
 

İpek Yolu Macerası 
Çin'den İtalya'ya 

Büyük İpek Yolu, Akdeniz bölgesini Orta Asya üzerinden karayoluyla Doğu Asya'ya bağlayan dünya 

ticaret yollarının muhtemelen en önemlisidir. Bir bütün olarak bakıldığında, sadece ticari malların değil, 

aynı zamanda bilginin de değiş tokuş edildiği bir ticaret yolları - ya da o zamanlar kervan yolları - 

ağıdır. Bu ağı sadece tüccarlar, âlimler ve ordular kullanmadı, aynı zamanda fikirler, dinler ve tüm 

kültürel çevreler de Doğu'dan Batı'ya ve Batı'dan Doğu'ya giden yollarda birleşti ve yayıldı: Örneğin 

Nasturilik ve Budizm Çin'e, kara barut ise Avrupa'ya bu yolla geldi. 

Orta Krallık'tan Büyük Duvar boyunca, Taklamakan Çölü'nden, Pamir Dağları'ndan ve Tacikistan, 

Özbekistan veya Türkmenistan gibi az seyahat edilen ülkelerden geçerek İstanbul Boğazı'na ve son 

olarak Roma ve Venedik'e uzanan bir yolculuğu deneyimleyin. 

Nordheim Missions ve Koschi ile birçok keşif ve her zaman mutlu inişlerle keyifli bir uçuş dileriz. 

Uçuş ipuçları: 

Hava durumu serbestçe seçilebilir. Canlı hava durumu önceden ayarlanmıştır 

GPS ve ATC'yi kullanın. GPS yalnızca kaba yönlendirme için kullanılır. 

Yolculuğun tadını çıkarmak için Navlog'daki talimatları izleyin. 

Gözünüz yakıtta olsun. Gerekirse, yakıt ikmali için rotaya yakın bir havaalanına inin. 

No. of Legs: 34 

Total distance: 6513 nm 
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LEGS 

LEG 1: ZHLY - ZLSN  

Departure: Luoyang Airport (ZHLY) 

Destination: Xi'An Xiguan Airport (ZLSN) 

Distance: 164,6 nm 

 

SANM-Sanmenxia 

 

Distance: 59,6 nm 

Dist. from Dept.: 59,6 nm 

Dist. to Dest.: 105,0 nm 

True Course: 273°  

Magnetic Course: 278°  

Nereden başlamalı? İpek Yolu ağının tamamını dolaşmak isterseniz, bu sizi dünyanın etrafında 

yaklaşık iki kez dolaştıracak bir rota olacaktır. Pekin'de, Şanghay'da, hatta güney Hindistan'da veya 

kuzey Japonya'da başlayabilirsiniz. Luoyang'dan başlamaya karar verdim. Burada, Pekin ve 

Şanghay'dan gelen İpek Yolu'nun iki ikincil güzergâhı buluşmakta ve batıya doğru devam etmektedir. 

Luoyang, Çin'in dört büyük antik başkentinden biridir ve 7 yüzyıl boyunca çeşitli hanedanlar altında 

başkentlik işlevini yerine getirmiştir. Büyük İpek Yolu üzerindeki önemli bir ticaret merkezinden büyük 

bir sanayi kentine dönüşmüştür. Şehir ilk olarak Zhou Hanedanlığı'nın başlangıcında ünlü bir Çinli 

devlet adamı olan Zhougong tarafından MÖ 11. yüzyılda inşa edilmiş ve o zamanlar Chengzhou 

olarak adlandırılmıştır. Konfüçyüs'ün Luoyang'da eğitim gördüğü ve efsanevi Çinli filozof Laozi'nin de 

burada çalıştığı söylenmektedir. 

Başlamadan önce, bu harika şehrin internetteki bazı fotoğraflarına mutlaka göz atmalısınız. 
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Bu yüzden Luoyang havaalanından başlayın ve havaalanının hemen kuzeyinde doğudan batıya 

uzanan G30 otoyolunu batıya doğru takip edin. 60 deniz mili sonra Sanmenxia şehrine ulaşacaksınız. 

 

Şehrin adı "Üç Kapılı Geçit" anlamına gelmektedir ve Sarı Nehir'i üçe bölen iki adadan türemiştir. Çin 

mitolojisine göre, Büyük Yǔ ilahi bir balta kullanarak sırtı üç kez kesmiş ve büyük selleri önlemek için 

Sanmenxia Boğazı'nı yaratmıştır. Üç kapı daha sonra "İnsanların Kapısı", "Tanrıların Kapısı" ve 

"Şeytanın Kapısı" olarak adlandırıldı. 

(Yǔ, efsanevi Xia Hanedanlığı'nın efsanevi ilk imparatoru ve 4000 yıldan daha uzun bir süre önce Çin 

medeniyetinin kurucuları olarak kabul edilen Çin'in beş efsanevi ilk imparatorunun halefiydi). 

1950'lerin sonlarında Sarı Nehir üzerinde, şehirden yaklaşık 8 mil uzaklıktaki Sanmenxia Barajı'nın 

inşa edilmesiyle antik geçitler sular altında kalmıştır. 

Sanmenxia yakınlarında 1956 ve 1991 yılları arasında yapılan arkeolojik kazılarda Batı Guo Devleti 

yöneticilerine ait toplu mezarlar ve bronz eşyalar bulunmuştur. Ayrıca Sanmenxia, "İpek Yolları: 

Chang'an-Tianshan Koridorunun Güzergah Ağı" Dünya Mirası Alanının bir parçası olan ve kazılmış bir 

yol olan "Antik İpek Yolunun Shihao Bölümü" arkeolojik alanına da ev sahipliği yapmaktadır. 

QIND-Qindongzhen 

 

Distance: 45,3 nm 

Dist. from Dept.: 105,0 nm 

Dist. to Dest.: 59,6 nm 

True Course: 256°  

Magnetic Course: 261°  

Şehri ve barajı gördükten sonra, şimdi Sarı Nehir'in güney kıyısı boyunca uzanan G30 otoyolunu takip 

edin. Wei He Nehri'nin ağzındaki Qindongzhen kasabasında otoyol nehirden ayrılıp batıya doğru 

devam ederken, kuzeyden gelen Sarı Nehir doğuya doğru kıvrılmaktadır. 

 

Yan tarafta iki ipucu daha: 

Bir sonraki ara noktaya olan mesafeyi ve rotayı bu metnin üzerindeki navlogda okuyabilirsiniz. 

Eğer gerçekten yolculuktan keyif almak ve sadece A noktasından B noktasına gitmek istemiyorsanız, 

GPS'i sadece sıkıştığınız zaman kullanın. 

LINW-Linwei 

 

Distance: 40,5 nm 

Dist. from Dept.: 145,5 nm 

Dist. to Dest.: 19,2 nm 

True Course: 260°  

Magnetic Course: 264°  

G30 boyunca büyük vadiden geçerek bir sonraki büyük kasaba olan Linwei'ye doğru devam edin. 
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Solunuzdaki yüksek tepe Huà Shān; Shaanxi eyaletindeki beş kutsal dağdan biri. Dağ masifi sarp, 

pitoresk kaya yüzleri ve zirvelere yapılan tehlikeli tırmanışlarıyla ünlüdür. 

ZLSN-Xi'An Xiguan Airport 

 

Distance: 19,2 nm 

Dist. from Dept.: 164,6 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 250°  

Magnetic Course: 254°  

Elevation: 1275 feet 

Fuel: yes 

G30'un size rehberlik etmeye devam etmesine izin verin. Sağ tarafta, nehir ile yol arasında, küçük 

Xi'An Xiguan Havaalanı kısa süre sonra görünür hale gelir. Buraya mutlu bir iniş yapın. 

 

İpek Yolu terimi, bu terimi ilk kez 1877 yılında kullanarak popüler hale getiren Alman coğrafyacı 

Ferdinand von Richthofen'e kadar uzanmaktadır. 1868-1872 yılları arasında Çin'e yedi keşif gezisi 

gerçekleştirdi. İpek Yolu'nun Hotan'dan (Sincan) doğu Çin'e kadar olan güney kesimleri ilk olarak M.Ö. 

5000'li yıllarda ipek yerine yeşim taşı için kullanılmış ve halen de bu amaçla kullanılmaktadır. İpek 

ticareti çok daha büyük ve coğrafi olarak daha geniş olmasaydı, "Yeşim Yolu" terimi "İpek Yolu" 

teriminden daha uygun olurdu. 
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LEG 2: ZLSN - ZLGY  

Departure: Xi'An Xiguan Airport (ZLSN) 

Destination: Guyuan Liupanshan Airport (ZLGY) 

Distance: 211,7 nm 

 

XIAN-Xi'An 

 

Distance: 12,9 nm 

Dist. from Dept.: 12,9 nm 

Dist. to Dest.: 198,8 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 238°  

Tekrar havalandıktan sonra 23 numaralı piste doğru uçun. Birkaç mil sonra kendinizi Xi'An şehrinin 

üzerinde bulacaksınız. 

 

Şehrin adı "Batı Barışı" anlamına gelmektedir. Hem Xi'An hem de Luoyang, Büyük İpek Yolu'nun ana 

güzergâhı için başlangıç noktaları olarak kabul edilmektedir. Akademisyenler iki şehirden hangisinin 

daha önemli olduğu konusunda hâlâ hemfikir değil. 

Xi'An, neredeyse tamamen korunmuş bir şehir duvarına ve antik çağlardan ve eski zamanlardan 

kalma diğer turistik yerlere sahiptir. Şehir, Kuzeybatı Çin Üniversitesi'nin merkezi ve şehrin 36 

kilometre kuzeydoğusunda yer alan Terracotta Ordusu'nu ziyaret etmek için başlangıç noktasıdır. 

Xi'An, Qin hanedanlığı döneminde Çin imparatorluğunun ilk başkentiydi ve çoğunlukla "Uzun Barış" 

anlamına gelen Chang'an adı altında 1120 yıl boyunca defalarca bir imparatorluk hanedanının 

başkenti oldu. Han döneminin Chang'an'ı bugünkü Xi'An'ın yaklaşık 5 kilometre kuzeybatısında yer 

alıyordu ve yüzyılın başında yaklaşık 240.000 nüfusa sahipti. 1800 yılı civarında şehir "Kızıl Kaşlar" 

ayaklanması nedeniyle harap olmuş ve ardından başkent Luoyang'a taşınmıştır. 
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BAOJI-Baoji 

 

Distance: 83,3 nm 

Dist. from Dept.: 96,2 nm 

Dist. to Dest.: 115,5 nm 

True Course: 274°  

Magnetic Course: 278°  

Şehir üzerindeki gezi uçuşunuzu tamamladıktan sonra batıya doğru ilerleyin ve şehrin dış 

mahallelerinden görülebilen Wei He Nehri'ne ulaşın. Nehrin kuzeyinde, size zaten yolu göstermiş olan 

G30'u da bulacaksınız. Şimdi nehri ve otoyolu takip ederek Baoji'ye gidin. 

 

Baoji uzun zamandır bir ulaşım merkezidir ve Xi'An'dan Parthia'ya uzanan antik İpek Yolu üzerinde yer 

almaktadır. Chengdu'ya giden demiryolu hattının 1957'de açılmasından bu yana, Çin'in 

kuzeybatısında kargo taşımacılığı için bir merkez olmuştur. Ekonomik açıdan önemli diğer endüstriler 

arasında demiryolu atölyeleri, pamuk, kağıt ve tütün işleme yer almaktadır. 

Baoji, Çin'in anıtları olarak sınıflandırılan çeşitli kültürel alanlara ev sahipliği yapmaktadır. Örneğin, 

Jintai Belediyesi Beishouling Neolitik bölgesine, Li Maozhen'in mezarına (Beş Hanedanlık ve On 

Krallık döneminden), Ming ve Qing dönemi Jintai Tapınağına ve Ru Köyünün Zhou Harabelerine ev 

sahipliği yapmaktadır. Chencang bölgesinde Neolitik ve Zhou Hanedanlığı dönemlerinden kalma 

Qiaozhen alanı bulunmaktadır. 

GUAY-Guyuan 

 

Distance: 108,9 nm 

Dist. from Dept.: 205,1 nm 

Dist. to Dest.: 6,6 nm 

True Course: 335°  

Magnetic Course: 339°  

Şehrin merkezine geldiğinizde kuzeye dönün ve vadide bir rezervuar arayın. Kısa süre sonra 

kuzeybatıda ikinci, uzun bir rezervuar takip eder. Rezervuarın doğusunda, Donghuazhen 

kasabasından hemen önce G344 güzergahıyla birleşen G85 otoyolu bulunmaktadır. Şimdi sizi 

Guyuan'a kadar yönlendirecektir. 

Her iki yol da kısmen tünellerden geçtiği için sürekli görünür değildir. Daha önceki zamanlarda, burada 

müzakere etmek için oldukça zorlu geçitler olmalı. 

 

İpek Yolu veya Yeşim Yolu zamanında Xihaigu olarak bilinen Guyuan, doğu, güney ve batıda Gansu 

Eyaleti ile sınır olan bölgenin en güney kesiminde yer almaktadır. Aynı zamanda Çin'deki en ünlü on 

mağaradan biri olan Sumeru Mağaralarına da ev sahipliği yapmaktadır. 

Çekişen imparatorluklar döneminde Guyuan, Qin devletinin, daha sonra da Qin hanedanının 

topraklarına aitti. Şehrin orijinal adı Ming Hanedanlığı (1452) döneminden kalmadır. Sokağının 
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tarihteki önemi nedeniyle Guyuan, Çinli askerlerin eğitildiği ve kuzeybatıdaki azınlıklarla savaşmaya 

hazırlandığı bir garnizondu. Tang Hanedanlığı döneminde Orta Asya'dan gelen tüccarların çoğu 

başkent Chang'An'a ulaşmak için bu şehirden geçmek zorundaydı. 

Yuan Hanedanlığı'nın ilk kurucusunun biyografisine göre Cengiz Han, Xixia Hanedanlığı ile yirmi yıl 

süren bir savaşın ardından 1227 yılında Guyuan'daki Liupan Dağı'nda ölmüştür. 

ZLGY-Guyuan Liupanshan Airport 

 

Distance: 6,6 nm 

Dist. from Dept.: 211,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 329°  

Magnetic Course: 333°  

Elevation: 5687 feet 

Fuel: yes 

Şehirden kuzeye uçun ve Guyuan Liupanshan Havalimanı'na güvenli bir iniş yapın. 

Havalimanı 2010 yılında hizmete girmiştir ve sadece iç hat uçuşlarına hizmet vermektedir. 
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LEG 3: ZLGY - ZLLL  

Departure: Guyuan Liupanshan Airport (ZLGY) 

Destination: Zhongchuan (ZLLL) 

Distance: 149,9 nm 

 

ZULI-Zuli River 

 

Distance: 58,7 nm 

Dist. from Dept.: 58,7 nm 

Dist. to Dest.: 91,2 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 267°  

Kalkıştan sonra yönünüzü güneye çevirin. Doğrudan 36 numaralı pistin önünden geçen S60 rotası 

doğudan batıya doğru uzanmaktadır. Batıya, tepelere doğru takip edin. 

Tepelere ulaştığınızda, S60 rotasına G309 eşlik eder. S60 birkaç mil sonra bitiyor. Şimdi Zuli Nehri'ne 

ulaşana kadar G309'u takip etmelisiniz. 
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GUAN-Guanchuan River 

 

Distance: 15,9 nm 

Dist. from Dept.: 74,6 nm 

Dist. to Dest.: 75,2 nm 

True Course: 283°  

Magnetic Course: 286°  

Zuli Nehri üzerindeki bir köprüden sonra, G309 rotası tepelik arazide dolambaçlı bir şekilde ilerlemeye 

devam eder. Guanchuan Nehri'ne ulaşana kadar takip edin. 

JINY-Jinyazhen 

 

Distance: 29,2 nm 

Dist. from Dept.: 103,8 nm 

Dist. to Dest.: 46,0 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 272°  

Bir vadiye ve Jinyazhen köyüne ulaşana kadar G309 boyunca devam edin.  

 

Ticaret ve yol ağı en büyük önemine MÖ 115 ile MS 13. yüzyıl arasında ulaşmıştır. Roma'nın 

Asya'daki topraklarını yavaş yavaş kaybetmesi ve Levant'ta Arabistan'ın yükselişiyle birlikte İpek Yolu 

giderek daha güvensiz ve az seyahat edilir hale geldi. 13. ve 14. yüzyıllarda bu rota Moğollar 

tarafından yeniden canlandırılmıştır. Diğerlerinin yanı sıra Venedikli Marco Polo da o dönemde 

Cathay'a (Çin) seyahat etmek için kullanmıştır. Yaygın inanışa göre bu rota, 14. yüzyılın ortalarında 

veba bakterilerinin Asya'dan Avrupa'ya ulaştığı ve "Kara Ölüm "ün yayıldığı ana güzergâhlardan 

biriydi. 

RG30-Route G30 

 

Distance: 4,7 nm 

Dist. from Dept.: 108,5 nm 

Dist. to Dest.: 41,4 nm 

True Course: 223°  

Magnetic Course: 226°  
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G309 rotası vadiyi güneybatıya doğru geçmekte, iki dağın arasından geçmekte ve kısa süre sonra 

G30 otoyoluyla buluşmaktadır. 

LANZ-Lanzhou 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 121,9 nm 

Dist. to Dest.: 28,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 302°  

Kuzeybatıya dönün, G30'u takip edin ve yakında Lanzhou şehrini göreceksiniz. Orada Sarı Nehir'le de 

tekrar karşılaşacaksınız. 

 

En azından M.Ö. birinci binyıldan beri şehir, tarihi İpek Yolu'nun önemli bir bağlantı noktası ve aynı 

zamanda Sarı Nehir'i geçmek için önemli bir yer olmuştur. Güneydoğudaki Çin merkez bölgesi ile 

kuzey ve batıdaki savaşan kabileler arasında bir tür sınır geçişiydi. Şehri korumak için Çin Seddi 

Yumen şehrine kadar uzatıldı. O zamanlar Lanzhou Jincheng (Altın Şehir) olarak biliniyordu. 

Han Hanedanlığı'nın çöküşünden sonra Lanzhou çeşitli ardıl devletlerin başkenti olmuştur. 4. yüzyılda 

kısa bir süre bağımsız Liang devletinin başkenti olmuştur. Şehir bugünkü adını 1656 yılında Qing 

Hanedanlığı (1616-1911) döneminde almıştır. Lanzhou, 1666'dan itibaren yeni kurulan bağımsız 

Gansu eyaletinin başkenti oldu. 

Sarı Nehir üzerindeki ilk sabit köprü olan Zhongshan Köprüsü 1909 yılına kadar tamamlanmamıştır. 

Lanzhou 1920'lerde ve 1930'larda Çin'in kuzeybatısında Sovyet nüfuzunun merkezi haline geldi. 

Birçok tarihi binaya rağmen, yerleşim yerindeki evlerin çoğu prefabrik yapılardır. Lanzhou, 1998 yılında 

Dünya Kaynakları Enstitüsü tarafından dünyanın en kirli şehri seçilmiştir. Lanzhou, bugün bile 

neredeyse tamamen kahverengi kömürle ısıtıldığı için dünyanın en kirli on şehrinden biridir. 

ZLLL-Zhongchuan 

 

Distance: 28,0 nm 

Dist. from Dept.: 149,9 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 343°  

Magnetic Course: 346°  

Elevation: 6355 feet 

Fuel: yes 

Şehrin üzerinden uçtuktan sonra kuzeye dönün, Zhongchuan Havaalanı'nı görün ve güvenli ve 

yumuşak bir iniş yapın. Havalimanı, şehrin batısından kuzeye doğru uzanan S13 yolu üzerinde yer 

almaktadır. 

 

Uluslararası havalimanı 1970 yılında açılmış olup Gansu Eyaleti ve Batı Çin için önemli bir hava 

merkezi olarak hizmet vermektedir. Lanzhou Havalimanı, Hainan Havayolları için bir odak noktasıdır. 
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LEG 4: ZLLL - JIC  

Departure: Zhongchuan (ZLLL) 

Destination: Jinchuan Airport (JIC) 

Distance: 136,3 nm 

 

WUWEI-Wuwei 

 

Distance: 96,8 nm 

Dist. from Dept.: 96,8 nm 

Dist. to Dest.: 39,5 nm 

True Course: 331°  

Magnetic Course: 334°  

Kalkış yapın ve başlangıçtan sonra batıya dönün. Tepelik bir arazinin ardında Zhuhanlang Nehri'nin 

geçtiği bir vadi görebilirsiniz. Nehre G312 ve G30 güzergâhları eşlik etmektedir. Wuwei kasabasına 

ulaşana kadar kuzey yönündeki yolları takip edin. 

 

Üç batı başkenti Lanzhou, Xining ve Yinchuan arasındaki merkezi konumu Wuwei'yi bölge için önemli 

bir iş ve ulaşım merkezi haline getirmektedir. Tarihsel olarak Orta Çin'den Batı Çin'e ve Orta Asya'nın 

geri kalanına giden tek yol olan Hexi Koridoru üzerindeki konumu nedeniyle, birçok büyük demiryolu 

ve ulusal karayolu Wuwei'den geçmektedir. 

Hexi Koridoru, Qilian Shan Dağları ile Gobi Çölü'nün yanı sıra Dunhuang ve Lanzhou arasında 

uzanmaktadır. Antik Çin'deki İpek Yolu'nun bir parçası olarak Sincan ve Orta Asya'ya giden en önemli 

geçittir. 

Eski zamanlarda Wuwei, Liangzhou olarak adlandırılırdı. Yaklaşık 5.000 yıl önce insanlar buraya 

yerleşmeye başladı. Şehir, İpek Yolu için önemli bir bağlantıydı. Wuwei'de taş hayvanlı antik bakır 

arabalar da dahil olmak üzere bir dizi önemli arkeolojik buluntu ortaya çıkarılmıştır. Wuwei 

mezarlarındaki motifler ve nesne türlerinin yanı sıra toprak, lake ve bronzdan oluşan kompozisyonları, 
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Çin genelinde bulunan Han Çin mezar stilinin tipik örnekleridir. Hexi Koridoru boyunca bulunan diğer 

mezarlar Xiongnu ve diğer azınlıkların etkisini göstermektedir. 

Bol güneş ışığı ve verimli topraklar, tarımı Wuwei'nin en büyük endüstrilerinden biri haline 

getirmektedir. Diğer önemli sektörler tekstil, metalürji ve yapı malzemeleridir. Kavun, sebze, şarap ve 

hayvancılık önemli tarım ürünleridir. Organik tarım bir trenddir ve her yıl "yeşil tarım" için daha fazla 

arazi ayrılmaktadır. 

JIC-Jinchuan Airport 

 

Distance: 39,5 nm 

Dist. from Dept.: 136,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 340°  

Magnetic Course: 343°  

Elevation: 4731 feet 

Fuel: yes 

Mola vermek ve muhtemelen yakıt ikmali yapmak için İpek Yolu'ndan kısa bir süreliğine ayrılın. G3017 

Güzergahı kuzey-kuzeybatı yönünde şehir dışına çıkmaktadır. Zhongchuan Havalimanı'na ulaşana 

kadar takip edin. Mutlu inişler dilerim. 

 

Havalimanı 29 Ağustos 2011 tarihinde açılmıştır. Gansu'daki altıncı sivil havalimanıdır ve 1982'den bu 

yana inşa edilen ilk havalimanıdır. Sadece yurt içi yolcu ve kargo taşımacılığı için kullanılmaktadır. 
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LEG 5: JIC - ZDOO  

Departure: Jinchuan Airport (JIC) 

Destination: Zhangye Ganzhou Airport (ZDOO) 

Distance: 94,5 nm 

 

YONG-Yongchang 

 

Distance: 24,7 nm 

Dist. from Dept.: 24,7 nm 

Dist. to Dest.: 69,8 nm 

True Course: 226°  

Magnetic Course: 229°  

Tekrar havalandıktan sonra, havalimanının batısındaki Jinchang şehrini görebilirsiniz. Şehirden 

güneye giden iki yol yan yana uzanmaktadır. Yongchang şehrine giden sağdaki yolu takip edin. 
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ZDOO-Zhangye Ganzhou Airport 

 

Distance: 69,8 nm 

Dist. from Dept.: 94,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 301°  

Elevation: 5195 feet 

Fuel: yes 

Yongchang'a ulaştığınızda, G30 rotasıyla karşılaşacaksınız. Kuzeybatı yönünde takip edin. Bu 

muhtemelen tarihi İpek Yolu'nun da güzergâhıdır. Son düzlükte yolun yaklaşık 2 mil güneyinde 

kalırsanız havalimanını zamanında görebilirsiniz. Size iyi ve güvenli bir iniş diliyorum. 

 

Zhangye Ganzhou Havalimanı veya Zhangye Güneydoğu Hava Üssü, Gansu eyaletindeki Zhangye 

şehrine hizmet veren askeri ve sivil bir havalimanıdır. Tahmini maliyeti 313 milyon yuan (47 milyon 

ABD Doları) olan hava üssünün çift kullanımlı bir havaalanına dönüştürülmesi için inşaat Mayıs 

2010'da başladı. Havalimanı 1 Kasım 2011 tarihinde açılmıştır. 
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LEG 6: ZDOO - ZLJQ  

Departure: Zhangye Ganzhou Airport (ZDOO) 

Destination: Jiayuguan Airport (ZLJQ) 

Distance: 126,7 nm 

 

ZHAN-Zhangye 

 

Distance: 12,6 nm 

Dist. from Dept.: 12,6 nm 

Dist. to Dest.: 114,1 nm 

True Course: 308°  

Magnetic Course: 310°  

Pist 29'un uzantısında, kısa bir süre sonra sizi kuzeybatı yönünde doğrudan Zhangye'ye götüren bir 

yolla karşılaşacaksınız. 

 

Şehir eskiden Ganzhou olarak biliniyordu ve adını vahanın tatlı suyundan alıyordu. Bir başka teori de 

"Gan "ın şehrin yakınındaki Ganjun Tepesi'nden geldiğidir. Eyaletin adı Ganzhou ve Suzhou'nun 

(bugünkü Jiuquan) kısaltılmasından gelmektedir. Bu isim Marco Polo'nun Seyahatnamesi'nde 

Campichu adıyla geçer. 

Zhangye idari bölgesi M.Ö. 111 yılında Batı Han tarafından kurulmuştur ve bugünkü Wuwei'nin 

bulunduğu yerde kurulmuştur. 

Zhangye, Hexi Koridoru'nun ortasında yer almaktadır. Bölge, Çin'in sınırında yer almakta, onu 

kuzeybatıdaki göçebelerden korumakta ve ordularının Tarım Havzası'na erişimine izin vermektedir. 

Han Hanedanlığı döneminde Çin orduları sık sık bu bölgede atlı göçebelerden oluşan bir kabile 

konfederasyonu olan Xiongnu'ya karşı savaşmıştır. Şehir aynı zamanda İpek Yolu üzerinde önemli bir 

noktaydı. Moğollar tarafından istila edilmeden önce Batı Xia ve ondan önce de en azından 10. yüzyılın 

başlarından beri Uygurlar tarafından yönetiliyordu. 
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Moğol Yuan İmparatoru Kubilay Han'ın Zhangye'deki Dafo Tapınağı'nda doğduğu söylenmektedir; 

burada şu anda Çin'deki en uzun yatan ahşap Buda durmaktadır. Marco Polo'nun günlüğünde, Çin'e 

yaptığı yolculuk sırasında şehirde bir yıl geçirdiği yazmaktadır. 

QIHUI-Qingshui Hutongshi Interchange 

 

Distance: 69,8 nm 

Dist. from Dept.: 82,4 nm 

Dist. to Dest.: 44,3 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 295°  

Şehri batı yönünde terk edin. Hemen Hei He nehriyle karşılaşacaksınız. Solunuzda, nehri geçen bir 

ana yol, G30 rotası. Bu rotayı, rotanın son çeyreğinde G30 ile birlikte ilerleyen G213 ile büyük bir 

kavşağa ulaşana kadar takip edin. 

JIAY-Jiayuguan 

 

Distance: 34,0 nm 

Dist. from Dept.: 116,4 nm 

Dist. to Dest.: 10,3 nm 

True Course: 310°  

Magnetic Course: 311°  

G30 boyunca devam ettiğinizde Jiayuguan şehrine ulaşırsınız. 

 

Ming döneminde (14. yüzyıl) burada Jiayuguan adında bir kale inşa edilmiştir. O zamanlar Çin'in en 

batısında yer alıyordu. Kale, Çin Seddi ile bağlantılıdır. Kasaba adını, Çin Seddi'nin en büyük ve en 

sağlam geçidi olan yakındaki Jiayu Geçidi'nden almaktadır. 

Jiayuguan kentinin eski bir tarihi yoktur, ancak bölgede önemli bir sanayi kentidir. Gansu'daki en 

büyük çelik şirketi olan Jiuquan Çelik Şirketi'nin kurulmasının ardından 1958 yılında kurulmuştur. 

Madencilik ve mineral işleme şehrin ana endüstrileridir. 
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ZLJQ-Jiayuguan Airport 

 

Distance: 10,3 nm 

Dist. from Dept.: 126,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 316°  

Magnetic Course: 317°  

Elevation: 5102 feet 

Fuel: yes 

Kuzeybatıya uçmaya devam edin. Şehrin sanayi bölgesinin kuzeyinde Jiayuguan Havalimanı'nı 

görebilirsiniz. İyi bir iniş ve nefes alma zamanı. 

 

İlk olarak 1938 yılında askeri amaçlarla inşa edilen havalimanı, 1953 yılında şu anki yerinde yeniden 

inşa edilmiş ve daha önce Jiuquan Havalimanı olarak adlandırılmıştır. 
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LEG 7: ZLJQ - ZLDH  

Departure: Jiayuguan Airport (ZLJQ) 

Destination: Dunhuang (ZLDH) 

Distance: 182,8 nm 

 

HEISB-Heishanhu Bridge 

 

Distance: 9,9 nm 

Dist. from Dept.: 9,9 nm 

Dist. to Dest.: 172,9 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 248°  

Tekrar havalandığınızda, G30 rotasına yeniden katılmak için güneybatıya dönün. Şehir üzerinde kısa 

bir uçuştan sonra G30 Heishanhu Köprüsü ile karşılaşacaksınız. 
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JIAAN-Jiaan 

 

Distance: 79,8 nm 

Dist. from Dept.: 89,7 nm 

Dist. to Dest.: 93,1 nm 

True Course: 307°  

Magnetic Course: 308°  

Shule Nehri üzerinde bulunan Jiaan köyüne ulaşana kadar G30'u kuzeybatıya doğru takip edin. 

XIHU-Xihu Town 

 

Distance: 43,8 nm 

Dist. from Dept.: 133,6 nm 

Dist. to Dest.: 49,3 nm 

True Course: 266°  

Magnetic Course: 266°  

G30 rotasına zaten Şule Nehri eşlik etmekteydi. Yol ve nehir şimdi sizi eski adı Anxi olan Guazhou 

İlçesindeki Xihu kasabasına götürüyor. Anxi genellikle yanlışlıkla bir şehir ve önemli bir İpek Yolu 

kavşağı olarak anılır, ancak antik çağlardan beri bir şehir değil, bir alandır. 

 

Çeşitli kaynaklar, buralarda ve bir sonraki Dunhuang kasabasında daha kuzeydeki iki rotaya giden bir 

kol olması gerektiğini öne sürmektedir. Çok kurak yıllarda, vahalar kuruduğunda, rota Taklamakan 

çölünün etrafından kuzeye yöneliyordu. Buradan Hami ve Turfan üzerinden, Dunhuang'dan başlayan 

diğer rotaların da bittiği Kaşgar'a gitti. Günümüzde bu çöl bölgesi dünyanın en kurak alanlarından 

biridir. 

ZLDH-Dunhuang 

 

Distance: 49,3 nm 

Dist. from Dept.: 182,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 245°  

Magnetic Course: 245°  

Elevation: 3681 feet 

Fuel: yes 
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Buradan biraz güneye dönün ve Dunhuang havaalanına giden G3011 rotasını takip edin. Güvenli bir 

iniş olsun. 

Kasaba havaalanının hemen arkasındadır ve bazı haritalarda Yueyaquanzhen olarak adlandırılır, 

ancak burası Dunhuang'ın kentsel bir bölgesidir. 

 

Dunhuang, Batı Çin'in Gansu eyaletinin kuzeybatısında yer alan eski bir vaha kentidir. İpek Yolu'nun 

kullanıldığı dönemde Dunhuang, güzergâh üzerindeki en popüler dinlenme yerlerinden biriydi. 

Dunhuang, Hexi Koridoru'nun batı ucunda, çöl alanlarının ortasında yer almaktadır. Dunhuang 

topraklarının güneyinde Qilian Shan Dağları, kuzeyinde Mazong Shan Dağları, batı ve doğusunda ise 

Gobi Çölü yer almaktadır. Şehirden çok uzak olmayan bir mesafede, batıya doğru ilerleyen İpek Yolu, 

Taklamakan Çölü'nü atlayarak kuzey ve güney kollarına ayrılır. 

İpek Yolu'nun orijinal güney kolunu takip etmeye devam edeceğiz. İlk kuzey kolu Xihu'da başlamıştı 

bile. Bu ikinci kuzey kolu da Louian ve Korla üzerinden 3 güzergâhın da birleştiği Kaşgar'a 

ulaşmaktadır. 

366 yılında Mogao Mağaralarının inşasına başlanmış ve 14. yüzyıla kadar devam etmiştir. Mogao 

Mağaraları birkaç yüz mağara tapınağından oluşan bir sistemdir ve bu bölgenin en görkemli 

manzaralarından biridir. Burada, 4. yüzyıldan 12. yüzyıla kadar Budist rahipler ortalama 17 metre 

yüksekliğindeki kumtaşı kayalıklarına yaklaşık 1.000 mağara oymuş ve bunları Budist motiflerle (Buda 

heykelleri, heykeller ve duvar resimleri) süslemişlerdir. Bu mağaralardan 492'si bugün hala 

korunmaktadır ve bazıları ziyarete açıktır. 
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LEG 8: ZLDH - ZWCM  

Departure: Dunhuang (ZLDH) 

Destination: Qiemo Airport (ZWCM) 

Distance: 485,2 nm 

 

S303-Route S303 

 

Distance: 26,9 nm 

Dist. from Dept.: 26,9 nm 

Dist. to Dest.: 458,4 nm 

True Course: 242°  

Magnetic Course: 242°  

Gökyüzü sizi geri aldığında, Dunhuang şehri üzerinde uçun ve şehirden güneybatıya giden bir yol 

arayın. Kısa süre sonra, S303 rotasının halihazırda takip ettiğiniz yolla birleştiği bir yol kavşağına 

geleceksiniz. 

 

Bir başka küçük ipucu: Uçuş çok uzun. Simülatör her ara noktadan sonra kaydeder. Bu nedenle her 

ara noktadan sonra uçuşu iptal edebilirsiniz. Tekrar başladığınızda, uçuşa üzerinden uçtuğunuz son 

ara noktadan devam edilir. 
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YUMEN-Yumenguan 

 

Distance: 31,0 nm 

Dist. from Dept.: 57,9 nm 

Dist. to Dest.: 427,3 nm 

True Course: 321°  

Magnetic Course: 321°  

Yol başlangıçta batı-güneybatı yönünde ilerlemekte, ancak kısa süre sonra kuzeye dönmektedir. 

Orada bir rezervuar da görebilirsiniz. Birkaç küçük vahanın üzerinden uçarken, artık bakımsız kalmış 

ve karayolu trafiği için artık mevcut olmayan Yumenguan Geçidi'ne giden yolu takip edin. Ama neyse 

ki bir uçaktasınız ve İpek Yolu'nun orijinal ve yaklaşık rotasını takip etmeye devam edebilirsiniz. 

 

Yeşim Kapısı veya Yeşim Geçidi olarak da bilinen Yumenguan veya Yeşim Kapısı Geçidi, 

Dunhuang'ın batısındaki 1130 metre yüksekliğindeki bir dağ geçidinin adıdır. Eski zamanlarda İpek 

Yolu buradan geçiyordu. Orta Asya ve Çin'i birbirine bağlar ve doğuda Hexi Koridoru veya Gansu 

Koridoru ile batıda Tarim Havzası ve Dsungarei ile Sincan arasındaki sınırı belirler. Çin'in İpek Yolu 

üzerindeki son ve en batıdaki kontrol noktasıydı. 

Çin Seddi boyunca uzanan yıkık Yumenguan Geçidi ve Sinyal Ateş Kuleleri, 1988 yılından bu yana 

Çin Halk Cumhuriyeti'nin anıtlar listesinde yer almaktadır ve 2014 yılından bu yana "İpek Yolları: 

Chang'an-Tianshan Koridorunun Yol Ağı" başlığıyla UNESCO Dünya Mirası Listesi'nin bir parçasıdır. 

Bu koridor Çin'den Kazakistan'a kadar uzanmaktadır. 

S235-Route S235 

 

Distance: 140,9 nm 

Dist. from Dept.: 198,8 nm 

Dist. to Dest.: 286,4 nm 

True Course: 270°  

Magnetic Course: 270°  

Görebildiğiniz kadarıyla S303 rotasını takip edin. Artık bir yol göremediğinizde, batıya doğru uçun veya 

bir sonraki ara nokta olan Rota S235'e ulaşmak için GPS'i kullanın. 

Bunun dışında, önümüzdeki 140 deniz mili boyunca koyu renkli çölden başka bir şey görmeyeceksiniz. 

Yine de bu uçuşu çok heyecan verici buldum çünkü çok sayıda güzel ve ilginç jeoformasyon 

görebildim. 

Ancak, bir sorun var. Bir noktada çöl duruyor ve oraya ait olmayan devasa bir su kütlesinin üzerinden 

uçuyorsunuz. Burada simülatörle ilgili bir sorun var. Belki bir gün düzelir. O zamana kadar GPS'inize 

güvenmeniz gerekecek. 

 

Luobupo Tuz Gölü'ne ulaşmadan önce, tuz gölünden sülfat üreten bir sanayi sitesi vardır; Çin'in en 

büyük sülfat üreticisi SDIC Luobupo Potash Co. Ltd. Tuz gölünün doğusundaki S235 rotasını arayın.  
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(Ne yazık ki görünmüyor. Hepsi su). 

G315-Route G315 

 

Distance: 89,2 nm 

Dist. from Dept.: 288,1 nm 

Dist. to Dest.: 197,2 nm 

True Course: 223°  

Magnetic Course: 222°  

Doğudan batıya uzanan G315 rotasıyla karşılaşana kadar S235 rotasını güney-batı yönünde takip 

edin. 

MILAN-Milan 

 

Distance: 26,5 nm 

Dist. from Dept.: 314,6 nm 

Dist. to Dest.: 170,7 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 268°  

G315 rotası batıya gidiyor. Yolun biraz kuzeyinde yer alan Milan köyüne ulaşana kadar bu yolu takip 

edin. 

TIGAN-Tieganlikexiang 

 

Distance: 36,4 nm 

Dist. from Dept.: 350,9 nm 

Dist. to Dest.: 134,3 nm 

True Course: 252°  

Magnetic Course: 250°  

Yolu takip etmeye devam edin. Milano'da, G315 Rotası güneybatıya döner ve kısa süre sonra tekrar 

batıya döner. Tieganlikexiang köyüne ulaşana kadar bu yolu takip edin. 
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WAXI-Washixiaxiang 

 

Distance: 41,9 nm 

Dist. from Dept.: 392,8 nm 

Dist. to Dest.: 92,4 nm 

True Course: 242°  

Magnetic Course: 241°  

Washixiaxiang köyüne ulaşana kadar G315 yolu boyunca devam edin. 

ZWCM-Qiemo Airport 

 

Distance: 92,4 nm 

Dist. from Dept.: 485,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 250°  

Magnetic Course: 248°  

Elevation: 4082 feet 

Fuel: yes 

Zaten çok uzun bir uçuş yaptınız. Biraz dinlenebileceğiniz bir sonraki iniş alanına hala 90 deniz mili 

var. Qiemo Nehri'nin (Qarqan olarak da adlandırılır) eşlik ettiği G 315'i takip edin. Yolun batıya 

döndüğü ve nehirden ayrıldığı yerde, nehri kısa bir mesafe boyunca takip edin ve havalimanını 

görebilirsiniz. Qiemo Havaalanı'na güvenli bir iniş yapın. 

 

Havalimanı, aynı alanda bulunan daha küçük bir havalimanının genişletilmiş halidir ve 2016 yılında 

açılmıştır. China Southern Airlines buradan Ürümqi'ye Korla üzerinden uçuşlar sunmaktadır. 

 

Qiemo veya Cherchen vaha kasabası, Çin'in Sincan Eyaleti'ndeki Moğolistan'ın Bayingolin İlçesinin 

Özerk İli olan Qiemo İlçesinin başkentidir. Qiemo Nehri üzerinde ve Qilian Dağları'nın eteklerinde, 

güney ve orijinal İpek Yolu üzerinde yer almaktadır. Eski zamanlarda şehir ve kontrol ettiği krallık 

Shanshan olarak biliniyordu. 

Qiemo bölgesindeki yerleşimin tarihi Bronz Çağı'na kadar uzanmaktadır. Şehir, en eski Çin 

hanedanlarıyla ticaret yapan antik Yeşim veya İpek Yolu üzerinde yer almaktadır. Bronz Çağı'na ait 

kaya oymaları şehrin güneyinde, bir başka antik ticaret yolu üzerinde, günümüzde Tibet olan bölgede 

bulunmuştur. Şehir merkezinin altı kilometreden daha az güneybatısında bulunan Zaghunluq 

bölgesinde M.Ö. 1.000 yılına tarihlenen mumyalar keşfedilmiştir. Özellikle iyi korunmuş bir mumya 

Cherchen Adamı olarak bilinmektedir. 

Qiemo, eski Han hanedanlığı döneminde (MÖ 123 - MS 23) bağımsız Calmadana krallığı olarak 

varlığını sürdürmüştür. 
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LEG 9: ZWCM - ZWTN  

Departure: Qiemo Airport (ZWCM) 

Destination: Hotan (ZWTN) 

Distance: 292,0 nm 

 

WUQI-Wuqi Lukedun 

 

Distance: 6,4 nm 

Dist. from Dept.: 6,4 nm 

Dist. to Dest.: 285,6 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 302°  

Nehir, havaalanının yanından geçerek doğrudan doğuya akmaktadır. Kalkıştan sonra yönünüzü 

kuzeye çevirin. Nehir üzerindeki bir köprüden geçtikten sonra G315 rotası batıya doğru ilerler. Wuqi 

Lukedun köyündeki bir sonraki yol kavşağına kadar takip edin. 
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ANER-Andi’er 

 

Distance: 85,0 nm 

Dist. from Dept.: 91,4 nm 

Dist. to Dest.: 200,6 nm 

True Course: 245°  

Magnetic Course: 243°  

Sizi önce batıya sonra daha güneybatıya götüren G315 yolunun üzerinde kalın. Bir sonraki dönüm 

noktası harabe halindeki Andi'er kasabasıdır. 

 

Alanda eski bir pagoda ve eski bir Budist manastırı bulunmaktadır. Han Hanedanlığı zamanından beri 

var olmuştur. 

İngiliz kaşif Aurel Stein 1901 ve 1906 yıllarında bölgeyi ziyaret etmiş ve çeşitli belgeler keşfetmiştir. 

Endere'nin (şimdiki Andi'er) önemli bir askeri karakol olduğuna inanılmaktadır. Burada keşfedilen 

sikkeler, Çinlilerin bölgeyi Han Hanedanlığı kadar erken bir dönemde kontrol ettiğini, ancak Tang 

Hanedanlığı döneminde Tibetlilerin eline geçtiğini göstermektedir. Ancak kale dokuzuncu yüzyılda 

Endere Nehri'nin yatağını değiştirmesiyle terk edilmiştir. 

Stein, aralarında kumaş parçaları ve Çince, Tibetçe ve Sanskritçe Budist el yazmalarının parçalarıyla 

dolu bir mabedin de bulunduğu, Budist ibadetine adanmış bir dizi bina keşfetmiştir; bu da buranın 

yakınlardan ve uzaklardan farklı dinlere inananları cezbettiğini göstermektedir. 

QIA-Qia An 

 

Distance: 53,8 nm 

Dist. from Dept.: 145,2 nm 

Dist. to Dest.: 146,8 nm 

True Course: 244°  

Magnetic Course: 242°  

G315 yolunu güneybatıya doğru takip edin. Qia An'da kuzeye giden bir yol kavşağına ulaşacaksınız. 
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NIYA-Niya 

 

Distance: 9,4 nm 

Dist. from Dept.: 154,5 nm 

Dist. to Dest.: 137,5 nm 

True Course: 211°  

Magnetic Course: 209°  

Güneye dönün ve G315 rotasını takip ederek Niya'ya gidin. 

 

Mevcut şehrin yaklaşık 100 kilometre kuzeyinde, orijinal, tarihi Niya'ya işaret eden harabe bir şehir de 

keşfedilmiştir. Yani şu anda gerçek İpek Yolu'nun çok güneyindeyiz. 

Niya harabeleri, Tarım Havzası'nın güney kenarında yer alan bir arkeolojik alandır. Antik alan kendi 

dilinde Caḍ́ota ve Han Hanedanlığı döneminde Çince'de Jingjue olarak biliniyordu. Alanda çok sayıda 

antik arkeolojik eser ortaya çıkarılmıştır. 

Niya bir zamanlar Taklamakan Çölü'nün güneyinde, İpek Yolu'nun güney kolu üzerindeki bir vahada 

yer alan önemli bir ticaret merkeziydi. Eski zamanlarda, Çin'den Orta Asya'ya mal taşıyan deve 

kervanları buradan geçerdi. 

Aurel Stein 1900 yılında Batı Çin'e ve Taklamakan Çölü'ne doğru bir keşif gezisine çıktı. Niya'da birkaç 

konut kazdı ve 105 yılında yazılmış 100 ahşap tablet buldu. Bu tabletlerin üzerinde kil mühürler, resmi 

emirler ve erken dönem Hint alfabesi olan Kharoshthi ile yazılmış mektuplar bulunuyordu ve bunlar 

Kuşan İmparatorluğu'na ya da Hint bürokratik geleneklerinden etkilenen Gandharalı mültecilere 

tarihleniyordu. Diğer buluntular arasında Han Hanedanlığı sikkeleri ve belgeleri, Roma sikkeleri, antik 

bir fare kapanı, bir baston, bir gitar parçası, işlevsel bir yay, oymalı bir tabure, süslü bir halı ve diğer 

tekstil parçalarının yanı sıra süslü oymalara sahip ahşap mobilyalar, çanak çömlek, Çin sepetçiliği ve 

lake eşyalar gibi birçok ev eşyası yer almaktadır.  

Bir zamanlar belki de 3.000 kişiye ev sahipliği yapan bu gelişen şehrin neden çöl kumlarına 

gömüldüğünün gizemi bugün bile çözülememiştir. 

HOTAN-Hotan 

 

Distance: 132,3 nm 

Dist. from Dept.: 286,9 nm 

Dist. to Dest.: 5,1 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 270°  

G315'i batı yönünde takip etmeye devam edin. Daha fazla yerleşim yeri ve köyün üzerinden uçtuktan 

sonra Hotan şehrine varacaksınız. 

 

Hotan, 400.000 nüfusuyla Tarım Havzası'nda yer almaktadır. Sanju, Hindutash ve Ilchi geçitleriyle 

aşılan Kunlun Dağları'nın hemen kuzeyinde yer almaktadır. Yarkant İlçesinin güneydoğusunda yer 
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alan ve neredeyse tamamen Uygurların yaşadığı şehir, küçük bir tarım merkezidir. Tarihi İpek 

Yolu'nun güney kolu üzerinde önemli bir istasyon olan Hotan, uçsuz bucaksız Taklamakan Çölü'nün 

güneybatı ucunda hayatta kalmak için gereken su için her zaman iki nehre, Karakaş ve Beyaz Yeşim 

Nehri'ne bağımlı olmuştur. 

Alman pilot Carl August von Gablenz, Ağustos 1937'de Lufthansa Junkers Ju-52 D-ANOY ile Uzak 

Doğu'ya giden hava yolunu keşfederken Hotan yakınlarında acil iniş yapmak zorunda kaldı. 1933'te 

Ma Zhongying komutasında Sincan'ı işgal eden Ulusal Devrim Ordusu askerleri, o dönemde 

Dunganistan olarak bilinen bölgeyi kontrol ediyordu. Askerler Gablenz ve ekibini dört hafta boyunca 

Hotan'da tuttu. Uçuş Kaptanı Robert Untucht ve Baş Telsiz Operatörü Karl Kirchhoff ile birlikte 

gerçekleştirdiği bu uçuşu, 1937 yılında yayımlanan "D-ANOY bezwingt den Pamir" adlı kitabında 

ayrıntılı olarak anlatmıştır. Wakhan geçidinin 5.300 metreyi aşan yüksekliğini fethetmeyi de içeren 

2.650 kilometrelik muhteşem uçuş, dünya çapında ilgi gören öncü bir başarıydı. Çoktan kayboldukları 

düşünülen pilotlar 3 Ekim 1937'de Berlin-Tempelhof'a indiklerinde kahramanlar gibi kutlandılar. 

ZWTN-Hotan 

 

Distance: 5,1 nm 

Dist. from Dept.: 292,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 220°  

Magnetic Course: 217°  

Elevation: 4642 feet 

Fuel: yes 

Şehrin üzerinden uçtuktan sonra, rotayı şehrin güneybatısındaki geniş Hotan havaalanına çevirin. 

Buraya yumuşak ve güvenli bir iniş yapın. 

 

Havalimanı iç hat trafiği için inşa edilmiştir ve Çin'in neredeyse tüm bölgelerine uçuş imkanı 

sunmaktadır. 
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LEG 10: ZWTN - ZWSH  

Departure: Hotan (ZWTN) 

Destination: Kashi (ZWSH) 

Distance: 261,5 nm 

 

GUMA-Guma 

 

Distance: 82,3 nm 

Dist. from Dept.: 82,3 nm 

Dist. to Dest.: 179,2 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 290°  

Şimdi tekrar Çin'in çöl havasına yükselin, kalkıştan sonra güneye dönün ve G3012 rotasına ulaşın. 

Guma kasabasına ulaşana kadar kuzeybatı yönünde ilerleyin. 

 

Pishan olarak da bilinen Guma, Hotan (Hotan) ve Karghalik arasındaki ana kervan yolu üzerinde eski 

bir vaha kasabasıdır. Han döneminde Hunza üzerinden Arachosia'ya (Kandahar) giden yoldu. Burası 

aynı zamanda Karakoram yolu üzerinden güneye, yani Hindistan'a ya da Pamirler üzerinden 

Celalabad veya Badahşan'a giden kervanlar için önemli bir kavşaktı. 

Bugün Pishan, yaklaşık 2.000 nüfuslu küçük ve oldukça fakir bir kasabadır. Ana ürün pamuktur. 

Sakinlerinin çoğu Uygurdur ve bazı Tacikler de vardır. 
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KARG-Karghalik 

 

Distance: 45,1 nm 

Dist. from Dept.: 127,4 nm 

Dist. to Dest.: 134,1 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 292°  

Karghalik'e ulaşana kadar G3012 boyunca devam edin. 

 

Karghalik ya da Yecheng hem vahanın hem de kasabanın adıdır. Vahanın verimli löslü toprak terasları 

Tiznaf Nehri ve birkaç küçük akarsu tarafından sulanmaktadır. Kuzeyde, Yecheng şehrinden Yarkand 

nehrine kadar yaklaşık 40 kilometre boyunca uzanan bir ekili arazi kuşağı ile birleşmektedirler. 

Daha sonraki Han döneminde şehir, kelimenin tam anlamıyla "sürüklenen kum" anlamına gelen 

Piaosha olarak da biliniyordu. Ok uçlarında kullanılan ve muhtemelen aconitum bitkisinden elde edilen 

çok zehirli bir madde veren baicao (beyaz ot) üretimiyle biliniyordu.  

Çinli hacı keşiş Song Yun, 519 yılında Hotan'dan gelirken Zhujuban krallığından geçmiştir. Burada çok 

miktarda tahıl üretildiğini ve bunların kek haline getirildiğini anlattı. Bölge sakinleri hayvanların 

kesilmesine izin vermiyor ve sadece doğal yollardan ölenleri yiyorlardı. Birçoğu dağlarda yaşıyordu. 

Dilleri ve gelenekleriyle Hotan halkına, yazılarıyla da Hindistan'daki Brahminlere benziyorlardı. 

644'te ülkeyi gezen bir başka hacı keşiş olan Xuanzang, burayı çok verimli, bol üzümlü, armutlu ve 

erikli olarak tanımlamıştır. Yazı Hotan'ınkine benziyordu ama konuşulan dil farklıydı. İnsanların samimi 

Budistler olduğunu söylese de, çok az kültürleri veya eğitimleri vardı ve onları kaba ve hilekâr 

buluyordu. Birçok manastır harabe halindeydi ve geriye kalan 100 kadar keşiş Mahayana okuluna 

mensuptu. 

YARK-Yarkant 

 

Distance: 32,6 nm 

Dist. from Dept.: 160,0 nm 

Dist. to Dest.: 101,5 nm 

True Course: 347°  

Magnetic Course: 343°  

Buradan hafifçe kuzeye dönün ve G3012 rotasını takip etmeye devam edin. Yarkant şehrine ulaşmak 

için Yarkant Nehri'ni geçin. 

 

Yarkant İlçesinin başkenti, eskiden Şaçe olarak bilinen Yarkant şehridir. İlçe Cengiz Han'ın torunları 

tarafından kurulmuştur ve Orta Asya'da Moğol olarak kabul edilmektedir. Bugünkü adı olan Yarkent 

Hanlığı, 1514 yılında Doğu Çağatay Hanlığı hükümdarlarından Tuğluk Timur'un (1347-1363) 

soyundan gelen Sultan Said Han tarafından, imparatorluklarını buraya kadar genişletmeleri ve halkın 

Tibet Budizminden İslam'a geçmesi üzerine bu şekilde adlandırılmıştır. Çemberin yöneticileri Turpan, 
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Hami ve Tarım Havzası, Tiyanşan Dağları'nın güneyi ve Çinlilerin "Batı Bölgeleri" olarak 

adlandırdıkları bölgenin büyük bir kısmı üzerinde kontrol sahibiydiler. 

G3012-Route G3012 

 

Distance: 14,9 nm 

Dist. from Dept.: 174,9 nm 

Dist. to Dest.: 86,7 nm 

True Course: 259°  

Magnetic Course: 255°  

G3012 Güzergâhı şehrin güney tarafına teğet geçmektedir. Şehrin üzerinden uçtuktan sonra, 

G3012'ye yeniden katılmak için güneybatıya dönün. 

YENGI-Yengisar 

 

Distance: 48,6 nm 

Dist. from Dept.: 223,5 nm 

Dist. to Dest.: 38,0 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 310°  

Şimdi G3012'yi kuzeybatıya Yengisar kasabasına kadar takip edin. 

 

Yengisar, yerel Uygurlar arasında en çok el yapımı bıçaklarıyla tanınan, aynı adı taşıyan ilçenin ilçe 

merkezidir. Eskiden Yengisar'da nesilden nesile aktarılan ince ayar bıçakçılık sanatı, Çin'in Sincan 

bölgesindeki ölümcül çatışmalara verdiği sert tepki nedeniyle yavaş yavaş ölüyor. 

ZWSH-Kashi 

 

Distance: 38,0 nm 

Dist. from Dept.: 261,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 348°  

Magnetic Course: 344°  

Elevation: 4510 feet 

Fuel: yes 
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G3012 rotası burada hafifçe kuzeye döner. Kaxgar'a kadar takip edin ve ardından şehrin kuzey 

eteklerinde bulunan havaalanına inin. Bir sonraki kalkıştan sonra, sınır gökyüzüdür. Bu nedenle, 

kendinize bir mola verin. 

 

Çin Halk Cumhuriyeti'nin Sincan Uygur Özerk Bölgesi'nde (Sinkiang) yer alan Kaxgar İlçesi'nin 

başkentidir. Tarım Havzası'nın en batı ucunda, 1.300 metre yükseklikte yer almaktadır. Kysylsuu 

Nehri'nin iç deltasında bir vaha kentidir ve Hexi Koridoru ile Wachsh Amudarya arasında önemli bir 

İpek Yolu kavşağı oluşturur. 

Şehirden ilk olarak yüzyılın başlarında Çin kaynaklarında bahsedilmiştir ve Han Shu adlı esere göre 

Batı'daki 48 beylikten biriydi. Kısa süreli kesintilerle Çin egemenliği altındaydı. Ancak Çin hükümdarlığı 

2. yüzyılda zayıfladı. 3. yüzyılda Kaxgar batıdaki altı güç merkezi arasındaydı ve Kuşana'yı fethettikten 

sonra Kaxgar'ı en dıştaki mülkleri arasına dahil eden Kral I. Şapur'un Sasani yazıtlarında da adı 

geçmektedir. 6. yüzyılda Kaxgar, Kök Türklerin ilk kağanlığının egemenliği altına girmeden önce 

Heftalitlere aitti. 

7. yüzyılda bölge tekrar Çin İmparatorluğu'na ait olmuştur. 1220 yılında Moğollar bölgeye boyun 

eğdirmiştir. Marco Polo 1273 civarında Kaxgar'ı ziyaret etmiş (şehre Cascar adını vermiştir) ve çok 

sayıda Nasturilik takipçisi bulmuştur. İslami Yarkant Hanlığı döneminde Kaxgar ve Yarkant arasında 

bir çatışma yaşanmış ve bunun sonucunda Kaxgar'ın şehir merkezi 1514 yılında yıkılmıştır. Kaxgar'ın 

yıkıcısı Dughlat Mirzā Abu Bakr, bugün eski Kaxgar şehri olarak bilinen yeni bir şehir inşa ettirdi. 

1514'ten sonra Yarkant bölgenin yeni merkezi haline geldi. 

1758 yılında bölge Qing Hanedanlığı'na bağlı Çinliler tarafından fethedildi ve 1884 yılında şehir Sincan 

eyaletinin bir parçası oldu. 19. yüzyılın ortalarında Kaxgar, sömürgeci güçler Rusya ve İngiltere'nin 

"Büyük Oyun" olarak adlandırılan mücadelesinde önemli bir yer tutuyordu. Ruslar bölgedeki komşu 

toprakları ve hanlıkları fethetmişlerdi. Kaxgar, Çin Halk Cumhuriyeti'nin ilanından sonra bile Çin'in bir 

parçası olarak kalmıştır. 

Kaxgar, kültür tarihi açısından Orta Asya'daki en önemli İslam şehri olarak kabul edilir. Bununla 

birlikte, Çin hükümeti şu anda kentte kapsamlı bir modernizasyon çalışması yürütüyor ve bu sırada 

tarihi eski kent neredeyse tamamen yok ediliyor. Ayrıca şehir, başta hava kirliliği olmak üzere önemli 

çevre sorunlarından muzdariptir. 
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LEG 11: ZWSH - UAOH  

Departure: Kashi (ZWSH) 

Destination: Osh West Airport (UAOH) 

Distance: 202,4 nm 

 

ULUG-Ulugqat 

 

Distance: 35,9 nm 

Dist. from Dept.: 35,9 nm 

Dist. to Dest.: 166,4 nm 

True Course: 286°  

Magnetic Course: 282°  

Umarım uygun bir rüzgar ve iyi bir görüş mesafesi yakalamışsınızdır. Test uçuşumu yaptığımda 

gökyüzü maviydi ve çok az rüzgar vardı, ancak şehrin etrafındaki tüm alan büyük bir pusla çevriliydi, 

bu da sadece 1 mil görüş mesafesiyle ILS inişini gerekli kılıyordu. Sizin için de durum aynıysa, bir 

sonraki ara noktaya gitmek için yol tarifi yerine GPS'i kullanın. 

Havaalanından havalanın ve ardından havaalanı alanının batı kenarına uçun. Doğrudan 08 numaralı 

pistte, iyi bilinen G3012 rotası kuzeye doğru ilerlemektedir. G3013 güzergahı ile kavşağa ulaşıncaya 

kadar kısa bir mesafe boyunca takip edin. Buradan batı yönünde sola dönün ve G3013 rotasını takip 

edin. Sizi Pamir Dağları'nın Kunlun Dağları'na, aynı adı taşıyan bölgenin başkenti olan Ulugqat ilçe 

kasabasına götürür. 

 

Bu dağlarda iklim sert ve kuraktır. Bölge sakinleri çoğunlukla sığır yetiştiricisi olup yak ve yağlı 

kuyruklu koyun beslemektedir. Pamirlerin yaban hayatı doğal olarak yüksek dağ türlerinden 

oluşmaktadır. Dağ silsilesinin en bilinen ve aynı zamanda en nadir hayvanları arasında kar leoparı ve 

Marco Polo argalisi yer almaktadır. 
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ULUQ-Ulugqat Township 

 

Distance: 41,9 nm 

Dist. from Dept.: 77,9 nm 

Dist. to Dest.: 124,5 nm 

True Course: 280°  

Magnetic Course: 276°  

Ulugqat bölgesindeki topluluklar tüm vadi boyunca uzanmaktadır. G3013'ü biraz daha takip edin. Kısa 

süre sonra bu rota, vadinin başından beri G3013'e eşlik eden S309 rotasıyla birleşir. S309 geçidini 

görüş alanınızda tutun ve bir sonraki Ulugqat topluluğuna kadar takip edin. 

 

Şu anda Irkeshtam Geçidi boyunca uçuyorsunuz. Çinli kaşif ve imparatorluk elçisi Zhang Qian'ın, MÖ 

128 yılında İmparator Wu adına Xiongnu'ya karşı müttefik kazanmak için Ferghana Vadisi'ni (şimdiki 

Alay Vadisi) ziyaret ettiğinde geçidi ilk geçen kişi olduğu söylenmektedir. Xiongnu, Orta Asya ve güney 

Sibirya'ya yayılan ve Çin hanedanlarının güçlü rakipleri haline gelen erken Asya Hunlarının çok etnikli 

bir konfederasyonuydu. 

Tam burada, 3.000 metreden daha yüksek olan bu geçitte, İpek Yolu kervanları dağların ötesindeki 

topraklara ulaşmak ve ticaret yapmak için mücadele etti. Bugün bu yol asfaltlanmıştır. O zamanlar 

nasıl göründüğünü hayal etmek bile istemiyorum. 

KIRG-Border China - Kyrgyzstan 

 

Distance: 22,3 nm 

Dist. from Dept.: 100,2 nm 

Dist. to Dest.: 102,2 nm 

True Course: 251°  

Magnetic Course: 246°  

Geçit yolu ya da kısa süre sonra görülecek olan Kirzlesu Nehri boyunca devam edin. Her ikisi de sizi 

Çin'in dışına, Alay Vadisi'ne, Kırgızistan'a götürür. 

 

Bugün Kırgızistan olan bölge 8. yüzyıldan beri çeşitli kabileler tarafından iskân edilmiştir. 1219'dan 

itibaren Cengiz Han'ın Moğol İmparatorluğu'na aitti. Ölümünden sonra Cengiz Han'ın oğlu Çağatay 

iktidarı devraldı. Bölge uzun bir süre Moğolistan olarak kalmıştır. XIX. yüzyılın başında modern 

Kırgızistan topraklarının tamamı Hokand İslam Hanlığı'nın bir parçası haline gelmiştir. 

Rus İmparatorluğu, 19. yüzyılın ikinci yarısında ülkeyi kademeli olarak ele geçirmiştir. Kırgızistan'daki 

Rus ve daha sonra Sovyet hakimiyeti 1876'dan 1991'de Sovyetler Birliği'nin çöküşüne kadar sürdü. 31 

Ağustos 1991 tarihinde Kırgızistan bağımsızlığını ilan etmiştir. İlk cumhurbaşkanı, 1990'dan beri Kırgız 

Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti'nin cumhurbaşkanı olan ve böylece bağımsız Kırgızistan'ın 

cumhurbaşkanı seçilen Askar Akayev oldu. Bugün Kırgızca birinci ulusal dildir, ancak nüfusun büyük 

bir kısmı hala Rusça konuşmaktadır. 
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SARY-Sarytasch 

 

Distance: 31,0 nm 

Dist. from Dept.: 131,2 nm 

Dist. to Dest.: 71,2 nm 

True Course: 273°  

Magnetic Course: 269°  

Kırgızistan sınırına kadar takip ettiğiniz aynı yol şimdi A371 olarak adlandırılıyor, diğer haritalarda EM-

05 veya E60. Her halükarda, yol batıya, Sarıtaş kasabasına çıkar. Orada Pamir Otoyolu ile buluşur. 

Vadi boyunca takip edin. 

 

Sarytash yer adı "sarı taş" anlamına gelmektedir. Kasaba, Alai Dağları'nın eteklerinde yer almaktadır 

ve kasaba olarak ancak 1950 yılında kurulmuştur. Bundan önce burası, bölgeye dağılmış birkaç evin 

bulunduğu bir yerleşim yeriydi. Bir yol kavşağında yer almaktadır ve esas olarak yolların bakımı ve 

temizlenmesi için bir üs olarak önemlidir. Burası aynı zamanda Kırgız sınır birliklerinin garnizonu olup, 

sınırın güneyden uyuşturucu kaçakçılığı yapılan ve daha sonra Rusya ve Avrupa'ya devam eden 

bölümünü denetlemektedir. 

GULT-Gültschö 

 

Distance: 36,4 nm 

Dist. from Dept.: 167,6 nm 

Dist. to Dest.: 34,8 nm 

True Course: 15°  

Magnetic Course: 10°  

Şimdi kuzey yönünde uzanan Pamir Otoyolu M 41'i takip ederek dağ kasabası Gültschö'ye ulaşın. 

 

Büyük bir dağ silsilesini aştınız ve şimdi önünüzde Alai Dağları uzanıyor. Şu anda Pamir Otoyolu'nun 

geçtiği yerde, o zamanlar kervanlar için pek çok tehlike barındıran 3.600 metre yüksekliğindeki Taldık 

Geçidi vardı. Kar çığları ve kayalar, şişman avlar için komşu geçitlerde pusuya yatan soyguncular 

kadar tehlikeli olabilirdi. 
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OSCH-Osch 

 

Distance: 32,0 nm 

Dist. from Dept.: 199,6 nm 

Dist. to Dest.: 2,8 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 288°  

Gültschö'ye ulaştıktan sonra yol güneye doğru keskin bir dönüş yapmakta ve ardından kuzeydoğuda 

Osch kasabasına doğru geniş bir yay çizerek devam etmektedir. 2.402 metre yüksekliğindeki 

Chyrchyk Geçidi, Valchö'yü Oş'tan ayırır ve bu yolculuktaki son yüksek geçittir. Daha sonra Tian Shan 

ve Alai Dağları arasında yoğun nüfuslu bir çöküntü olan Ferghana Vadisi'ne ulaşırsınız. Pamir Otoyolu 

sizi doğrudan kasabaya götürür. 

 

Geleneğe göre kasaba 3.000 yıllıktır. Oş, yaklaşık 290.000 nüfusuyla ülkenin en büyük ikinci şehridir 

ve elbette İpek Yolu boyunca önemli bir rol oynamıştır. Çin'den buraya ulaşmayı başaranlar şimdilik 

kendilerini güvende hissedebilir ve tarifsiz zorlukları atlatabilirlerdi. Çin'e gitmek isteyenler burada 

hamal kiralayabilir, taze yük hayvanlarını değiş tokuş edebilir, kendi korumaları için asker toplayabilir 

veya yiyecek stoklarını yenileyebilirdi. Orta Asya'nın en büyük açık pazarı olan ve ülkenin her yerinden 

insanları, pansiyonları, tavernaları, fahişeleri, kervansarayları ve çok daha fazlasını çeken gelişen bir 

pazar vardı. 

Şehir merkezinin doğu kenarındaki büyük dağ, Süleyman Dağı göz alıcıdır. Timur'un soyundan gelen 

ve Hint Moğol hanedanının kurucusu olan Babür, bugün Fergana Vadisi'nin Özbekistan'a ait olan 

kısmında, Andijon yakınlarında doğdu ve Hindistan'ı fethetmek üzere oradan yola çıktı. Oş'taki 

Süleyman Dağı'nda uzun süre oturup kaderini düşündükten sonra Fergana Vadisi'nin hırsı ve hayalleri 

için fazla dar olduğu sonucuna vardığı söylenir. Ve böylece Hindistan'ı fethetmek için yola çıktı. 

Süleyman Tepesi, Müslümanların hac ziyaretleri ve cenaze törenleri için önemli bir yer ve popüler bir 

turizm merkezidir. 29 Haziran 2009 tarihinde UNESCO Dünya Mirası Listesi'ne giren ilk Kırgız bölgesi 

olmuştur. 

Bazı araştırmacılar Süleyman Dağı'nda, antik tarihçi Claudius Ptolemy'nin Geographia adlı eserinde o 

zamanlar Asya ve Avrupa arasındaki kara ticaret yolu olan İpek Yolu'nun merkezi olarak tanımladığı 

"Taş Kule "yi görmektedir. 

Başlangıç noktamız olan Sanmenxia'dan kat edilen mesafe ve İstanbul Boğazı'na kadar olan mesafe 

düşünüldüğünde, burası gerçekten de Claudius Ptolemy'nin zamanında kat edilen İpek Yolu'nun 

kabaca ortasıdır. Roma ve Venedik dahil edilmemiştir, çünkü bunlar İpek Yolu'nun denizcilik 

alanındaki "uzantıları" idi. 
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UAOH-Osh West Airport 

 

Distance: 2,8 nm 

Dist. from Dept.: 202,4 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 290°  

Elevation: 3129 feet 

Fuel: yes 

Küçük Oş Batı spor havaalanına ulaşmak için şehir merkezinden Süleyman Dağı'nı geçerek uçun. 

Buraya mutlu bir iniş yapın. Mola zamanı. 
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LEG 12: UAOH - UTDL  

Departure: Osh West Airport (UAOH) 

Destination: Khudzhand (UTDL) 

Distance: 152,7 nm 

 

KYUZ-Border Kyrgyzstan - Uzbekistan 

 

Distance: 2,2 nm 

Dist. from Dept.: 2,2 nm 

Dist. to Dest.: 150,5 nm 

True Course: 11°  

Magnetic Course: 6°  

Havaalanının sadece 2 mil kuzeyinde Özbekistan sınırına ulaşmış oluyorsunuz. 

(Bu kadar kısa bir uçuş için çok fazla metin var. Ancak kalkıştan önce veya daha sonra 

okuyabilirsiniz). 

 

Özbekistan, Lihtenştayn dışında, dünyada sadece denize kıyısı olmayan ülkelerle çevrili tek kara 

ülkesidir. 

İlk başta Persler ülkeyi yönetmiş, daha sonra Büyük İskender gelmiş ve ülke Yunan etkisi altına 

girmiştir. Geç antik dönemde ülke parçalara ayrılmış ve İran Hunları gibi çeşitli atlı halklar tarafından 

kontrol edilmiştir. Ancak, antik çağlardan beri bugünkü Özbekistan'dan geçen İpek Yolu iz bırakmıştır. 

Sekizinci yüzyılın başında, Kuteybe ibn Müslim'in Arap fethi sonucunda İslam kendini kabul ettirebilmiş 

ve böylece bölge nihayet İslam dünyasına ait olmuştur. Sonraki yüzyıllar Buhara'da Samanilerin 

hâkimiyetinde geçmiştir (819'dan 1005'e kadar). 

1220 yılında Moğollar Özbekistan'ı işgal etti. Bu dönem çok değişken olarak kabul edilir. Moğol 

varisleri 16. yüzyılın başlarına kadar hüküm sürmeye devam etti. Ancak o zaman, aslen Sibirya'dan 
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gelen bir Türk halkı olan Özbeklerin dönemi başladı. Kervan ticaretinin 1600 yılına kadar artmaya 

devam ettiği Özbek hanlıkları dönemi, kültür ve bilimin altın çağı olarak kabul edilir. 17. yüzyılda ülke, 

Cengiz Han'ın soyundan gelen Janidler (1599-1785) hanedanlığı altında olağanüstü bir istikrar 

yaşamıştır. Janid hanedanının güçlü bir Müslüman etkiye sahip olduğu ve Madras adı verilen çok 

sayıda cami ve dini okulun inşasını teşvik ettiği düşünülmektedir. 

19. yüzyılda Rusya nihayet Özbekistan üzerinde sömürge yönetimi elde etti. Rus yönetimi altında, 

Orta Asya'daki topraklar birleştirilerek Türkistan Genel Valiliği oluşturuldu. Başkent, Özbekistan'ın 

bugünkü başkenti Taşkent oldu. 1925 yılında Türkistan Özerk Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti ile 

Harezm ve Buhara Halk Cumhuriyetleri Özbek Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti'ne dönüşmüştür. Bu 

ülkeye 1925 yılında Sovyetler Birliği üyeliği statüsü verilmiştir. 

Ülke, 20 Haziran 1991 tarihinde SSCB'den bağımsızlığını ilan etmiştir. Cumhurbaşkanı, 1989'dan beri 

Özbekistan'da birinci parti sekreteri olan ve 1991 cumhurbaşkanlığı seçimlerinde Özbekistan'ın ilk 

cumhurbaşkanı seçilen İslom Karimov'du. Özbekistan Cumhurbaşkanı olarak 2016'daki ölümüne 

kadar görev yaptı. 

Özbekistan dünyanın en büyük üçüncü pamuk ihracatçısı, önemli bir doğal gaz, altın ve bakır üreticisi 

ve yerel bir kimyasal ürün ve makine üreticisidir. Eski Sovyetler Birliği'nde Özbekistan en yoksul 

bölgelerden biriydi. Kişi başına düşen satın alma gücü 1991'den bu yana dört kattan fazla artmıştır. 

ANDI-Andijan 

 

Distance: 22,1 nm 

Dist. from Dept.: 24,3 nm 

Dist. to Dest.: 128,4 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 297°  

Özbekistan sınırını geçtikten sonra, Andican'a giden A373 rotasını takip edin. 

 

Andican (Andijon veya Andischon) şehrinin kuruluşu 9. yüzyıla kadar uzanmaktadır. Şehir, İpek Yolu 

döneminde önemli bir ticaret merkezi haline gelmiştir. Burası 14. yüzyılın ikinci yarısında Timur 

İmparatorluğu'na (Türk-Moğol egemenliği) aitti; 1375 yılında Timur buraya bir vali atadı. 15. yüzyılda 

aynı adı taşıyan eyaletin başkenti ilan edilmiştir. 18. ve 19. yüzyıllarda Kokand Hanlığı'nın bir 

parçasıydı. 1876 yılında Rus kuvvetleri şehri ele geçirdi. Çar Nicholas II'nin yönetimine karşı çıkan 

Andican Ayaklanması 1898'de kanlı bir şekilde bastırıldı. 

Bugün Andijon elektronik, tekstil ve gıda endüstrisi için bir sanayi merkezidir. Çevrede pamuk 

yetiştirilmekte, petrol ve doğal gaz çıkarılmaktadır. 
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KOKA-Kokand 

 

Distance: 65,0 nm 

Dist. from Dept.: 89,2 nm 

Dist. to Dest.: 63,5 nm 

True Course: 258°  

Magnetic Course: 253°  

A373, şehrin batısına doğru uzanmaktadır. Bu yolu takip ederken, çoğu İpek Yolu üzerindeki 

kervansaraylar, dinlenme alanları veya ticaret noktaları olan birkaç köyden geçeceksiniz. Yol sizi 

yolculuğun bir sonraki ara noktası olan Kokand şehrine götürür. 

 

Kokand veya Qoʻqon adı "iyi şehir" anlamına gelir ve Özbekistan'ın en eski şehirlerinden biridir. 

Kokand, en azından MÖ 10. yüzyıldan beri Khavakand adı altında varlığını sürdürmüş ve Güney Asya 

ile Doğu Asya arasındaki kervan yolu üzerindeki seyahatnamelerde sıkça bahsedilmiştir. Çin Han 

Hanedanlığı şehri MÖ 1. yüzyılda fethetmiştir. Daha sonra Araplar bölgeyi fethetti. Moğollar 13. 

yüzyılda Kokand'ı tahrip etmiştir. 

Bugünkü kentin asıl kökeni 1732 yılında Eski-Kurgan adı verilen daha eski bir kalenin bulunduğu 

yerde bir kale olarak kurulmuştur. 1740'ta Özbekistan'ın krallıklarından birinin, Kızılorda'ya kadar 

batıya ve Bişkek'e kadar kuzeydoğuya uzanan Kokand Hanlığı'nın başkenti oldu. Kokand aynı 

zamanda Fergana Vadisi'nin en önemli dini merkeziydi ve 300'den fazla dini merkeze ev sahipliği 

yapıyordu. camiler. 

Rus İmparatorluğu'nun Mikhail Skobelev komutasındaki imparatorluk güçleri 1883 yılında şehri ele 

geçirdi ve şehir daha sonra Rus Türkistan'ının bir parçası oldu. Çar 1917'de devrildikten ve komünist 

dönem başladıktan sonra, Bolşevik karşıtı geçici bir hükümet kurulduktan sonra şehir 1918'de 

Bolşevikler tarafından yakıldı, ancak sadece 72 gün hüküm sürdü. 

Görülmeye değer yerler arasında 1863-1873 yılları arasında inşa edilen Xudayar Han'ın sarayının yanı 

sıra 1809-1812 yılları arasında inşa edilen Cuma Camii, 1830 tarihli Amin Bey Medresesi, Dachma-i 

Shohon nekropolü, Modari Türbesi ve Hamza Müzesi yer almaktadır. 

Şehir gübre, kimyasal madde, makine, tekstil ve gıda üreten bir sanayi merkezidir. Havaalanı, ana tren 

istasyonu ve uzun mesafe otobüs terminali ile önemli bir ulaşım merkezidir. Kokand aynı zamanda 

enstitüleri, kolejleri ve liseleriyle bir eğitim merkezidir. 

USTA-Border Uzbekistan - Tatjikistan 

 

Distance: 25,0 nm 

Dist. from Dept.: 114,3 nm 

Dist. to Dest.: 38,4 nm 

True Course: 246°  

Magnetic Course: 241°  
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Eski İpek Yolu boyunca devam ediyorsunuz. Şu anda takip ettiğiniz yol A376 olarak adlandırılıyor ve 

şehrin batısından Tacikistan sınırına doğru gidiyor. Bir demiryolu hattı eşlik ettiği için kolayca 

bulabilirsiniz. Bölge, bir köyün diğerinden devraldığı yoğun bir nüfusa sahip. 

 

Bugünkü Tacikistan'ın bulunduğu bölgede Pleistosen döneminden beri yerleşim vardır. Ülkenin 

güneyindeki Obi-Mazar'da, 600.000 ila 100.000 yıl öncesini kapsayan löslü topraklardaki 

yerleşimlerden önemli kanıtlar elde edilmiştir. 

Neolitik Çağ'dan Tunç Çağı'na ve göçebelikten yerleşik bir tarım kültürüne geçiş, Tacikistan'da 

yaklaşık MÖ 3500'den MÖ 2000'e kadar varlığını sürdüren Erken Demir Çağı yerleşimi Sarasm ile 

örneklenmektedir. Bu süre zarfında Sarasm, Orta Asya'da kalay ve bakırın işlendiği ve Mezopotamya 

ve İndus Vadisi'ne kadar uzun mesafeli metal ticaretinin yapıldığı en büyük merkezlerden biri haline 

geldi. 

MÖ 6. yüzyıldan itibaren Tacikistan toprakları dönüşümlü olarak Perslerin ve Saksların egemenliği 

altındaydı ve yaklaşık MÖ 330'dan itibaren Büyük İskender imparatorluğuna aitti. İslamiyet bölgeye 8. 

yüzyılda ulaşmıştır. Orta Çağ boyunca Tacikistan, Pers İmparatorluğu'na aitti. Tacikistan 1868 yılında 

Rusya'nın bir kolonisi haline geldi. 1929 yılında Tacik Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti oldu. 

1991 yılında Tacikistan bağımsızlığını ilan etmiştir. Devlet hemen İslami köktendinciler ile Emomali 

Rahmonov hükümeti arasındaki Tacik İç Savaşı'nın içine çekildi. İç savaş, köktendincilerin hükümete 

katılmasıyla sona erdi. O zamandan beri ülke otoriter bir şekilde yönetilmektedir. 

Ülkedeki başlıca endüstriler madencilik, metal işleme ve tarımdır. Tacikistan ekonomisi büyük ölçüde 

Rusya'da yaşayan ve çalışan yaklaşık 1 milyon gurbetçi stadjikten gelen işçi dövizlerine bağımlı. İşçi 

dövizlerinin ekonomik çıktının neredeyse %50'sini oluşturduğu tahmin edilmektedir. Yabancı işçi 

dövizleri Tacikistan'ın yüksek ticaret açığını kısmen telafi etmesini sağlamaktadır. Bununla birlikte 

Tacikistan dünyanın en yoksul ülkelerinden biridir ve aynı zamanda eski Sovyet cumhuriyetlerinin de 

en yoksuludur. 

NONI-Konibodom 

 

Distance: 4,5 nm 

Dist. from Dept.: 118,7 nm 

Dist. to Dest.: 34,0 nm 

True Course: 195°  

Magnetic Course: 190°  

A376'nın sizi sınırdan görebileceğiniz Konibodom kasabasına yönlendirmesine izin verin. 

 

Kasabada Taciklerin yanı sıra Özbekler, Ruslar ve Kırgızlar da yaşamaktadır. Konibodom'dan ilk 

olarak 1463 yılında bir belgede bahsedilmiştir. "Badem şehri" anlamına gelen bu isim, eskiden bölgede 

yetişen badem ağaçlarına atıfta bulunmaktadır. 

Eşsiz bir tuğla minare ve iki medrese (dini okul) görülmeye değerdir. 1914 yılı civarında, Konibodom 

ve civar köylerde, çoğu 17. ve 19. yüzyıllardan kalma sekiz medrese bulunmaktaydı. Sovyet 

döneminde, 1927 yılına kadar, sekiz medreseden dördü ve birçok cami yıkılmış, yıkılmayan binalar ise 

başka amaçlarla kullanılmıştır. Bunlardan sadece en eskisi olan 16. yüzyıldan kalma Mir Receb Doçdo 

(Mirradjab Dodho) medresesi yapısal olarak büyük ölçüde korunmuştur. 

Ekonomi pamuk işleme, tekstil endüstrisi, hayvancılık ve gıda üretimi üzerine yoğunlaşmıştır. 

Konibodom ve Isfara yakınlarında 2011 yılında yeniden başlayan ham petrol ve gaz üretimi İsviçreli 

Manas Petroleum şirketi tarafından işletilmektedir. 
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UTDL-Khudzhand 

 

Distance: 34,0 nm 

Dist. from Dept.: 152,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 262°  

Magnetic Course: 257°  

Elevation: 1425 feet 

Fuel: yes 

A376 şehir merkezinden geçer ve şehri güney eteklerinde terk eder, büyük bir yay çizerek güneybatıya 

doğru ilerler ve sizi neredeyse bir sonraki iniş alanınız olan Khujand Havaalanı'nın doğu bölgesine 

getirir. 

 

A376'yı takip ederken, "Tacik Denizi" olarak da adlandırılan büyük Kairakkum rezervuarını 

geçeceksiniz. Batı ucundaki baraj çok ihtiyaç duyulan elektriği sağlıyor (ülke elektrik enerjisi sıkıntısı 

çekiyor), ancak kuraklık ve tarım arazilerinin sulanması nedeniyle artık tam kapasite kullanılamıyor. 

Göl şimdiden hacminin üçte birini kaybetmiş durumda. 

 

Khujand şehri havalimanının kuzeydoğusunda yer alır ve İpek Yolu ile karakterize edilir. 

Büyük İskender M.Ö. 329 yılının Mayıs ayında Alexandria Eschate (en uzak İskenderiye) adı altında ilk 

yerleşimi kurmuştur, ancak buranın bugünkü şehir bölgesinde bulunduğuna dair net bir kanıt yoktur. 

Şehir, çalkantılı bir bağlılık geçmişinden geçmiştir. Uzun bir süre Pers İmparatorluğu'nun bir parçası 

olmuş, 8. yüzyılda Kuteybe ibn Müslim yönetimindeki Araplar tarafından fethedilmiş ve daha sonra 

Emevi ve Abbasi halife imparatorluklarına ait olmuştur. Daha sonra Hucanda, 13. yüzyılda 

Harezmşahların eline geçmeden ve kısa bir süre sonra Moğollar tarafından yıkılmadan önce İranlı 

Samanilerin ve özellikle Türk Karahanlıların egemenliği altındaydı. 

Rusya'nın Orta Asya'yı fethi sırasında bölge 1866 gibi erken bir tarihte Rusya'ya bağlandı. Ekim 

Devrimi'nden sonra, Şubat 1918'de Bolşevikler tarafından gerçekleştirilen Hucend katliamında 

yaklaşık 14.000 şehir sakini öldü çünkü yerli halkın yönetime katılımı engellenmek isteniyordu. Rus 

devletinin SSCB'ye dönüşümü sırasında şehir ilk olarak 1924 yılında Özbekistan'ın eline geçmiştir. 

Beş yıl sonra Khujand, Tacik Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti'nin bir parçası oldu. 

Günümüzde şehir, ipek işlemeciliğinin öne çıktığı bir tekstil üretim merkezidir. 

En büyük sorunlardan biri de şehrin ulaşım bağlantılarıdır. Üç tarafı Özbekistan ile çevrilidir ve 

güneyde, Duşanbe'ye doğru Türkistan ve Seravşan Dağları yükselir. 3.500 metre yüksekliğindeki 

geçitler kışın genellikle geçit vermez. Böylece bölgenin ülkenin geri kalanıyla bağlantısı kesilir. Geçiş 

yolunun işletmesi özel bir şirkete verilmiştir; kullanımı çok pahalıdır. Devlet tarafından işletilen yerel 

ulaşım ağları SSCB'nin çöküşünden sonra iflas etmiştir. Yerel ulaşım artık özel olarak işletilen 

minibüsler, marshrutkalar tarafından gerçekleştirilmektedir. 
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LEG 13: UTDL - UTSS  

Departure: Khudzhand (UTDL) 

Destination: Samarkand (UTSS) 

Distance: 132,2 nm 

 

TAUS-Border Tatjikistan - Uzbekistan 

 

Distance: 17,9 nm 

Dist. from Dept.: 17,9 nm 

Dist. to Dest.: 114,3 nm 

True Course: 266°  

Magnetic Course: 261°  

Artık Tacikistan semalarına tekrar çıktığınıza göre, batıya uçun. Kısa süre sonra altınızda A376 

güzergâhını, sağınızda Syrdarja Nehri'ni ve nehrin arkasında kuzeyde Türkistan Sıradağları'nın son 

eteklerini tekrar görebileceksiniz. İpek Yolu'nun A376 güzergâhını mı takip ettiği yoksa doğrudan 

Syrdarja Nehri boyunca mı ilerlediğine dair kesin bir kayıt bulunmamaktadır. İster nehri ister yolu takip 

edin - sadece birkaç mil sonra A376 nehri geçiyor ve kendinizi Özbekistan'a geri dönmüş 

buluyorsunuz. Hemen ötesinde Bekobod kasabası bulunmaktadır. 

 

Bu şehir ülkenin en genç şehirlerinden biridir ve ancak 1945 yılında kurulmuştur. Bekobod, İkinci 

Dünya Savaşı'nda Alman savaş esirleri için kurulan 288 numaralı Begowat savaş esirleri kampının 

bulunduğu yerdi. Stalingrad esirleri ile açılmış ve sadece savaşın sonuna kadar varlığını sürdürmüştür. 

Sayı bilinmiyor, ancak bu şehrin daha sonra inşa edilebilmesi için on binlerce kişi olmalı. 

 

Bekobod'un hemen arkasındaki Şirin kasabası daha da küçüktür. Syrdarja üzerinde Farkhad Barajını 

inşa eden işçiler için 1972 yılında inşa edilmiştir. 
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JIZZ-Jizzax 

 

Distance: 67,3 nm 

Dist. from Dept.: 85,2 nm 

Dist. to Dest.: 47,0 nm 

True Course: 267°  

Magnetic Course: 262°  

Tacikistan toprakları uzun bir işaret parmağı gibi Özbekistan'a uzanır. A376 rotası önce sınır boyunca 

ilerler ve Ulyanovo köyünde sınırı terk eder. Jizzax kasabasına ulaşana kadar Golodnaya bozkırının 

güney kenarındaki A376 rotasının üzerinde kalın. 

 

Jizzax (ya da Jizzakh) adı Soğd dilinde "küçük kale" anlamına gelen kelimeden türetilmiştir. Arapların 

Soğd'u fethinden sonra Jizzakh, göçebe akıncılar ile yerleşik çiftçiler ve aynı zamanda İpek Yolu 

kervanları arasında bir pazar kenti olarak hizmet vermiştir. Araplar Cizzah'ta halkı korumak için 

Gazileri (Tanrı yolunda savaşanlar) barındıran bir dizi Rabat (korugan) inşa ettiler. 19. yüzyıla 

gelindiğinde bu koruganlar Buhara Emirliği için önemli bir kale haline gelmişti. "Taşkent Aslanı" Rus 

general Mikhail Chernyaev, Jizzakh'ı almak için yaptığı ilk girişimde başarısız oldu, ancak ikinci 

girişiminde başarılı oldu, sadece 6 adamını kaybetti ve savunucuları 6000 ölü bıraktı. Eski kentin 

büyük bir kısmı yıkıldı, kalan sakinler sürüldü ve Rus yerleşimciler yerleştirildi. 

Modern Jizzakh sessiz, ağaçlarla çevrili, Avrupai bir yerdir ve eski günlerden neredeyse hiçbir şey 

kalmamıştır. Şehirde toplamda yaklaşık 7.000 öğrencisi olan iki üniversite bulunmaktadır ve Özbek 

Süper Ligi'nde oynayan Sogdiana Jizzakh adlı bir futbol takımına ev sahipliği yapmaktadır. 

UTSS-Samarkand 

 

Distance: 47,0 nm 

Dist. from Dept.: 132,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 238°  

Magnetic Course: 232°  

Elevation: 2198 feet 

Fuel: yes 

Jizzax'ın merkezinin üzerindeyken güneye dönün ve Türkistan Dağları'nın eteklerinin sonuna doğru 

uçun. Burada Sangor Nehri ve bir demiryolu hattının eşlik ettiği 4P38 rotasını bulacaksınız. Bu yol 

Jilanuti (Timur'un Kapısı) geçidini aştıktan kısa bir süre sonra sizi Zeravşan Vadisi'ne götüren M39 

rotasına bağlanır. Semerkant havaalanına kadar takip edin. Buraya mutlu bir iniş yapın ve bu güzel 

şehrin tadını çıkarın. İnternette bir sürü fotoğrafı var. 

 

Semerkant (Soğdca "taş şehir"), yaklaşık 350.000 nüfusu ile aynı adı taşıyan ilin eyalet başkentidir.  

Semerkant'ın öncüsü olan Afrasiab, Serafşan'ın verimli ovasında MÖ 750 civarında bir vaha şehri 

olarak kurulmuştur. Ahameniş İmparatorluğu döneminde Soğd eyaletinin başkentiydi. Kuzey ve doğu 

bölgeleriyle yapılan ticaret ve İpek Yolu üzerindeki konumu sayesinde refaha kavuşmuştur. Antik 
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Yunanlılar tarafından Marakanda olarak bilinen şehir M.Ö. 329 yılında Büyük İskender tarafından 

fethedilmiştir. Kuşanlar ya da Selevkoslar gibi değişen yöneticiler sonraki yüzyıllara damgasını vurdu. 

MS 712'de Arapların eline geçti ve şehrin hükümdarı Gurak'ın görevde kalmasını sağladılar. 731'de 

Gurak bir kez daha Araplara karşı ayaklanacaktı, ancak bir süre sonra şehri tekrar kontrolleri altına 

aldılar. Semerkant daha sonra İslami Doğu'nun entelektüel bir merkezi haline geldi. 9. yüzyıldan 

itibaren diğerlerinin yanı sıra Samaniler, Selçuklular ve Harezmşahların egemenliği altına girmiş; 1220 

yılında Cengiz Han'ın birlikleri tarafından fethedilmiş ve tahrip edilmiştir. 1230 yılında, önceki sakinlerin 

dörtte biri (yaklaşık 100.000 kişi) hala burada yaşıyordu ve bunların çoğu yoksuldu. Kaidu Han ve 

yönetici Mesud Bey döneminde şehir 13. yüzyılın sonunda toparlandı. 

14. yüzyılda şehir "Semerkant" adı altında yeniden inşa edilmiş ancak eski yerinde değil, eski yerleşim 

tepesinin yaklaşık 1 kilometre güneybatısında kurulmuştur. Türk-Moğol hükümdarı Timur, 1369 yılında 

Semerkant'ı büyük imparatorluğunun başkenti yapmış, ipek dokumacıları ve zırhçılardan oluşan 

150.000 kişiyi buraya yerleştirmiş ve şehri zamanının en güzel ve önemli metropollerinden biri haline 

getirmiştir. Yaklaşık 1407'den 1448'e kadar hüküm süren Uluğ Bey, bilimleri ve özellikle astronomiyi 

teşvik etti; yönetim onun önceliği değildi. 

XVI. yüzyılın ikinci çeyreğinde başkent Buhara'ya taşınmış, Semerkant bir taşra şehri haline gelmiş ve 

gerileme yılları başlamıştır. 16. yüzyılda şehrin nüfusu 100.000'e kadar çıkıyordu ve bunların çoğu el 

sanatlarından geçiniyordu. 

1700 yılı civarında güç Buhara Hanlığı'nın elinden kayıp gitti. Kenegler 1710'dan itibaren Kitay-

Kıpçaklarla ittifak kurdular ve Semerkant'ta bir karşı han ilan ettiler. Sonraki yıllarda ve özellikle 1723 

civarında, büyük Kazak grupları Cungarlardan Buhara ve Semerkant'a kaçtı. Çeşitli Özbek gruplarıyla 

ittifak kurdular ve birçok çatışma yaşandı. Semerkant 1730 yılına gelindiğinde büyük ölçüde harap 

olmuştu. 

Temmuz/Eylül 1740'ta Nadir Şah komutasındaki Persler Hanlığı fethetti ve Semerkant'ı da işgal etti. 

1868 yılında şehir resmi olarak Rus yönetimi altına girmiştir. Türkistan Genel Hükümeti'nin eyalet 

başkenti oldu. 1925'te yeni kurulan Özbek Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti'nin ilk başkenti oldu, ancak 

1930'da bu işlevini Taşkent'e kaybetti. Şehir, 1991 yılından bu yana dördüncü büyük şehri olduğu 

bağımsız Özbekistan Cumhuriyeti'ne aittir. Aynı zamanda aynı adı taşıyan bölgenin idari merkezidir. 

Şehir, Özbekistan'ın en önemli sanayi merkezidir. Otomotiv endüstrisi Semerkant'ta devlet yönetimi 

altında bulunmaktadır. Burada SamAuto ve MAN AUTO-Uzbekistan ortak girişimleri bulunmaktadır. 

Klasik bir sanayi dalı halı üretimidir. 

Şehir merkezi 2001 yılında Semerkant - Kültürlerin Kavşağı başlığı altında UNESCO Dünya Mirası 

Listesi'ne girmiştir; bunun nedeni kısmen mimarisi ve şehir manzarasının İslami kültürel yaratıcılığın 

başyapıtları olması ve sanat, mimari ve kentsel yapının Orta Asya kültürel ve siyasi tarihinin en önemli 

dönemlerini göstermesidir. 

Bu şehir o kadar önemli yerlerle doludur ki, bunları burada listelemeye çalışmayacağız. 
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LEG 14: UTSS - UTSB  

Departure: Samarkand (UTSS) 

Destination: Bukhara (UTSB) 

Distance: 125,7 nm 

 

NAVO-Navoiy 

 

Distance: 80,6 nm 

Dist. from Dept.: 80,6 nm 

Dist. to Dest.: 45,1 nm 

True Course: 290°  

Magnetic Course: 285°  

Pistten çıkın ve kuzeye gidin. Havalimanının hemen kuzeyinde Serafşan Nehri akmaktadır. Yolların 

labirentinde M37 rotasını hemen tanıyamayacaksınız. Bu nedenle, M37'yi görene kadar nehrin biraz 

kuzeyinde, batı-kuzeybatı yönünde ilerleyin. Sonra aynı yönde takip edin. 

Eski İpek Yolu muhtemelen modern ana yolu değil nehrin akışını takip ediyordu. Bu yüzden yolu ya da 

nehri takip etmeniz fark etmez. Her ikisi de sizi bir sonraki büyük kasaba olan Navoiy'e götürecektir. 
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UTSB-Bukhara 

 

Distance: 45,1 nm 

Dist. from Dept.: 125,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Elevation: 744 feet 

Fuel: yes 

M37 Rotası şimdi Serafşan Nehri'nden ayrılıyor, ancak daha sonra nehri iki kez daha geçecek. İpek 

Yolu'nun kesin rotası artık burada bulunamıyor. Kesin olan tek şey, buradan Buhara'ya gittiğidir. Şimdi 

Buhara havaalanına ulaşana kadar M37 rotasını takip edin. İyi inişler. 

 

Buhara halen Orta Asya'nın en önemli ticaret ve sanayi merkezlerinden biridir. Kent sakinlerinin çoğu 

Taciktir ve ana dilleri olarak Farsçanın Orta Asya formu olan Tacikçeyi konuşurlar. 

Buhara'nın bulunduğu vaha, başlangıçta Pers Ahameniş İmparatorluğu'nun bir parçası olan Soğd'un 

tarihi coğrafyasında yer almaktadır. Buhara yerleşiminin ne zamandan itibaren geliştiği ve şehrin ne 

zaman kurulduğu bilinmemektedir. Şehir bölgesinde bulunan en eski çanak çömlekler, bölgenin Büyük 

İskender'in seferlerinden sonra ortaya çıkan Greko-Baktriya krallığının bir parçası olduğu Helenistik 

döneme kadar uzanmaktadır. 

7. yüzyılda Arap imparatorluklarına, daha sonra Türk etkisindeki Karahanlılara ve Büyük Selçuklulara 

aitti. 1220 yılında Buhara, Cengiz Han'ın birlikleri tarafından fethedildi ve büyük ölçüde tahrip edildi. 

Halefi Ögeday Han döneminde, Moğolların inşaat faaliyetlerine dair çok az kanıt bulunmasına rağmen, 

kaçan sakinlerin yeniden yerleştiği şehir ekonomik olarak toparlanabilmiştir. Daha sonraki Moğol 

döneminde Buhara en düşük seviyesine ulaştı ve Timurlular döneminde, 14. yüzyılda şehir sadece 

Buhara'nın batısında yer alan Semerkant'ın gölgesinde bir eyalet merkeziydi. 

Özbek hanedanlığı başladığında şehir büyüdü, tüm Orta Asya'nın en önemlisi haline geldi ve Abdullah 

II (Abdullah Han) döneminde, bugün hala şehir manzarasını tanımlayan çok sayıda mimari anıt aldı. 

Ancak şehir aynı zamanda ana köle pazarıydı. Köle ticareti 19. yüzyılın ortalarından sonra da devam 

etmiştir. 18. yüzyılda Buhara Pers Emirliği kuruldu ve şehir tekrar öneminin çoğunu kaybetti. Emirlik, 

1868'den 1920'ye kadar Rus İmparatorluğu içinde varlığını sürdürmüştür. Kızıl Ordu Buhara'yı ele 

geçirdikten ve sosyalist sisteme karşı direniş nedeniyle şehrin yaklaşık %75'ini yok ettikten sonra, 

Buhara SSCB'ye dahil edildi. 

Buhara'nın tarihi merkezi, çok sayıda cami ve medrese de dahil olmak üzere mimari sanat eserleriyle 

1993 yılından bu yana UNESCO tarafından Dünya Mirası Listesi'nde yer almaktadır. Bugün şehir 

yeniden ticaret, bilim, kültür ve din merkezi haline gelmiştir. 
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LEG 15: UTSB - UTAM  

Departure: Bukhara (UTSB) 

Destination: Mary (UTAM) 

Distance: 180,6 nm 

 

UZTU-Border Uzbekistan - Turkmenistan 

 

Distance: 48,7 nm 

Dist. from Dept.: 48,7 nm 

Dist. to Dest.: 131,9 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Tekrar havalanın, havaalanından Buhara'nın merkezine uçun ve batıya dönün. Şehrin 

güneybatısından geçen M37 yolunu takip ederek Türkmenistan sınırına ulaşıyorsunuz. 

 

Bu ülkedeki ilk yerleşimler MÖ 7. binyıla kadar uzanmaktadır. MÖ 600 civarında Türkmenistan 

Ahamenişler tarafından fethedildi ve onların büyük imparatorluğunun bir parçası oldu. Büyük İskender 

Hindistan'a giderken MÖ 4. yüzyılda bölgeyi fethetmiştir. 150 yıl sonra, Part İmparatorluğu başkentini 

bugünkü Aşkabat civarında bir bölge olan Nisa'da kurdu. Geç antik dönemde, bölgenin bazı kısımları 

Sasani İmparatorluğu ve İran Hunlarının egemenliği altındaydı. 8. yüzyılın başlarında Araplar bölgeyi 

ele geçirerek halkın İslam ve Orta Doğu kültürüyle temas etmesini sağlamıştır. Bu dönemde İpek Yolu, 

Asya ve Avrupa arasında önemli bir ticaret rotası haline geldi. 

12. yüzyılda Cengiz Han, Avrupa'ya doğru ilerlerken Hazar Denizi'nin doğusundaki bölgelerin 

kontrolünü ele geçirmiştir. Sonraki yedi yüzyıl boyunca Türkmenler farklı hükümdarlar altında yaşadılar 

ve kendi aralarında kabile savaşları yaptılar. Türkmenlerin 19. yüzyılda Rusya tarafından işgal 

edilmeden önceki tarihi hakkında çok az şey bilinmektedir. Türkmen Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti'nin 

Sovyetler Birliği cumhuriyetlerinden biri olarak ilanı 1925 yılında gerçekleşmiştir. Komünist Parti'nin 
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eski başkanı Saparmyrat Nyýazow, 1991'deki bağımsızlıktan sonra Aralık 2006'daki ölümüne kadar, 

ordunun ve çok güçlü bir gizli servisin yardımıyla, her yerde mevcut bir kişilik kültü oluşturarak, devlet 

ve hükümet başkanı olarak devleti son derece titiz bir şekilde yönetmiştir. Ülke hâlâ otoriter bir rejim 

tarafından yönetilmektedir. 

Ekonomik açıdan Türkmenistan, Rusya, Türkiye, Almanya ve ABD dahil olmak üzere Türkmenistan'ın 

zengin doğal gaz ve petrol kaynaklarıyla ilgilenen çok sayıda ülkeyle işbirliği yapmaktadır. Tarım 

açısından Türkmenistan, ağırlıklı olarak sulama alanlarının da mevcut olduğu kuzey ve güneyde 

pamuk yetiştiriciliği için kullanılmaktadır. Hammaddeleri sayesinde Türkmenistan, Sovyetler Birliği'nin 

en hızlı gelişen halef devletlerinden biridir ve diğer eski Sovyet cumhuriyetlerinden farklı olarak şu 

anda nispeten yüksek bir kişi başına gelire sahiptir. 

TURK-Türkmenabat 

 

Distance: 16,1 nm 

Dist. from Dept.: 64,8 nm 

Dist. to Dest.: 115,8 nm 

True Course: 212°  

Magnetic Course: 207°  

Sınırı geçtikten sonra, kıyısında Türkmenabat kasabasını görebileceğiniz Amu Derya Nehri'ni geçerek 

A37 boyunca devam edin. 

 

Türkmenabat, Buhara, Merw ve Hiva üzerinden Kazakistan ve Hazar Denizi'ne giden Büyük İpek 

Yolu'nun üç güzergâhının kavşağıydı. Günümüzde modern bir sanayi kenti olan Türkmenabat'ın tarihi 

2.000 yıla uzanmaktadır. Eski zamanlarda Āmul (İran'ın Amol şehrinden ayırt edilmesi için) olarak 

biliniyordu. Amu Derya nehrinin, adını bu antik kentten alan Âmul Nehri anlamına geldiği 

söylenmektedir. 

Modern şehir, 1886 yılında Rus Kazaklarının bugün Türkmenabat'ın doğu kesiminde yer alan 

Uralka'ya yerleşmesi ve yerleşim yerlerine Yeni-Chardjuy adını vermesiyle kurulmuştur. Buradaki 

yerleşim Trans-Hazar Demiryolu'nun inşasını tamamlamak için ortaya çıkmıştı. 

Türkmenabat 1999 yılına kadar eski adını taşımıştır: Sırasıyla Çärjew (Türkmen) ve Chardschou 

(Rus). Daha sonra kentin adı, kişilik kültüyle tanınan Türkmen diktatör Saparmyrat Nyýazov tarafından 

Türkmenabat olarak değiştirildi. Şehir, Türkmenistan'ın eski başkanının 500'den fazla heykeline ve 

büyük portre resimlerine ev sahipliği yapıyordu. 

Yaklaşık 200.000 nüfusu ile Türkmenistan'ın ikinci büyük şehridir, Amu Derya Nehri üzerinde ana 

limana ve uluslararası bir havaalanına sahiptir. Ülkenin en önemli sanayi merkezidir. Ülkenin pamuk 

ve koyun derisi gibi ürünleri burada işleniyor. Günlük kullanım ürünleri için de endüstriler vardır. 

Türkmenistan'ın tek fosforlu gübre üreticisi olan S.A. Nyyazov kimya fabrikası Türkmenabat'ta yer 

almaktadır. Şehirde teknik okullar ve bir üniversite bulunmaktadır. 
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ERKA-Erk-Kala 

 

Distance: 101,4 nm 

Dist. from Dept.: 166,2 nm 

Dist. to Dest.: 14,4 nm 

True Course: 219°  

Magnetic Course: 214°  

Türkmenabad uluslararası havaalanını geçtikten sonra, M37 rotasını takip ederek güney-güneybatıya 

doğru devam edersiniz. Kurak bozkırlarda uzun bir uçuşun ardından, İpek Yolu kervanlarına barınak, 

su ve erzak sağlayan bir kale olan Merw antik kenti Erk-Kala'nın bulunduğu yere varıyorsunuz. Tarihi 

ilk Pers İmparatorluğu dönemine kadar uzanmaktadır. 

 

Daha sonra Part Merw'in kalesi haline gelen Erk-Kala antik yerleşimi yaklaşık 16 hektarlık bir alanı 

kaplıyordu, 60 metre kalınlığa varan kerpiç bir duvarla çevriliydi ve merkezinde yüksek temeller 

üzerinde duran anıtsal binalar vardı. Yeni kazılar, bu yerleşimin en eski kültür katmanlarının en 

azından MÖ 6. yüzyıla kadar uzandığını göstermiştir. 

Büyük İskender'in fetihleri sırasında Merw de fethedilmiş, adı Alexandria he Margiane (Margiana'daki 

İskenderiye) olarak değiştirilmiş ve bir Yunan müstahkem yerleşimine dönüştürülmüştür. Seleukos 

Kralı I. Antiochos tarafından yıkılan kent, Parthia'daki Antiochia adı altında başka bir yerde yeniden 

inşa edilmiş, ancak Erk-Kala terk edilmiştir. Günümüzde Gyaur-Kala olarak bilinen bu şehir, sonraki 

yüzyıllarda Partlar, daha sonra da antik çağın sonuna kadar Sasaniler tarafından yönetilmiştir. 

Yapımından bu yana geçen yüzyıllara rağmen Erk-Kala'nın kale duvarları bugüne kadar yüksekliğini 

ve gücünü korumuştur. Bu da onu diğer kalelerden ayırır. Açıkça oyulmuş kulelerin bulunduğu 

duvarların yüksekliği şu anda 25 ila 29 metredir. 

Şehrin kalıntıları UNESCO tarafından Dünya Mirası Alanı olarak ilan edilmiştir. 

UTAM-Mary 

 

Distance: 14,4 nm 

Dist. from Dept.: 180,6 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 258°  

Magnetic Course: 253°  

Elevation: 727 feet 

Fuel: yes 

Kısa bir atlayıştan sonra, bu yolculuktaki bir sonraki iniş noktası olan havaalanıyla Mery şehrine 

ulaşacaksınız. 

 

İslami yayılma sırasında Mery şehri, Sasani Pers İmparatorluğu'nu fetheden Müslüman Arapların eline 

geçti ve ardından şehir gelişti. Cengiz Han'ın oğlu Moğol Toluy Han'ın 1221'deki fethi sırasında, 

gelişen metropol yok edildi ve nüfus neredeyse tamamen öldürüldü. Bazı tarihçilere göre, kuşatma 

sırasında 1 milyondan fazla insan öldürüldü, bunların birkaç yüz bini şehre kaçan mültecilerdi. Bu da 
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kuşatmayı dünya tarihindeki en kanlı fetihlerden biri haline getirmektedir. Bundan önce Merw, Harezm 

Şahlarının önemli bir merkeziydi. Sultan-Kala'nın güneyinde yer alan ve Abdullah-Khan-Kala olarak 

bilinen kalıntıların sadece kısmi bir yeniden inşası gerçekleşmiştir. 

1883'ten itibaren Merw Rus yönetimi altındaydı. 1884 yılında, yaklaşık 30 kilometre batıda, Merw 

olarak da adlandırılan bir Rus askeri ve idari merkezi kurulmuştur. 1937'den beri Meryem adının 

Türkmence biçimi resmi olarak kullanılmaktadır. Bölge, 1925'ten itibaren Sovyetler Birliği'nin 

dağılmasıyla bağımsızlığını kazanan Türkmenistan Sovyet Cumhuriyeti'nin bir parçası oldu. 

Murghab Nehri'nden ayrılan ayrıntılı bir kanal sistemi vahayı sulamaktadır. Bu topraklar tüm Doğu'da 

bereketiyle tanınır. Buğday, darı, arpa ve kavun gibi tüm tahıllar ve birçok meyvenin yanı sıra pirinç ve 

pamuk da bol miktarda yetişir. Beşinci yüzyıla kadar uzanan arkeolojik katmanlarda bulunan pamuk 

tohumları, pamuklu tekstil ürünlerinin Sasani kentinin önemli bir ekonomik bileşeni olduğunun ilk 

göstergesidir. İpekböcekleri yetiştirilir, ticareti yapılır ve ipek işlenirdi. Türkmenler ünlü bir at cinsine 

(Türkmen atı) sahiptir ve deve, koyun, sığır, eşek ve katır beslerler. Bölge sakinleri gümüş ve silah 

endüstrilerinde çalışmaktadır. 1990'larda yapılan kazılar sırasında keşfedilenlerden biri, dökme demir 

ve dövme demirin birlikte eritilmesini içeren pota çeliğinin yapıldığı 9. yüzyıla ait bir atölyeydi. 
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LEG 16: UTAM - OIMM  

Departure: Mary (UTAM) 

Destination: Shahid Hashemi Nejad Intl (OIMM) 

Distance: 163,0 nm 

 

HANHO-Hanhowuz 

 

Distance: 39,8 nm 

Dist. from Dept.: 39,8 nm 

Dist. to Dest.: 123,2 nm 

True Course: 233°  

Magnetic Course: 228°  

Tekrar Türkmen semalarına çıktıktan sonra, eski adı Merw olan Mary kasabasının merkezine uçun ve 

kasabanın güneybatısına giden bir ana yol arayın. Bu yine Hanhowuz köyüne kadar takip edeceğiniz 

M37 rotasıdır. 

 

Köye ulaşmadan çok önce, baraj duvarının üzerinde köyün bulunduğu Hanhowuz rezervuarını 

görebilirsiniz. Hanhowuz rezervuarı Kara Kum kanal sisteminin bir parçasıdır ve öngörülemeyen Tejen 

Nehri'ni kontrol etmek için inşa edilmiştir. Bölge tarımında önemli bir rol oynamaktadır ve adını 

efsanevi Kağan Oğuz Han'dan almaktadır. Su kütlesi, yetiştiriciliği de yapılan aral karakeçi, asp ve 

yayın balıklarına ev sahipliği yapmaktadır. 

Kanaldan çıkan su Tedjen Vahası'nı sulamak için batıya akmaktadır. Kanalın bu bölümünün her iki 

tarafında da çok sayıda tarım arazisi bulunmaktadır. 
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TUIR-Border Turkmenistan - Iran 

 

Distance: 41,5 nm 

Dist. from Dept.: 81,3 nm 

Dist. to Dest.: 81,7 nm 

True Course: 183°  

Magnetic Course: 179°  

Hanhowuz'da M37 rotasından çıkın, güneye dönün ve barajın batısından geçen küçük tali yolu takip 

edin, önce güneye, sonra güneydoğuya, sonra güneye ve daha sonra Türkmen bozkırından İran 

sınırına dönün. Ulaştığınız yer Türkmen tarafında Sarhas, İran tarafında ise Sarachs olarak 

adlandırılıyor. Sınırın çizilmesi nedeniyle iki şehir ortaya çıkmıştır. 

 

Sarhas bir zamanlar İpek Yolu boyunca önemli bir dinlenme yeriydi ve en parlak döneminde, 11. 

yüzyılda, birçok kütüphaneye ve ünlü bir mimarlık okuluna sahipti. 

 

İran, eski Pers İmparatorluğu'nun halef devletidir. 

MÖ 3200 ile 2800 yılları arasında Elam İmparatorluğu kurulduktan sonra, İranlı Medler MÖ 625 

civarında bölgeyi ilk kez bir devlet halinde birleştirerek bölgedeki kültürel ve siyasi liderliği ele geçirdi. 

Büyük Kiros tarafından kurulan Ahameniş hanedanı, M.Ö. 6. yüzyıldan 4. yüzyıla kadar tarihin en 

büyük imparatorluğunu yönetmiştir. MÖ 330 yılında Büyük İskender'in birlikleri tarafından yıkılmıştır. 

İskender'den sonra halefleri, MÖ 3. yüzyılın ortalarında İran bölgesinde Partlar tarafından değiştirilene 

kadar imparatorluğu kendi aralarında paylaştılar. Bunları MS 224'ten itibaren 7. yüzyıla kadar Bizans 

İmparatorluğu ile birlikte dünyanın en güçlü imparatorluklarından biri olan Sasani İmparatorluğu 

izlemiştir. Zerdüştlüğün yerini İslam'ın aldığı İslami yayılmanın İran'a sıçramasından sonra, 13. 

yüzyıldaki Moğol fırtınası ülkeyi gelişiminde çok geriye götürene ve ülkeyi parçalayana kadar Pers 

alimleri altın bir çağın taşıyıcıları oldular. 

Safeviler ülkeyi birleştirdi ve 1501 yılında İki Dilli Şii inancını devlet dini haline getirdi. 1794'te kurulan 

Kacar Hanedanlığı döneminde İran'ın etkisi azaldı. Rusya ve Büyük Britanya, Persleri toprak ve 

ekonomik tavizler vermeye zorladı. 1906 yılında gerçekleşen anayasal devrim sonucunda İran ilk 

parlamentosuna ve güçler ayrılığını öngören bir anayasaya kavuşmuştur. Hükümet şekli anayasal bir 

monarşiydi.  

İran, Şii din adamları tarafından yönetilen ve tepesinde dini liderin gücü elinde topladığı teokratik bir 

cumhuriyettir. Kendisi sadece Uzmanlar Konseyi tarafından kontrol edilmektedir. Otokrasi ve 

demokrasiden oluşan melez devlet biçiminde, kendisine bağlı aşırı muhafazakâr organlar aracılığıyla 

demokratik unsurların altını her an oyabilir. 

İran ekonomisi, güçlü devlet etkisi, petrol ve gaz ihracatının yüksek önemi ve İran'ın nükleer programı 

nedeniyle uygulanan uluslararası yaptırımlarla karakterize edilmektedir. Hükümetin önündeki en büyük 

zorluk, çok sayıda gence yeterli iş imkanı sağlamaktır. İran'ın en önemli ekonomik sektörleri arasında 

petrol ve gaz endüstrisi, petrokimya endüstrisi, otomotiv endüstrisi, tarım, metal endüstrisi ve çimento 

ve yapı malzemeleri üretimi yer almaktadır. 
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MAZA-Mazdavand 

 

Distance: 38,2 nm 

Dist. from Dept.: 119,5 nm 

Dist. to Dest.: 43,6 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 230°  

Şimdi güney-batı yönünde Route 22'yi takip edin. Kırık bir sırtın üzerinde Mazdavand kasabası yer 

almaktadır. İpek Yolu Ekspresi, kısmen yol boyunca uzanan demiryolu hattı üzerinde çalışmaktadır. 

 

Mazdavand önemli bir stratejik konuma sahipti ve Orta Asya'ya giden kervanlar için Sarah'a açılan 

kapı olarak kabul ediliyordu. Ters yönde uçarken, bir zamanlar merkezi İran olan yere "çıkış" veya 

geçittir. 

 

Sırtın üzerinden kıvrıla kıvrıla geçen 22. Yol önce güneybatıya, sonra batıya ve son çeyrekte de 

kuzeybatıya doğru uzanmaktadır. Meşhed kentinin hemen güneydoğusundaki Shahid Hashemi Nejad 

Uluslararası Havaalanı'nı sol tarafta arayın ve oraya şanslı bir iniş yapın. 

OIMM-Shahid Hashemi Nejad Intl 

 

Distance: 43,6 nm 

Dist. from Dept.: 163,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 276°  

Magnetic Course: 272°  

Elevation: 3247 feet 

Fuel: yes 

Yılda 20 milyondan fazla turist ve hacı tarafından ziyaret edilen siyasi ve dini bir merkez olan Meşhed, 

İran'ın ikinci büyük şehridir. Şehir, Şii İslam'ın yedi kutsal mekânından biri olarak kabul edilmektedir. 

Muhammed'in soyundan gelen ve bir Şii imamın tek mezar yeri olan sekizinci Şii İmam Rıza'nın kutsal 

türbesi İran topraklarında bulunmaktadır. Şehrin adı türbeden türemiştir ve "şehidin yeri" anlamına 

gelmektedir. 

Bu kilise 9. yüzyılın başlarında kurulmuştur. Şehir, Şii İslam'ın mabedi olarak dini öneminin yanı sıra, 

1736'dan 1747'ye kadar hüküm süren Pers hükümdarı Nadir Şah'ın şehri başkent yaptığı geçmişte de 

büyük bir siyasi öneme sahipti. Şehir, İpek Yolu üzerindeki konumundan faydalanmıştır. Böylece, Batı 

ile Doğu arasındaki güzergâh üzerinde bir ticaret noktası olmuştur. İpek Yolu üzerinden gelen ulaşım 

bağlantıları şehrin gelişimine yardımcı olmuş ve hacılar için cazip hale getirmiştir. 

Şehir tarımsal bir bölgede yer almaktadır; ana ürünler yün ve bundan yapılan halılardır. 

Meşhed'in kuruluşundan en az 1.500 yıl önce, sadece birkaç mil kuzeybatıda, tüm bölgenin en büyüğü 

olarak kabul edilen ve aynı zamanda İpek Yolu üzerinde bulunan ancak birkaç kez yıkılan Tus şehri 

vardı. 
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LEG 17: OIMM - OIMJ  

Departure: Shahid Hashemi Nejad Intl (OIMM) 

Destination: Shahroud (OIMJ) 

Distance: 235,0 nm 

 

R44-Route 44 

 

Distance: 15,1 nm 

Dist. from Dept.: 15,1 nm 

Dist. to Dest.: 219,9 nm 

True Course: 192°  

Magnetic Course: 187°  

Uçağınızın burnunu doğu gökyüzüne kaldırdıktan sonra, bu güzel şehrin üzerinde dönün. Sonra 

güneye dönün ve havaalanını geçerek batıya uçun. Üç ana yol şehirden güneye doğru uzanmaktadır. 

En sağdaki dağların arasından geçen 44 numaralı İmam Rıza Otoyolu'nu takip edin. Bu sizi büyük bir 

otoyol kavşağına götürecektir. 
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NISH-Nischapur 

 

Distance: 40,4 nm 

Dist. from Dept.: 55,5 nm 

Dist. to Dest.: 179,5 nm 

True Course: 290°  

Magnetic Course: 286°  

Otoyol burada batıya kıvrılır ve daha sonra kuzeybatıya yönelir. Kohandezh Dağları boyunca Nizhapur 

kasabasına kadar takip edin. 3.300 metre yükseklikteki Kūh-e Sīāh Khvānī, kış sporlarının da yapıldığı 

bölgedeki en yüksek dağdır. 

 

Sasani döneminde (224-651) İpek Yolu üzerindeki şehir, Doğu ile Batı arasında bilgi aktarımında 

önemli bir rol oynamıştır. Sasani İmparatorluğu'nun üniversiteleri (özellikle Nisibis ve Nizhapur'daki) 

diğer konuların yanı sıra tıp, hukuk ve felsefe ile ilgileniyordu. Greko-Romen bilgisi benimsenmiş ve 

tersine, bilgi Sasani İmparatorluğu aracılığıyla Batı'ya da ulaşmıştır. Maniheistlerin ve Nasturilerin 

Çin'deki misyonerlik faaliyetleri de buradan kaynaklanmıştır. 

Nizhapur ayrıca Pers kuzeydoğu sınırının geç antik Orta Asya bölgesinden gelen göçebe saldırganlara 

karşı savunulmasında kilit bir rol oynamıştır. İslami yayılma sürecinde şehir 650 yılında halifeliğin eline 

geçmiştir. 

Şehir geleneksel bir çömlekçilik ve halı üretim merkezidir. 

SABZ-Sabzevar 

 

Distance: 54,7 nm 

Dist. from Dept.: 110,2 nm 

Dist. to Dest.: 124,8 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 265°  

Yol burada güneybatıya dönüyor ve sizi doğrudan İpek Yolu üzerindeki bir sonraki kasabaya, 

Sabzewar'a götürüyor. 

 

Sabzewar veya Sarberiz'in tarihi MÖ 1. binyıla kadar uzanmaktadır. Antik kalıntılar arasında hala 

görülebilen Asarbarsin ateş tapınağı bulunmaktadır. 

Moğolların İran'ı işgalinden sonra şehir, Sarbedaran hareketinin önderliğinde İran'ın özgürlüğe 

yaklaşan ilk bölgesi oldu. 

14. yüzyılda Timur (Semerkant merkezli bir Türk-Moğol kabile konfederasyonunun İslami askeri lideri 

ve bir fatih) İran'ı işgal etti ve şehri tamamen yok etti. Çağdaş kaynaklar 90.000 kişinin Timur 

tarafından öldürüldüğünden bahsetmektedir. Şehirdeki tüm erkekleri öldürdükten sonra kafalarını 

kestirdi ve kafalardan şu anda pazar yeri olan Sarberiz'de "kelle!" anlamına gelen 3 piramit inşa ettirdi. 
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Sabzewar, üzüm yetiştirilen bir tarım bölgesinin ticaret merkezidir. Gıda işleme, bakır eşya ve elektrik 

motorları için küçük bir sanayi bulunmaktadır. Taze, kurutulmuş ve konserve meyve ve sebzeler 

Sabzewar'ın eski çarşısından ihraç edilmektedir. 

OIMJ-Shahroud 

 

Distance: 124,8 nm 

Dist. from Dept.: 235,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 277°  

Magnetic Course: 272°  

Elevation: 4213 feet 

Fuel: yes 

Route 44 şimdi batıya doğru, sadece birkaç yerde tarım yapmaya yetecek kadar suyun bulunduğu 

dağlık çöl arazisi boyunca ilerliyor. Ancak günümüzde sarnıçlar ve derin kuyularla yapılan modern 

sulama sistemleri bu konuda yardımcı olmaktadır. Şu anda üzerinden uçtuğunuz köylerin çoğu eski 

kervansaraylardan ve diğer İpek Yolu dinlenme duraklarından gelişmiştir. 

Route 44 hafifçe güneybatıya dönmeden önce, Sharud şehrinin havaalanına ulaşacaksınız. Umarım 

oraya yumuşak ve güvenli bir iniş yaparsınız. 

 

Sharud'a doğru uçarken kuzeyde Elburs Dağları'nı ve güneyde Büyük Tuz Çölü Dasht-e Kawir'i 

görebilirsiniz. Şehre içme suyu sağlayan Tash Nehri çölde sona ermektedir. 

Şehrin kökeni yaklaşık 8.000 yıl öncesine dayanmaktadır. Kazılar sırasında, diğer şeylerin yanı sıra, 

fırınlar ve alet kalıntıları bulunmuştur. Şahrud, Kacar hanedanından Feth Ali Şah'ın hükümdarlığından 

önce daha çok iki kale ve Şabdari adında küçük bir çiftlikten oluşan bir köydü. 

İpek Yolu üzerinde bulunan Şahrud, başkent ile Meşhed arasında yaklaşık yarı yoldadır. 

Kasaba, özellikle burada yetiştirilen eşsiz üzüm çeşitleriyle de tanınmaktadır. Bu nedenle Shahrood 

aynı zamanda üzüm kenti ve İslami, teknik ve tıp üniversitesine sahip bir üniversite kenti olarak da 

bilinmektedir. 
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LEG 18: OIMJ - OIIG  

Departure: Shahroud (OIMJ) 

Destination: Ghale Morghi (OIIG) 

Distance: 206,0 nm 

 

DAMG-Damghan 

 

Distance: 40,2 nm 

Dist. from Dept.: 40,2 nm 

Dist. to Dest.: 165,9 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 242°  

Route 44 sizi Elburs Dağları ve büyük Kavir Çölü boyunca ilerletir. Bu sizi Damghan şehrine 

götürecektir. 

 

Dāmghān, İran dağlık bölgelerindeki en eski metropollerden biridir. Bazı tarihçiler şehrin inşasını 

Kiumarz'ın torunu ve Pīshdādiyān hanedanının kurucusu olan mitolojik Kral Hushang'a kadar 

götürmektedir. Tam yeri bugün hala tartışmalı olsa da, muhtemelen MS 1. yüzyıla kadar Kumis 

eyaletinin başkentiydi. Kapsamlı tarihi nedeniyle bölge, aralarında Ernst Herzfeld'in de bulunduğu pek 

çok arkeoloğun ilgisini çekmiştir. Kentin çevresinden elde edilen pek çok buluntu British Museum ve 

Fransız Louvre Müzesi'nde görülebilir. 

Dāmghān en çok antep fıstığı ve ince kabuklu bademleriyle (Kāghazi) tanınır. 
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QUMIS-Qumis 

 

Distance: 19,0 nm 

Dist. from Dept.: 59,2 nm 

Dist. to Dest.: 146,9 nm 

True Course: 231°  

Magnetic Course: 226°  

Şimdi dağlar ve çöller arasında 44. Yolu takip ederek, sadece Qumis olarak da bilinen küçük Shahr-e 

Qumis kasabasına gidin. 

 

Şehr-i Kumis olarak da bilinen Şehr-i Kumis, Yunanca adıyla Hekatompylos ("Yüz Kapılı Şehir" olarak 

çevrilmiştir), Part Arşak hanedanlığının eski başkenti ve Komisene (Kumis) eyaletinin adıdır. Rhagae 

ve Ctesiphon ile birlikte, muhtemelen Part krallarının mevsimlik ikametgâhı olarak hizmet vermiştir. 

Şehir, İpek Yolu üzerindeki bir kervansaraydan gelişmiştir. 

İskenderiyeli tarihçi Appian'a göre şehir Seleukos kralı I. Seleukos Nikator tarafından kurulmuştur, 

ancak Büyük İskender şehri MÖ 330 yazında fethettiği için yeniden kurulması daha muhtemeldir. 

Sayısız çanak çömlek parçası da erken Demir Çağı'na tarihlendirilebilir. 

SEMN-Semnan 

 

Distance: 39,0 nm 

Dist. from Dept.: 98,2 nm 

Dist. to Dest.: 107,8 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 230°  

İmam Raza Otoyolu'nun sizi götüreceği bir sonraki şehir Semnan'dır. 

 

Şehrin eteklerinde tarihi ve efsanevi İpek Yolu'nun aktif döneminden kalma eski kervansaraylar 

bulunmaktadır. 

Semnan'ın Kavir Çölü'ne yakınlığı, insanları kurak iklimle başa çıkmak için çok sayıda tesis inşa etme 

konusunda yaratıcı hale getirmiştir. Bu nedenle Semnan'da qanat olarak adlandırılan çok sayıda eski, 

geleneksel sulama sistemi bulunmaktadır. Ayrıca birçok binanın çatısı Farsça'da badgir adı verilen 

rüzgâr yakalayıcılarla süslenmiştir. Ancak bu badgirler rüzgârı değil yağmur suyunu tutuyor ve bir içme 

suyu sarnıcına bağlanıyordu. Bu eski, geleneksel, akıllı yapılar ve sistemler, modern sağlık hizmetleri 

sunulmadan önce Semnan'ın büyümesine ve gelişmesine yardımcı olmuştur. 
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ARAD-Aradan 

 

Distance: 48,0 nm 

Dist. from Dept.: 146,1 nm 

Dist. to Dest.: 59,9 nm 

True Course: 246°  

Magnetic Course: 241°  

Route 44 boyunca devam edin ve Aradan kasabasına ulaşın. Kasabadan hemen önce otoyol batıya 

doğru kıvrılmaktadır. 

 

Aradan şimdi Choara (Khuwar) antik kentinin adıdır. 2. yüzyılda Arsakoğulları Part bölgesindeki şehri 

ilhak etti. Yaşlı Plinius olarak da bilinen Romalı tarihçi ve yazar Gaius Plinius Secundusauch'un 

Naturalis historia adlı eserine göre Choara "Parthia'nın en çekici yeriydi". İpek Yolu yerel olarak 

Horasan Yolu olarak bilinir. 

Burada tarihi bir kalenin kalıntıları yer almaktadır. Aradan kalesi İran'daki en eski kalelerden biridir. 

Aradan şehrinin farklı tarihsel dönemlerdeki önemi, bir yandan Khar (şimdiki Garmsar) yönetim 

yerleşiminin merkezi olması ve askeri, siyasi ve idari süreçlerin devam etmesi, diğer yandan da 

kaledeki hükümdarlık merkezi olması nedeniyle olmuştur. Yapılan araştırma ve varsayımlara göre, söz 

konusu kalenin bu nedenle siyasi ve idari bir işlevi olduğu anlaşılmaktadır. İran'ın altıncı 

cumhurbaşkanı Mahmud Ahmedinejad bu kasabada doğmuştur. 

Buradaki çoğu insan geçimini tarımdan ve özellikle de üzüm yetiştiriciliğinden sağlamaktadır. Özellikle 

Muharrem (Yeni Yıl) törenleri ve yerel halkın özel festivalleri sırasında hazırlanan ve pişirilen tekin 

sultani üzümleri bu şehrin özel lezzetlerinden biridir. 

PAKD-Pakdasht 

 

Distance: 42,3 nm 

Dist. from Dept.: 188,4 nm 

Dist. to Dest.: 17,6 nm 

True Course: 289°  

Magnetic Course: 284°  

İpek Yolu üzerindeki bir diğer önemli yer de Pakdaşt'tır. Buraya 44 numaralı rotayı takip ederek 

ulaşabilirsiniz. 

 

Pakdaşt, Tahran eyaletinin bir merkezidir. Bu şehir çok sayıda İranlı etnik gruba ev sahipliği 

yapmaktadır. 

Modern ve geleneksel seralarıyla bu şehir, İran'ın çiçek ve bitki başkenti olarak biliniyor. Şehre doğru 

uçarken, bu seraların bazılarını ve ayrıca çok sayıda tarım arazisini görebileceksiniz. Kuzeyde barajlı 

olan Jajroud Nehri, yeterli içme suyu ve sulama tesisleri sağlamaktadır. 
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OIIG-Ghale Morghi 

 

Distance: 17,6 nm 

Dist. from Dept.: 206,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 300°  

Elevation: 3626 feet 

Fuel: yes 

Sizi İran'ın en büyük, en önemli ve dolayısıyla başkenti Tahran'dan sadece bir taş atımı ayırır. Şehrin 

üzerinde bir tur atın ve Tahran'ın güneyindeki Ghale Morghi havaalanını bulun. Güvenli bir iniş ve 

şehirde keyifli bir konaklama dilerim. 

 

Tahran, yaklaşık 9 milyonluk nüfusuyla (metropolitan alanın 20 milyon civarında olduğu tahmin 

edilmektedir), üniversiteleri, kolejleri, kütüphaneleri ve müzeleriyle bir sanayi ve ticaret kenti, önemli bir 

ekonomi, bilim ve kültür merkezi ve İran'ın önemli bir ulaşım merkezidir. 

O zamanlar önemli Rey kenti yakınlarında önemsiz bir meyve bahçesi yerleşimi olan Tahran'a yapılan 

ilk atıf, 874 veya 884 yılında ölen alim Ebu Abdullah Muhammed ibn Hammad at-Tehrani ar-Razi'nin 

adındaki onurlandırma ekidir. Sakinlerinin bir kısmı yeraltı veya yarı yeraltı geçitlerinde ve mağaralarda 

yaşayan bu yerden ilk kez İbn Balchi'nin Fars-nama adlı yerel tarih ve coğrafya kitabında 

bahsedilmiştir. 1108-1116 yılları arasında yazılan bu eserde (tarihte sıklıkla olduğu gibi) Tahran'da 

yetişen narların mükemmel kalitesine atıfta bulunulmaktadır. 

Tahran, ancak 1501'den 1722'ye kadar İran'da hüküm süren ve Şii İslam'ı devlet dini olarak kabul 

eden Safeviler döneminde bir şehir haline gelmiştir. Daha sonra Türkmen kökenli Kacar hükümdarları 

iktidarı ele geçirdi. Kacar hanedanının ikinci hükümdarı Feth Ali (1762-1834) döneminde İran'da, 

aralarında ünlü Golestan Sarayı'nın da bulunduğu çok sayıda cami, medrese ve saray inşa edilmiştir. 

1978'de İslam Devrimi öncesinde Tahran'da ayaklanmalar patlak verdi ve sonunda Şah'ın 

devrilmesiyle Ruhullah Humeyni (1902-1989) Şubat 1979'da İran İslam Cumhuriyeti'ni ilan etti. Sonuç 

olarak, ABD Büyükelçiliği işgal edildi ve Tahran rehine krizi olarak tüm dünyaya yayıldı. 
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LEG 19: OIIG - OIHH  

Departure: Ghale Morghi (OIIG) 

Destination: Hamadan (OIHH) 

Distance: 152,1 nm 

 

SHUR-Shur 

 

Distance: 23,7 nm 

Dist. from Dept.: 23,7 nm 

Dist. to Dest.: 128,4 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

İpek Yolu'nun bir kolu Tahran'dan kuzeybatıya doğru Kazvin, Reşt, Zencan ve Tebriz şehirleri 

üzerinden Azerbaycan'daki Bakü'ye uzanmaktadır. Bir başka rota da güneye, Yezd ve Bam üzerinden 

Umman Körfezi'ne uzanmaktadır. Bu noktada, Akdeniz'e giden eski dalı seçtim. 

Tahran'ın labirent gibi sokaklarında, kabaca eski İpek Yolu'nu takip eden doğru yolu bulmak 

neredeyse imkânsızdır. Kalkıştan sonra, bir kez daha havaalanının merkezi üzerinden uçun ve 235° 

M'lik bir rota belirleyin. Shur nehrine ulaşana kadar vadinin içinde uçun. Rotanızın ne kadar doğru 

olduğuna bağlı olarak, uçuş yönünde nehri geçen sağınızda veya solunuzda 2 yol görebilirsiniz. 

Sağdaki yol Route 65, soldaki yol ise Highway 5'tir. 
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SAVEH-Saveh 

 

Distance: 39,0 nm 

Dist. from Dept.: 62,7 nm 

Dist. to Dest.: 89,5 nm 

True Course: 230°  

Magnetic Course: 225°  

Nehirden itibaren, İpek Yolu güzergâhını en yakından takip eden 65 numaralı yolu takip edin. Şimdi 

Saveh şehrine ulaşana kadar Zagros Dağları'na doğru uçuyorsunuz. 

 

MÖ 7. yüzyılda Medlerin bir kalesiydi. İran'daki Part egemenliği sırasında Saavakineh olarak 

adlandırılmış ve imparatorluğun ana merkezlerinden biri olmuştur. 

11. yüzyılda Daylamitlerin ve Selçukluların ikamet ettiği bir yerdi. Moğol istilası nedeniyle 13. yüzyılda 

ağır hasar görmüş ve İlhanlılar döneminde yeniden inşa edilmiştir. Saveh, Timurlular tarafından tekrar 

yağmalanmış, ancak daha sonra Safeviler döneminde büyümüştür. 1725 yazında Tahmasp Mirza ile 

yapılan bir savaşın ardından şehir kuşatıldı ve Afganlar tarafından ele geçirildi. Tahran'ın İran'ın resmi 

başkenti olmasıyla birlikte şehir önemini yitirmiş ve 19. yüzyılın ortalarında birçok sakin Tahran'a 

taşınmıştır. 

Marco Polo'ya göre, Magiler o zamanlar "Saba" olarak adlandırılan şehirden gelmişlerdi ve mezarları 

eski zamanlarda hala orada görülebiliyordu. 

Saveh'te büyük miktarlarda buğday ve pamuk yetiştirilmektedir. Narları ve kavunları ile de tanınır. 

İran'ın en büyük sanayi kenti olan Kaveh Sanayi Kenti de yolun solunda görülebilecek şekilde burada 

yer almaktadır. 

OIHH-Hamadan 

 

Distance: 89,5 nm 

Dist. from Dept.: 152,1 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 265°  

Magnetic Course: 260°  

Elevation: 5738 feet 

Fuel: yes 

Kasabanın üzerinden batıya dönün. Şehirden güneybatıya giden yol olan Route 48, kısa bir süre 

sonra paralel olarak Highway 6 ile birleşir. Otoyolu gördüğünüzde, Route 37 ile birleşene kadar takip 

edin. Bu sizi doğrudan yolculuğun bu bölümünü başarıyla tamamlayabileceğiniz Hamadan 

havaalanına götürecektir. İyi şanslar! 
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LEG 20: OIHH - OICC  

Departure: Hamadan (OIHH) 

Destination: Shahid Ashrafi Esfahani (OICC) 

Distance: 87,5 nm 

 

HAMAD-Hamadan City 

 

Distance: 4,3 nm 

Dist. from Dept.: 4,3 nm 

Dist. to Dest.: 83,2 nm 

True Course: 200°  

Magnetic Course: 195°  

Kalkıştan sonra, havalimanının güneyindeki Hamadan şehrini (oruç tutulan Ramazan ayı ile 

karıştırılmamalıdır) görebilmeniz gerekir. Şehre doğru uçun ve gerekirse aşağıdaki uzun metni huzur 

içinde okumak için duraklatma düğmesine basın veya kalkıştan önce okuyun. 

 

Hamedan, İran'ın en eski şehirlerinden biri olarak kabul edilir. MÖ 1100 yılında Asurlular tarafından 

işgal edilmiş olması mümkündür. Antik Yunan tarihçisi Herodot, buranın MÖ 700 yıllarında Medlerin 

başkenti olduğunu belirtmektedir. 

Hamedan çevresinde yeşil bir dağlık alan görülebilir. Şehir, 3.574 metre yüksekliğindeki Alvand 

Dağı'nın eteklerinde yer almaktadır ve deniz seviyesinden 1.850 metre yüksekliktedir. 

Hamadan, İncil'in Ezra kitabında (Ezra 6:2) Yahudilere Kudüs'teki Tapınağı yeniden inşa etmeleri için 

Kral Darius'tan izin alan bir parşömenin bulunduğu yer olarak geçmektedir. Ezra metninde antik 

Ecbatana ismi kullanılmıştır. Deniz seviyesinden bir mil yüksekte olduğu için deri belgeleri saklamak 

için iyi bir yerdi. 
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Part döneminde Ctesiphon ülkenin başkentiydi ve Hamadan Part hükümdarlarının yazlık başkenti ve 

ikametgahıydı. Partlardan sonra Sasaniler de yazlık saraylarını bu şehirde inşa etmişlerdir. 642 yılında 

Nahavand Savaşı gerçekleşmiş ve Hemedan Müslüman Arapların eline geçmiştir.  

Buyid Hanedanlığı döneminde şehir büyük zarar görmüştür. Ancak Buyid hükümdarı Fanna 

Khusraw'ın yönetimi altında şehir eski ihtişamına kavuşmuştur. 11. yüzyılda Selçuklular başkentlerini 

Bağdat'tan Hemedan'a taşıdılar. Hamadan, 1220 yılında Moğolların Gürcistan'ı istilası sırasında ve 

Hunan Savaşı öncesinde Moğollar tarafından tahrip edilmiştir. Kaderi bölgesel güçlerin yükselişine ve 

düşüşüne bağlı olan Hemedan şehri, Timurlu istilaları sırasında tamamen yıkılmış, ancak daha sonra 

yeniden gelişmiştir. 

Daha sonra, 18. yüzyılda Hemedan Osmanlılara bırakıldı, ancak Nadir Şah'ın çabaları sayesinde 

Hemedan işgalcilerden kurtarıldı ve İran ile Osmanlılar arasında yapılan bir barış anlaşması 

sonucunda İran'a geri döndü. 

Hamadan, antik çağlardan beri İpek Yolu üzerinde üzüm, haşhaş (afyon), kürk ve halı ticareti yapılan 

bir merkez olarak ün salmıştır. Bugün Hemedan'da tarımın yanı sıra sanayi de var, ancak altyapı 

İran'ın diğer bölgelerine göre daha az gelişmiş görünüyor. 

Şehir, İncil'deki Mordechai ve Esther figürlerinin sözde mezarına, eski bir Tevrat parşömenine, 

Gonbad-e Alavian mezarına veya büyük doğu bilgini İbn-i Sina'nın (İbn-i Sina) uzaktan görülebilen 

Avicenna Türbesi'nin mezar yerine yapılan hac ziyaretleriyle daha fazla gelir elde etti. 

R48-Route 48 

 

Distance: 10,0 nm 

Dist. from Dept.: 14,3 nm 

Dist. to Dest.: 73,3 nm 

True Course: 310°  

Magnetic Course: 305°  

Kasabayı kontrol ettikten sonra kuzeybatıya dönün ve dağların doğusundan geçen ana yolu takip edin. 

48. Yol, kısa süre sonra 46. Yol ile birleşecek. 

SENA-Serahi Nahavand 

 

Distance: 36,8 nm 

Dist. from Dept.: 51,1 nm 

Dist. to Dest.: 36,5 nm 

True Course: 220°  

Magnetic Course: 215°  

Route 46'nın Route 48 ile birleştiği yerde hafifçe sola dönün ve Route 48'i takip etmeye devam edin. 

Dağlardan gelen birçok akarsu ve ılıman iklim, vadilerde ve yaylalarda verimli tarıma olanak 

sağlamaktadır. Bir süre sonra, Serahi Nahavand köyünde, 52 numaralı yol 48 numaralı yolla birleşir. 



  Page 73 / 133 

OICC-Shahid Ashrafi Esfahani 

 

Distance: 36,5 nm 

Dist. from Dept.: 87,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 262°  

Magnetic Course: 257°  

Elevation: 4300 feet 

Fuel: yes 

Serahi Nahavand'dan hafifçe sağa dönün ve 48 numaralı rotayı takip ederek Kermānshāh Havaalanı, 

Shahid Ashrafi Esfahani'ye gidin. İyi bir iniş yapın ve dinlenmek için biraz zaman ayırın. 

 

İranlı tarihçi Hamdollah Mostowfi'ye göre Kirmanşah 4. yüzyılda, Sasani Bahram IV döneminde 

kurulmuştur. Kerman'ın eski valisi olarak kendisine Kerman Şahı unvanı verildi. Şehrin adı bu 

unvandan türetilmiştir. El-Mukaddasi gibi diğer kaynaklar Kral I. Kavadh'ı kurucu olarak anmaktadır. 

Tarihi boyunca Kirmanşah birçok kez yabancı birlikler tarafından işgal edilmiştir. Hulvan'ın 640 yılında 

Müslüman Araplar tarafından fethedilmesinden sonra Kirmanşah da Araplar tarafından alınmıştır. 11. 

yüzyılda Selçuklular şehri fethetmiştir. 15. yüzyıla kadar Kirmanşah önemli bir konuma sahip değildi. 

Safevilerin yükselişiyle birlikte Kirmanşah, Safeviler ve Osmanlı İmparatorluğu arasında bir sınır şehri 

haline gelmiştir. 1590 ve 1602 yılları arasında şehir Osmanlıların eline geçmiştir. 17. yüzyıldan itibaren 

Kürt Zangana aşireti şehrin idaresini sağlamıştır. Kirmanşah, İran Kürdistanı'nın en önemli şehri haline 

geldi. 

1909 yılında Kirmanşah'ta Yahudilere karşı bir pogrom meydana geldi. Alliance Israélite Universelle'in 

bülteninde de mağdurlarla dayanışma içinde olunduğu bildirildi: "Müslümanlar Yahudi mahallesine 

ekmek gönderdiler, dindaşlarımıza gece için battaniye ve yatak verdiler." 

Kirmanşah, İran'ın batıdaki tarım merkezlerinden biri olup tahıl, pirinç, sebze, meyve ve yağlı tohumlar 

üretmektedir. Bunun yanı sıra Kirmanşah oldukça önemli bir sanayi kenti haline gelmektedir. Şehrin 

banliyölerinde 256'dan fazla üretim birimine sahip iki sanayi merkezi bulunmaktadır. Bu sektörler 

arasında petrokimya rafinerileri, tekstil imalatı, gıda işleme, halı imalatı, şeker rafinerileri ve elektrikli 

alet ve araçların imalatı yer almaktadır. Kirmanşah Petrol Rafineri Şirketi (KORC) 1932 yılında İngiliz 

şirketleri tarafından kurulmuştur ve şehrin en önemli endüstrilerinden biridir. Irak'taki son değişikliklerin 

ardından Kirmanşah, İran'ın başlıca ithalat ve ihracat kapılarından biri haline geldi. 
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LEG 21: OICC - OR1A  

Departure: Shahid Ashrafi Esfahani (OICC) 

Destination: Rasheed (OR1A) 

Distance: 231,0 nm 

 

HOLE-Holeylan 

 

Distance: 40,0 nm 

Dist. from Dept.: 40,0 nm 

Dist. to Dest.: 191,0 nm 

True Course: 187°  

Magnetic Course: 182°  

Zagros Dağları üzerindeki en eski geçitlerden biri, muhtemelen İpek Yolu kervanları tarafından 

kullanılan İlam Geçidi'dir. 

Kalkıştan sonra şehrin merkezine uçun, güneye dönün ve güney şehir sınırı boyunca güneye doğru 

uzanan bir dağ sırasının solunda ve sağında uzanan ve arkasında birleşen 2 yola dikkat edin. 

Güneydoğudan, Route 21 ana yol kavşağına bağlanmaktadır. Bu yolu Holeylan'a kadar takip edin. 
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ILAM-Ilam 

 

Distance: 33,1 nm 

Dist. from Dept.: 73,1 nm 

Dist. to Dest.: 157,9 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 260°  

Holeylan'da Seimare Nehri ile karşılaşırsınız ve köyün biraz güneyinde 19 numaralı rotanın 21 ile 

birleştiği bir yol kavşağı vardır. Nehre kısa bir mesafe boyunca eşlik eden 21'i önce güney yönünde, 

biraz sonra da batı yönünde takip edin ve geçitten hemen önce güneye dönün. Geçidin üzerinden 

uçarken kasabayı zaten görebileceksiniz. 

 

İlam kasabasının tarihi sadece 19. yüzyıla kadar uzansa da, kasabanın hemen güneyinde feshedilmiş 

Deh-e Bala köyüne ait MÖ 1100-750 yıllarına tarihlenen kutu mezarlar keşfedilmiştir. 

IRIR-Border Iran - Iraq 

 

Distance: 35,2 nm 

Dist. from Dept.: 108,3 nm 

Dist. to Dest.: 122,7 nm 

True Course: 210°  

Magnetic Course: 205°  

Ilad'ın güneyinde, 17 numaralı yol şehrin dışına çıkmaktadır. Irak sınırına ulaşana kadar yolu takip 

edin. 

Belki de huzur içinde okuyabilmeniz için bu noktada duraklatma düğmesine basmalısınız. Özellikle son 

paragraf benim için çok önemli. 

 

Irak, antik Mezopotamya (Arapça: "iki nehir arası") toprakları üzerinde yer almaktadır. Burada, MÖ 4. 

binyıldan itibaren, insanlığın en eski gelişmiş uygarlıklarından bazıları ortaya çıkmıştır (Sümer, Akad, 

Asur, Babil, Mittani, Medya), bu nedenle bölge artık birçok kişi tarafından medeniyetin beşiği olarak 

görülmektedir. 

636'daki Kadesia Savaşı'ndan sonra Arap Müslümanlar bölgeyi ele geçirmiştir. Irak, İslam'ın yayılması 

için önemli bir kültür merkezi haline geldi. Bağdat 762 yılında El-Mansur tarafından Abbasi Halifeliğinin 

başkenti olarak kurulmuş ve kısa sürede İslam dünyasının en önemli şehri haline gelmiştir. Sonraki 

dönem İslam'ın altın çağı olarak da bilinir; bu dönemde özellikle bilim ve sanat, örneğin 

Avrupa'dakinden çok daha yüksek bir seviyede gelişmiştir. 

1401 yılında Bağdat Timur tarafından harap edilmiş ve 1534 yılında ülke Osmanlı İmparatorluğu'nun 

eline geçmiştir. Irak uzun süre önemsiz bir yan gösteri olarak kaldı. Ancak Avrupa, Britanya Hindistanı, 

Orta Asya, Kafkasya ve Güney Arabistan arasındaki kavşakta yer alan jeostratejik konumu, onu Birinci 
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Dünya Savaşı'ndan itibaren dünya siyasetinin ilgi odağı haline getirmiştir. Birinci Dünya Savaşı 

sırasında İngiliz birlikleri ve Arap isyancılar Bağdat'ı birlikte istila ve işgal etmişlerdir. 

İngiltere 1920'de Bağdat, Musul ve Basra çevresindeki toprakları eski Osmanlı İmparatorluğu'ndan 

kopararak bugünkü Irak'la birleştirdi. Milletler Cemiyeti tarafından onaylanan Mezopotamya İngiliz 

Mandası kuruldu. 23 Ağustos 1921'de Mekke Şerifi Hüseyin'in oğlu Faysal kral ilan edildi. Irak Krallığı 

3 Ekim 1932 tarihinde Milletler Cemiyeti'ne kabul edilmiştir. 

2. Dünya Savaşı sırasında İngiliz karşıtı bir darbe oldu, ancak İngiliz ordusu tarafından bastırıldı. 

Bir darbenin ardından 1958'de kral öldürülmüş, monarşi kaldırılmış ve Irak Cumhuriyeti ilan edilmiştir. 

Son İngiliz askerleri 24 Mart 1959'da ülkeyi terk etti. 

Baas Partisi'nin 1963'teki darbesinden sonra ABD ile diplomatik ilişkiler kesildi. Baas Partisi iktidara 

geldikten sonra, özellikle komünist ve diğer sol eğilimli aydınlara yönelik toplu infazlar ve keyfi 

tutuklamalar gerçekleşti. Özellikle 16 Temmuz 1979'da El Bekir'in istifasının ardından Saddam 

Hüseyin'in iktidara gelmesinden sonra, birçok Baasçının da kurban gittiği büyük insan hakları ihlalleri 

yaşandı. 

İran'la aylarca süren çatışmaların ardından Hüseyin, 22 Eylül 1980'de Irak ordusuna toplam on iki 

tümenden dokuzuyla komşu ülkeye saldırma emri verdi. İlk başarıların ardından Irak ordusu 1982'den 

itibaren giderek daha fazla geri çekilmek zorunda kaldı ve nihayet 1984'ten itibaren kendi ülkesinde 

savaşmak zorunda kaldı. Birinci Körfez Savaşı 1988 yılına kadar sürmüş ve tahminen 250.000 

Iraklının hayatına mal olmuştur. Bu savaşta devlet, hem İranlılara hem de kendi halkına karşı birkaç 

kez kimyasal savaş ajanları da kullandı. 

2 Ağustos 1990 tarihinde Irak ordusu Kuveyt'i istila ve işgal etti. Ülke ancak ABD'nin başını çektiği 

uluslararası güçlerin müdahalesiyle Şubat 1991'de İkinci Körfez Savaşı'nda kurtarılabildi. ABD liderliği 

kuluçka makinesi yalanını politikasını, müttefiklerini ve halkını harekete geçirmek için kullandı. İşgalin 

bir sonucu olarak Birleşmiş Milletler ülkeye yaptırımlar uygulamış, bu da uluslararası izolasyona ve izin 

verilen ticaret mallarının kötü yönetimi yoluyla nüfusun büyük kesiminin yoksullaşmasına yol açmıştır. 

1991'deki Şii ayaklanmasının bastırılması 60.000-100.000 (diğer tahminlere göre 300.000'e kadar) 

kişinin ölümüyle sonuçlanan bir soykırıma yol açmıştır. Hükümet güçleri ayaklanmaya sadece askeri 

yöntemlerle son vermedi. Ayrıca Şii kasabalarındaki sivilleri keyfi olarak toplayıp infaz ederek terör 

estirdiler. Bu döneme ait toplu mezarlar ancak 2003 yılında rejimin yıkılmasından sonra ortaya 

çıkarılmıştır. 

Irak savaşı 20 Mart 2003 tarihinde başkent Bağdat'a düzenlenen hava saldırılarıyla başladı. Mayıs 

2003'te ABD Başkanı Bush büyük muharebe operasyonlarının sona erdiğini ilan etti ve BM Güvenlik 

Konseyi'nin onayıyla Irak işgal bölgelerine ayrıldı. Bir geçiş konseyinin kurulmasının ardından, idari 

yetki 28 Haziran 2004 tarihinde temsili bir Irak geçici hükümetine verilmiştir. Daha sonra demokratik 

parlamento seçimleri yapılmıştır. 

15 Ekim 2006'da Irak'taki El Kaide, toplam altı vilayeti kapsayacak bir İslam devleti ilan etti. Ölüm 

mangaları Irak'ta Şiileri hedef aldı. Sünniler ve Şiiler tarafından birbirlerine karşı yürütülen terör 

saldırıları, ama hepsinden önemlisi Amerikan işgalinin doğrudan ve dolaylı sonuçları, araştırmaya 

bağlı olarak 2008 yılına kadar 100.000 ila 1.000.000 kişinin hayatına mal olmuştur. Ölümlerin çoğu 

Sünniler ve Şiiler arasında hedef gözetilerek uygulanan şiddet sonucunda meydana gelmiştir. 

Bunu takip eden savaşta, İD'ye karşı, Irak silahlı kuvvetleri ve uluslararası bir ittifak tarafından 

desteklenen Halk Seferberlik Güçleri (el-Haşd eş-Şey'bî) sözde İslam Devleti'ni geri püskürtmeyi 

başardı. Musul savaşı Haziran 2017'de kentin geri alınmasıyla sona erdi. Aralık 2017'de Irak 

Başbakanı Haydar el-Abadi İD'e karşı zafer ilan etti. 

Irak'taki siyasi durum bugün de istikrarsızlığını korumaktadır. Bunun temel nedeni, ülkenin üç 

parçasında, eski Osmanlı vilayetleri olan Musul, Bağdat ve Basra'da, yani kuzeyde Kürtler ve 

Türkmenler, ülkenin merkezinde Sünni Araplar ve güneyde Şiiler arasındaki etnik-dinsel farklılıklardır. 

 

Özellikle ülkenin yakın tarihiyle ilgili oldukça fazla materyal vardı. Ama bu hepimizi etkiliyor. Çatışmaya 

neden olan istikrarsız bir siyasi durum söz konusu olduğunda, bundan zarar görenler sadece 

doğrudan etkilenen insanlar değildir. Sınırlı yerel ekonomiler kalırken, küresel ekonomi de kıtlık ve 

enflasyondan muzdarip. İnsani ve ekonomik kaynaklar, her zamankinden daha fazla tehdit altında olan 

bu dünyayı sürdürmek ve iyileştirmek yerine yok etmek için kullanılıyor. 
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KUT-Kut 

 

Distance: 38,1 nm 

Dist. from Dept.: 146,4 nm 

Dist. to Dest.: 84,6 nm 

True Course: 199°  

Magnetic Course: 194°  

Meheran'da sınırı geçtikten sonra, şimdi Rota 15 olarak adlandırılan aynı yolu takip edin. Birkaç mil 

sonra 13. Yol ile birleşir. Kuzeybatıya dönün, Nahr Mirzabad Nehri'ni geçin ve kısa bir süre sonra 

güneybatıya dönerek Dicle üzerindeki Kut kasabasına giden 13. Yolu takip edin. 

 

Ortaçağ kenti Madharaya, modern Kut'un bulunduğu yerdeydi. Kasaba, geleneksel olarak tahılların 

yetiştirildiği verimli bir bölgede yer almaktadır. Şehir aynı zamanda uzun süre İpek Yolu üzerinde 

önemli bir halı ticaret merkezi olmuştur. 

MAHU-Mahuza 

 

Distance: 70,6 nm 

Dist. from Dept.: 217,0 nm 

Dist. to Dest.: 14,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 295°  

İpek Yolu'nun Dicle'nin sol kıyısından mı yoksa sağ kıyısından mı geçtiği artık net değildir. Ancak 

gerçek şu ki, kervansaraylarda satın alınması gerekmeyen yeterli su, dinlenme yerleri ve yük 

hayvanları için yeterli yiyecek vardı. Bu yüzden, sağından ve solundan bir yolun geçtiği nehri takip 

edin. Dicle'yi geçen 4. köprünün arkasında Mahuza kasabası yer almaktadır. 

 

Bugünkü Mahuza'nın bulunduğu yerde Yunanlılar tarafından kurulan antik Seleukeia-Ctesiphon vardı. 

Şehir yaklaşık MÖ 4. yüzyıldan MS 8. yüzyıla kadar varlığını sürdürmüştür. Çifte metropol, daha sonra 

Arsakoğulları (Part İmparatorluğu) ve Sasanilerin ana ikametgahı haline gelmeden önce Selevkoslar 

döneminde zaten önemliydi. Geç antik dönemde, Doğu Süryani Kilisesi'nin ortaya çıktığı Doğu Suriye 

ya da Keldani Hıristiyanlığının merkeziydi. 
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SELE-Seleucia 

 

Distance: 3,0 nm 

Dist. from Dept.: 219,9 nm 

Dist. to Dest.: 11,1 nm 

True Course: 274°  

Magnetic Course: 269°  

Sola dönün, Dicle'nin üzerinden uçun ve hemen İpek Yolu üzerinde önemli bir şehir olan Seleucia 

antik kentinin kazı alanına bakıyorsunuz. 

 

Dicle üzerindeki Seleucia olarak da bilinen Seleucia, Dicle'nin batı kıyısında yer alan önemli bir 

Mezopotamya kentiydi. Seleukos I Nikator (Büyük İskender'in Makedonyalı generali ve daha sonra 

kendi kurduğu Seleukos İmparatorluğu'nun kralı) tarafından MÖ 305 civarında Seleukos 

İmparatorluğu'nun ilk başkenti olarak kurulmuş ve imparatorluk başkentinin Antakya'ya taşınmasından 

sonra önemli bir ticaret ve Helenistik kültür merkezi olarak kalmıştır. Şehir MÖ 141'den itibaren Part 

egemenliği altında gelişmeye devam etmiştir. Antik metinlerde 600.000 kişilik bir nüfusa ulaştığı iddia 

edilmektedir. Seleucia 165 yılında Romalı general Avidius Cassius tarafından yıkılmış ve sonraki 

yüzyıllarda yavaş yavaş unutulmaya yüz tutmuştur. Alan 1920'lerde arkeologlar tarafından yeniden 

keşfedilmiştir. 

OR1A-Rasheed 

 

Distance: 11,1 nm 

Dist. from Dept.: 231,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 353°  

Magnetic Course: 348°  

Elevation: 106 feet 

Fuel: yes 

Sadece birkaç mil ileride Sirwan Nehri Dicle'ye dökülür ve Bağdat şehrinin üzerinde olursunuz. 

Birleşme noktasının kuzeyinde Rasheed Havaalanı bulunmaktadır. Buraya güvenli bir iniş yapın. 

 

Bağdat, 1001 Gece Masalları'nda adı "Tanrı'nın armağanı" anlamına gelen bu masalsı şehir, çok 

hareketli bir tarihe sahip... 

Bağdat, 30 Temmuz 762 tarihinde Abbasi el-Mansur tarafından "Barış Şehri" anlamına gelen Medīnet 

as-Salām adıyla Halifeliğin yeni başkenti olarak kurulmuştur. Az önce üzerinden uçtuğunuz Sasani 

İmparatorluğu'nun eski başkenti Seleucia-Ctesiphon'dan sadece birkaç kilometre uzakta inşa 

edilmiştir. Çok sayıda ticaret yolunun ve verimli ekim alanlarının kavşağındaki elverişli konumu ve 

Dicle Nehri'ne yakınlığı sayesinde yeni kurulan şehir hızla gelişti. 

1258 yılında, kısa bir kuşatmanın ardından Hülegü komutasındaki Moğollar tarafından fethedilmiştir. 

Moğollar Şubat 1258'de son halife el-Mustasım bi'llah'ı öldürdüler ve görgü tanıklarının ifadelerine 

göre akıl almaz zulümler yaptılar. Kaynaklar bir kafatası piramidi olduğunu bildiriyor. 
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Ancak daha da önemlisi, Bağdat ve Mezopotamya'nın bu fethiyle bağlantılı olarak, hem savunmacı 

Memlükler hem de Moğollar ülkenin son derece karmaşık sulama sistemlerini yok ettiler. Bu yıkımın 

sonuçları, yerel nüfusun yerinden edilmesi ve bunun sonucunda sulama sisteminin işletilmesi ve 

bakımıyla ilgili bilgi kaybıyla daha da artmıştır. Mezopotamya'da toprağın kuruması başladı ve daha 

önce dünyanın ikinci büyük şehri olan Bağdat, tüm Mezopotamya ile birlikte önemsizleşti. 

Daha sonra, 1401 yılında Bağdat Timur Lenk tarafından tekrar basıldı ve yağmalandı. 16. yüzyıldan 

itibaren şehir birkaç kez Osmanlı ve Pers egemenliği arasında gidip gelmiştir. 18. yüzyılda Bağdat 

paşaları Memlüklerle birlikte geniş bir özerklik kazandılar, ancak yine de Osmanlıların hükümdarlığını 

tanımak zorunda kaldılar. 

1831'de Bağdat tekrar Osmanlı birlikleri tarafından işgal edildi ve bir veba salgınının hanedanın 

yönetimini önemli ölçüde zayıflatmasının ardından merkezi yönetime geri döndü. Bağdat'ta 80.000 

kişilik nüfustan sadece 27.000 kişi hayatta kalabilmişti. 

İslam'ı devlet dini olarak ilan eden 1876 tarihli Osmanlı anayasası, Yahudi ve Hıristiyan nüfusa eşit 

siyasi haklar tanımış ve kamu görevlerine erişimlerine izin vermiştir. O dönemde Bağdat kozmopolit ve 

çok uluslu bir şehirdi. Müslümanlar arasında Şiiler ve Sünniler oldukça eşit sayıda temsil ediliyordu. 

Bunların yanı sıra, en zengin tüccar ve işadamları arasında yer alan çok sayıda Yahudi (üç sinagogu 

olan yaklaşık 1300 aile), Hıristiyanlar (Ermeniler, Yakubiler, Nasturiler, Rumlar, yaklaşık 300 aile) 

vardı. Persler ve Hintliler de güçlü bir şekilde temsil ediliyordu. 

Bu barış 1941'e kadar sürdü; bu tarihte Arap milliyetçileri tarafından Yahudi nüfusa karşı pogromlar 

düzenlendi ve İngiliz birlikleri bu konuda hiçbir şey yapmadı. Hayatta kalan Yahudiler daha sonra 

uçakla İsrail'e götürüldü. 

 

Bu arada, araştırmalar 1001 Gece Masalları'ndaki hikayelerin Hint kökenli olduğunu ve daha sonra 

Mezopotamya kültürü tarzında yeniden anlatılıp yazıya geçirildiğini göstermiştir. Bu hikâyelerin de İpek 

Yolu üzerinden bize ulaşmış olması mantıklıdır. 
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LEG 22: OR1A - OSHA  

Departure: Rasheed (OR1A) 

Destination: Hajin Airport (OSHA) 

Distance: 225,0 nm 

 

FALL-Fallujah 

 

Distance: 35,7 nm 

Dist. from Dept.: 35,7 nm 

Dist. to Dest.: 189,3 nm 

True Course: 277°  

Magnetic Course: 273°  

Bağdat'ta İpek Yolu tekrar ikincil rotalara ayrılır. İkincil bir rota kuzeyde, Dicle boyunca, Bakuba, 

Samarra, Erbil ve Musul (İncil'deki Ninova) üzerinden Karadeniz'deki Trabzon'a uzanmaktadır. Bir 

başka rota da güneye, Hamza ve Basra üzerinden Basra Körfezi'ne uzanıyor. Şimdi batıya, o 

dönemde Doğu'daki ana rota olarak kabul edilen Akdeniz'e giden rotayı takip etmeye devam 

edeceksiniz. 

 

Bağdat'ı tekrar havadan gördükten sonra yönünüzü batıya çevirin, Dicle'yi geçin ve büyük uluslararası 

havalimanını arayın. Havaalanı bölgesinin hemen kuzeyinde, 11. Yol batıya doğru ilerleyerek sizi Fırat 

Nehri üzerindeki Felluce şehrine götürür. 

 

Felluce, şehir içinde ve çevresinde çok sayıda cami bulunduğu için "Camiler Şehri" olarak da bilinir. 

Felluce, Babil İmparatorluğu zamanında zaten vardı. Aramice adıyla Pumbedita Akademisi, 11. yüzyıla 

kadar dünyanın en önemli Yahudi ilim merkeziydi. 
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Burası aynı zamanda kervanlar için önemli bir dinlenme yeriydi, çünkü eski zamanlarda Felluce ile 

Bağdat arasında sadece çöl vardı. 

RAMAD-Ramadi 

 

Distance: 27,3 nm 

Dist. from Dept.: 63,0 nm 

Dist. to Dest.: 162,0 nm 

True Course: 284°  

Magnetic Course: 279°  

Ayrıca Fırat boyunca, sadece İpek Yolu sayesinde gelişmiş olan pek çok yerleşim yeri - kasaba ve 

köyler - bulunmaktadır. Şu andan itibaren, İpek Yolu dost canlısı, su veren Fırat'tan ayrılana kadar 

nehir boyunca uçmaya devam edin. 

İpek Yolu üzerindeki bir sonraki önemli şehir Ramadi'dir. 

 

Ramadi Irak'ın Sünni üçgeninde yer almaktadır. İngiliz kaşif Francis Rawdon Chesney 1836'da buharla 

çalışan bir tekneyle Fırat'ın seyredilebilirliğini test etmek için bir keşif gezisine çıktığında, bölgede 

zaten bir yerleşim vardı. Burayı "şirin küçük bir kasaba" olarak tanımladı ve Bedevilerin siyah 

çadırlarının Ramadi'den Felluce'ye kadar nehrin her iki yakasında görülebildiğini belirtti. 

Modern şehir 1869 yılında Bağdat'ın Osmanlı Valisi Midhat Paşa tarafından kurulmuştur. Osmanlılar, 

Irak'taki Bedevi aşiretlerini toprak bağışları yoluyla iskân etme programının bir parçası olarak, onları 

devlete daha sıkı bağlayacağına ve kontrol etmeyi kolaylaştıracağına inanarak, daha önce göçebe 

olan bölgedeki Dulaim aşiretini kontrol altına almaya çalıştı. 

Ramadi 1892'de "tüm Fırat Vadisi'nin en gelişmekte olan şehri" olarak tanımlanıyordu. "Bir telgraf ofisi 

ve büyük hükümet binaları var. Çarşılar çok büyük ve çok dolu." Sir John Bagot Glubb (Glubb Paşa) 

1922'de oraya, kendi ifadesiyle "nehir (Fırat) üzerinde kayıklarla taşınan, bitümle kaplanmış sazlardan 

yapılmış cılız bir yüzer köprünün" bakımı için gönderildi. Bu zamana kadar Dulaim büyük ölçüde 

yerleşik hayata geçmiş olsa da, henüz tam anlamıyla kentsel bir yaşam tarzını benimsememişlerdi. 

Glubb onları "Fırat kıyısında buğday, arpa ve hurma ağaçlarını keridler, yani atların çektiği su 

asansörleri aracılığıyla sulayan çiftçiler" olarak tanımlamıştır. Birinci Dünya Savaşı sırasında 

yayınlanan bir İngiliz askeri el kitabında "bazı Avrupalı gezginlerin Rumadiye (Ramadi) sakinlerini 

fanatik bulduğu" belirtilmektedir. 

HIT-Hit 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 87,3 nm 

Dist. to Dest.: 137,7 nm 

True Course: 297°  

Magnetic Course: 292°  

Nehir sizi Hīt şehrine götürür. 
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Kent, Fırat'ın bir kolu olan Is Nehri üzerinde yer alan antik Is yerleşiminin yakınındaki iki tepe üzerine 

kurulmuştur. Bölge, sanayi öncesi tarihte kolayca işletilebilen bitüm yataklarıyla biliniyordu. M.Ö. 3. 

binyılın başlarında Mezopotamya'da çıkarılan hammadde, hasır işlerinin mühürlenmesinde ve tuğla 

hammaddesi olarak, daha sonra da gemilerin buzağılanmasında ve yakıt olarak kullanılmıştır. M.Ö. 

2000 yıllarında, bitümün şehirden Mısır'a kadar ihraç edildiği söylenmektedir. 

4. yüzyılda şehir, seferler sırasında Romalılar ve ardından Persler tarafından yağmalanmıştır. 

Abbasiler döneminde Hît, çevredeki yaklaşık otuz köyü kontrol eden müstahkem bir kasabaydı. 

İslam âlimi Abdullâh ibn el-Mübârek'in (736-794) ölümünden bu yana mezarı Hît'te saygı görmektedir. 

Bitümün yanı sıra sülfür de toprak yüzeyine sızmakta ve bu da kasabanın kötü kokmasıyla ün 

kazanmasına neden olmaktadır. Şehrin kuzeybatısındaki Jaladiya taş ocağı iyi kalitede kireç taşı 

sunmaktadır. Nehir tekneleri de inşa edilmektedir ve şehrin güneybatısında bir tuz fabrikası 

bulunmaktadır. 

HADAM-Haditha Dam 

 

Distance: 41,0 nm 

Dist. from Dept.: 128,3 nm 

Dist. to Dest.: 96,7 nm 

True Course: 325°  

Magnetic Course: 320°  

Fırat boyunca İpek Yolu'na bağlanabilecek az ya da çok önemli başka yerler de vardır. Hepsini 

araştırmak çok sıkıcı. Şimdi Haditha Barajı'na doğru daha büyük bir sıçrama var. 

 

Baraj, 660 MW'lık hidroelektrik santrali ile Musul barajından sonra Irak'taki en büyük ikinci hidroelektrik 

santralidir. Haditha hidroelektrik santralinde altı türbin bulunmaktadır. Rezervuar el-Kadisiye, Buhayrat 

el-Kadisiye veya Kadisiye Gölü olarak adlandırılmaktadır. Toprak dolgu malzemesinden yapılmış bir 

yapı olan baraj, 1976-1986 yılları arasında Yugoslav Hidrogradnja Sarajevo şirketi tarafından inşa 

edilmiştir. 

ANAH-Anah 

 

Distance: 20,9 nm 

Dist. from Dept.: 149,2 nm 

Dist. to Dest.: 75,9 nm 

True Course: 300°  

Magnetic Course: 295°  

Rezervuarın üzerinden uçun ve Fırat'ın ağzına ve biraz daha ileride Anah şehrine ulaşana kadar 

güney kıyısından devam edin. 
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Bu şehrin tarihi, kazılarla kanıtlandığı üzere Tunç Çağı'na kadar uzanmaktadır. Babilli Hammurapi 

döneminde şehir Babil'in kontrolü altındaydı ve Sūḫu valiliğine dahil edildi. Şehir daha sonra 

Asurluların ve ardından Osmanlıların egemenliği altına girmiştir. 

Erken İslam dönemi boyunca, hurma ağaçları ve bahçeleriyle bilinen, İpek Yolu üzerinde müreffeh bir 

ticaret şehriydi. 14. yüzyılda bilgin Mustafi, palmiye bahçelerinin ününden bahsetmiştir. Ortaçağ Arap 

şairleri Anah'ın şarabını kutlamışlardır. 

1574 yılında Alman doğa bilimci, botanikçi, doktor ve kaşif Leonhart Rauwolff, şehri iki parçaya 

bölünmüş olarak buldu. "Nehirle çevrili olduğu için sadece teknelerle ulaşılabilen" Türk kesimi ve diğer 

kıyıda daha büyük olan Arap kesimi vardı. Anah şu anda Fırat üzerindeki en önemli Arap şehriydi ve 

Bağdat'ın batısındaki ana yolu ve Suriye'deki Palmira'ya ulaşılabilecek bölgeyi kontrol ediyordu. 

IRSY-Border Iraq - Syria 

 

Distance: 50,3 nm 

Dist. from Dept.: 199,4 nm 

Dist. to Dest.: 25,6 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 266°  

Fırat'ı takip etmeye devam ederken, sizi Rasela sınır kapısına götürecek olan 12 numaralı yolu solda 

görebilirsiniz. 

 

Bugünkü Suriye topraklarında bulunan en eski arkeolojik buluntular yaklaşık bir milyon yıllıktır ve 

Paleolitik Çağ'a kadar uzanmaktadır. MÖ 3. binyılın ortalarından itibaren burada Sami dilini konuşan 

halkların yaşadığı düşünülmektedir: Aramiler, Amoritler ve Kenanlılar. Mezopotamya, Anadolu ve Mısır 

arasındaki konumu, Akadlar, Mitanniler, Hititler, Mısırlılar, Asurlular ve Persler tarafından değişen 

hakimiyetlere neden olmuştur. Büyük İskender'in fethinden sonra Suriye, MÖ 301'den 64'e kadar 

Selevkos İmparatorluğu'na ait olmuştur. Roma İmparatorluğu'nda (MÖ 64'ten itibaren) Suriye, Mısır'la 

birlikte imparatorluğun en zengin ve en etkili eyaletiydi. Doğu Roma egemenliği 7. yüzyılda Arap 

Emeviler tarafından fethedilmesiyle sona ermiştir. 

İslam imparatorluğunun başkenti Şam, Mekke ve Kudüs ile birlikte İslam'ın üçüncü kutsal şehri oldu. 

Suriye 877'de Mısır'a bağımlı hale geldi ve bu bağımlılık kesintilerle birlikte 600 yıldan fazla sürdü. Bu 

dönemde Haçlı devletleri, kuzeyi de (Halep ve Antakya) içine alan Suriye topraklarında gelişti. 

1260 yılında Moğollar ülkeyi fethetmiş, ancak Suriye'yi Mısır'la birlikte savunan Memlükler karşısında 

yenilgiye uğramışlardır. Memlük yönetimi, Suriye'nin 1918 yılına kadar ait olduğu Osmanlı 

İmparatorluğu ve Osmanlı Krallığı'nın bir parçası haline geldiği 1516 yılına kadar sürdü. Haşimi Prensi 

Faysal'ın planladığı "Büyük Suriye" krallığını elde etme umudu, Suriye ve Lübnan için Milletler 

Cemiyeti mandasını elde eden ve Suriye'nin bağımsızlığını kazandığı ve Suriye Arap Cumhuriyeti'nin 

ilan edildiği 17 Nisan (resmi tatil) 1946'ya kadar Suriye'de (bugünkü Suriye Fransız sömürge 

döneminin bir eseridir) egemenliğini sürdürebilen Fransa nedeniyle başarısız oldu. 

Esad hükümetine karşı protestolar Mart 2011'de başladı ve aylar içinde bir iç savaşa dönüştü. 

Birleşmiş Milletler (BM) Suriye Özel Temsilcisi Staffan de Mistura'nın Nisan 2016'da yaptığı 

açıklamaya göre, savaşın başlangıcından bu yana 400.000 kişi öldürüldü. Yaklaşık 13 milyon Suriyeli 

Suriye içinde ya da dışında kaçak durumda. Ülke içinde birbiriyle savaşan çeşitli gruplar var. Özgür 

Suriye Ordusu'na silahlar Türk hükümeti ve ABD hükümeti tarafından sağlanırken, Esad rejimine 

silahlar, kaynaklar ve savaş birimleri Rus hükümeti tarafından sağlanmaktadır. Suriye'deki iç savaş 

Esad rejimi lehine sonuçlanmış olsa da, ülke bugüne kadar çatışmanın siyasi çözümünden ve 

pasifleşmeden uzak kalmıştır. Bir Türk gazetesi "Eski Suriye'den geriye tek bir şey kaldı, o da Esad" 

yorumunu yapıyor. 
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DUEU-Dura Europos 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 223,7 nm 

Dist. to Dest.: 1,3 nm 

True Course: 330°  

Magnetic Course: 325°  

Soldaki 4 numaralı yol güzergahını göz önünde bulundurarak Fırat boyunca uçmaya devam edin. Yol 

üzerinde Hajin havaalanını göreceksiniz. İnmeden önce doğuya bakın. Havaalanı ile Fırat nehri 

arasında Dura Europos şehrini görebilirsiniz. 

 

Dura Europos, bir Yunan-Helenistik kentiydi. Büyük İskender'in ölümünden sonra burada ortaya çıkan 

ve ilk kralı I. Selevkos'un (MÖ 358-281) adıyla Selevkos İmparatorluğu olarak anılan Doğu Diyadokos 

İmparatorluğu döneminde kurulmuştur. Dura Europos, Yunan mimari tarzında daha geniş bir alana 

yayılmış ve özellikle Parth döneminin sonlarında bölgenin idari ve ekonomik merkezi haline gelmiştir. 

Bazı kaynaklar, Palmira'dan Fırat'a giden yol üzerinde ve dolayısıyla ana güzergâhı Semerkant'ta 

değil Dura Europos'ta sona eren İpek Yolu üzerinde önemli bir ticaret kenti olduğu görüşüne yol 

açmaktadır. Diğer kaynaklar bu görüşün yazılı kaynaklar tarafından desteklenmediğini söylemektedir. 

Tamamen tarih yazımı açısından bakıldığında bu doğrudur. Çünkü yazılı kaynaklarla 

desteklenemeyen hiçbir şey var olamaz. Ancak kesin olan, İpek Yolu'nun Fırat boyunca uzandığı ve 

şehre bir şekilde dokunduğudur. Bu kentin ne kadar önemli olduğunu zaman gösterecek. 

Başlangıçta küçük olan şehre güçlü bir şekilde tahkim edilmiş bir kale verildi. I. Antiochos döneminde 

burada kısa bir süre için sikke bile basılmıştır. Şehir en parlak dönemini özellikle İsa'dan sonraki birinci 

ve ikinci yüzyıllarda yaşamıştır. Surların içindeki tüm şehir alanı artık tamamen yerleşime açılmış ve 

askeri karakterini kaybetmiştir. Zengin vatandaşlar çok sayıda tapınak inşa etmiş ya da genişletmiş ve 

bunları heykeller ve resimlerle süslemiştir. Bu tapınak binaları, bölge sakinlerinin hatırı sayılır 

zenginliğini kanıtlamaktadır. Nüfus, zaman içinde Part geleneklerini benimseyen küçük bir Yunan üst 

sınıfının, Suriyeli çoğunluğun ve birçok Yahudi de dahil olmak üzere çok sayıda diğer etnik ve dilsel 

grubun bir karışımıydı. Şehir ekonomik olarak Roma İmparatorluğu ile yakından bağlantılıydı. Özellikle 

Roma sikkeleri Part sikkelerine göre daha baskındı. Ancak kültürel açıdan şehir daha çok Part 

karakterindeydi. Severan hanedanının imparatorlarından beri Roma İmparatorluğu'na ait olan şehir, bir 

sınır kalesi olarak 256 yılı civarında Sasaniler tarafından fethedilip yıkılmış ve muhtemelen 273 yılında 

sonsuza dek terk edilmiştir. 

OSHA-Hajin Airport 

 

Distance: 1,3 nm 

Dist. from Dept.: 225,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Elevation: 751 feet 

Fuel: no 



  Page 85 / 133 

Şimdi sadece kısa bir kum pisti olan küçük Hajin havaalanına inin. Oraya güvenli bir iniş yapın. 
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LEG 23: OSHA - OS59  

Departure: Hajin Airport (OSHA) 

Destination: Tabqa (OS59) 

Distance: 137,3 nm 

 

DEZO-Deir es-Zor 

 

Distance: 45,6 nm 

Dist. from Dept.: 45,6 nm 

Dist. to Dest.: 91,7 nm 

True Course: 323°  

Magnetic Course: 318°  

Kısa pistte havalandıktan sonra Fırat'ı kuzeybatıya doğru takip edin. Bir süre sonra nehrin sol 

tarafında Deirezzor havaalanını göreceksiniz. Biraz daha ileride, nehrin kıyısında Deyr ez-Zor şehri yer 

almaktadır. 

 

Roma İmparatorluğu zamanında, bugünkü şehir İpek Yolu üzerinde, Fırat boyunca, Akdeniz ve Sasani 

İmparatorluğu arasında önemli bir ticaret merkeziydi. Bu güzergâhta Halabiya'nın 50 kilometre 

kuzeybatısında ve güneydoğusundaki Dura Europos'ta Roma surları bulunmaktaydı. Bu istasyonlar 

Kraliçe Zenobia tarafından fethedildikten sonra, şehir birkaç yıl boyunca Palmira'nın egemenliğine ait 

olmuştur. Kasaba, 13. yüzyılda Moğol Fırtınası sırasında Moğollar tarafından tahrip edilmiştir. Osmanlı 

döneminde kasabanın adı Deyrizor'du ve Zor sancağının merkeziydi. 

Şehir bugün aynı adı taşıyan Deyrizor vilayetinin başkentidir.  

2006'da kurulan El-Furat Üniversitesi'nin bir kısmı şehirde yer almaktadır. Ziraat, doğa bilimleri, sanat, 

sosyal bilimler, eğitim, hukuk, petrokimya mühendisliği ve tıp fakülteleri şehirde yer alırken, diğer 

fakülteler komşu ilçelerde bulunmaktadır. Ayrıca meslek okulları ve diğer okul sonrası eğitim kurumları 

da bulunmaktadır. 
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Deyrizor'daki Ermeni Soykırımı Anıt Kilisesi 2014 yılında "İslam Devleti" tarafından yıkılmıştır. Daha 

önce, özellikle Hıristiyan Ermenilere yönelik soykırımın yıllık anma törenleri için önemli bir Ermeni hac 

yeri olmuştur. Soykırımı Anma Günü, 24 Nisan'da Ermenistan ve Arzakh Cumhuriyeti'nde ulusal bir 

yas günüdür. Fransa'da, Kaliforniya'da ve dünya çapındaki Ermeni diasporası tarafından da ulusal 

anma günü olarak kutlanmaktadır. Ermeni aydınların 24 Nisan 1915 tarihinde Osmanlı başkenti 

İstanbul'dan tehcir edilmesinin anısına düzenlenmiştir. Bu, Hıristiyan Ermenilere yönelik soykırımın 

başlangıcıydı. Dünya çapında 30 ülkenin hükümetleri 1915-1923 yılları arasında yaşanan katliamları 

soykırım olarak nitelendirmektedir. 

ARRA-Ar-Raqqa 

 

Distance: 67,3 nm 

Dist. from Dept.: 113,0 nm 

Dist. to Dest.: 24,3 nm 

True Course: 303°  

Magnetic Course: 298°  

Fırat boyunca uçmaya devam edin. Yaklaşık 30 deniz mili sonra görülecek ilk köprü, eski yıkık 

Halabiyat kalesinin arkasında ve Ssyrian nükleer santralinin önündedir. Sonraki iki köprü Ar-Rakka 

şehrine aittir. 

 

Mevcut şehir, 8. yüzyılın başlarında bir Abbasi şehrinin bulunduğu yerde 20. yüzyılın başlarında 

kurulan yeni bir vakıftır. 

En eski şehir kuruluşu, en parlak dönemi 3. binyılın ortalarından sonra başlayan ve MÖ 17. yüzyılda 

Eski Babil İmparatorluğu'na kadar süren Tuttul'dur. Erken Helenistik dönemde, bir sonraki şehir MÖ 

300 civarında Seleukos Nikephorion ile kurulmuştur. Kasaba uzun bir süre Part İmparatorluğu'na, 198 

yılından itibaren de Roma İmparatorluğu'na ait olmuştur. Roma döneminde önemli ticaret merkezi 

Callinicum (Kallinikon) olarak adlandırılmış ve geç antik dönemde güçlü bir kaleye sahip Pers Sasani 

İmparatorluğu'nun sınır kenti olmuştur. 639 yılında Müslüman Araplar şehri fethetmiş ve adını ar-

Raqqa (nehir ovası) olarak değiştirmişlerdir. 

Roma ve daha sonra Bizans kentinin kendisi hakkında çok az şey bilinmektedir. Biri Arapça'da "kilise 

tepesi" anlamına gelen Tell Bi'a olarak adlandırılan yerleşim tepesinde olmak üzere en az iki manastır 

bulunmuş olabilir. Orta Çağ'ın en önemli Yahudi seyyahı olan Tudela'lı Benjamin tarafından 12. 

yüzyılın ortalarında varlığı bildirilen sinagogda daha büyük bir Yahudi cemaati toplanmıştır. 

 

Deyr ez-Zor ile Ar-Rakka arasında bir yerde, yerini tespit etmek mümkün değil, İpek Yolu'nun 

güneybatıya, Palmira'ya giden bir kolu daha vardı. Bir kavşak noktası olan Palmira'dan diğer ikincil 

yollar Şam üzerinden Mısır'a ve Humus üzerinden Akdeniz'in ortasında bulunan liman kenti Tartus'a 

ulaşıyordu. 
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OS59-Tabqa 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 137,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Elevation: 1095 feet 

Fuel: yes 

Akıntı yönünde ilerlediğinizde, Tabka Barajı'nın arkasında yer alan ve Esad Gölü'nü barajlayan 

Albaath Barajı'na ulaşacaksınız. Barajın güneyinde, yolun solunda askeri bir havaalanı olan Tabka 

Havaalanı'nı görene kadar bir süre takip edeceğiniz Route 4 bulunmaktadır. Buraya mutlu bir iniş 

yapın ve depoda ne kadar yakıt kaldığını kontrol edin. 
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LEG 24: OS59 - LTDA  

Departure: Tabqa (OS59) 

Destination: Hatay (LTDA) 

Distance: 142,3 nm 

 

TABQA-Tabqa Dam 

 

Distance: 6,2 nm 

Dist. from Dept.: 6,2 nm 

Dist. to Dest.: 136,0 nm 

True Course: 357°  

Magnetic Course: 352°  

Ar-Rakka'dan Halep'e giden İpek Yolu'nun önce Fırat Nehri'ni takip ettiği ve ardından batıya, 

bozkırdan geçerek Halep'e ulaştığı açıktır. Bugün Fırat boyunca uzanan yol Esad baraj gölü tarafından 

sular altında bırakılıyor, bu yüzden üzerinden uçmak üzeresiniz. 

Bu yüzden tekrar havalanın ve kuzeydeki Tabka Barajı'na doğru yola çıkın. 

 

Baraj, 824 MW kurulu güce sahip bir hidroelektrik santralinde elektrik üretmek için kullanılmaktadır. 

Baraj aynı zamanda Fırat Nehri boyunca Irak sınırına kadar uzanan tarlaların sulanması için suyun 

düzenlenmesine de hizmet etmektedir. Baraj Mart 1968'den 1974'e kadar Sovyet mali ve teknik 

yardımı ile inşa edilmiştir. 1973 yılından itibaren nehir barajlarla doldurulmuş ve nihayet 1993 yılında 

rezervuara adını veren Devlet Başkanı Hafız Esad tarafından açılışı yapılmıştır. Esad Gölü, on bir 

kilometreküplük maksimum kapasitesiyle Suriye'nin en büyük gölüdür. 

Tabka Barajı'nın inşası 1974/75 yıllarında Irak ile neredeyse bir savaşa yol açıyordu çünkü Irak su 

kaynaklarının kesildiğini düşünüyordu. Ayrıca Türkiye, Atatürk ve Keban barajları ile suyu tutmaktadır. 
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Esad Gölü, aralarında Tunç Çağı Emar'ı ve Süleyman Şah Türbesi'nin de bulunduğu bir dizi önemli 

arkeolojik alanı sular altında bırakmıştır. 

BABI-Babiri Channel 

 

Distance: 29,1 nm 

Dist. from Dept.: 35,4 nm 

Dist. to Dest.: 106,9 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 294°  

Kuzeybatıya dönün ve rezervuarın üzerinden uçun. Bir süre sonra sol kıyıda Babiri Kanalı'nın iyi inşa 

edilmiş ağzını ve bir pompa istasyonuna ait açıkça görülebilen birkaç boru hattını göreceksiniz. 

ALEP-Aleppo City 

 

Distance: 44,4 nm 

Dist. from Dept.: 79,7 nm 

Dist. to Dest.: 62,5 nm 

True Course: 278°  

Magnetic Course: 273°  

Sola dönün, kanalı biraz takip edin ve yakında Jirah havaalanını göreceksiniz. Havaalanının 

güneyinde, A4 rotası batı yönünde ilerleyerek sizi Halep'e götürür. 

 

Halep (Arapça Ḥalab; Fransızca Alep; Kürtçe Heleb; Türkçe Halep; Aramice Halab; bazen Haleb; eski 

zamanlarda Beroia), Halep Valiliği'nin başkentidir. 2006 yılında Halep, Mekke'den sonra İslam Kültür 

Başkenti unvanını alan ilk yer olmuştur. 

Halep, kaynaklarda ilk olarak MÖ 19. yüzyılın sonunda görülür. O dönemde, buradan MÖ 17. yüzyılın 

2. yarısına kadar kuzey Suriye'ye hakim olan Jamchad devletinin başkentiydi. Bundan sonra Hititler, 

ardından Aramiler ve MÖ 610'dan itibaren de Pers egemenliği dönemi başlamıştır. Büyük İskender 

MÖ 333 yılında Halep'i işgal etmiş ve Selevkos I Nikator 301-281 yıllarında burada Beroia adında bir 

Makedon kolonisi kurmuştur. Kare planlı bu müstahkem koloniye dik açılarla yerleştirilmiş sokaklar 

verilmiş ve temel formu daha sonraki zamanlarda da Halep'in şehir manzarasını şekillendirmiştir. 

Suriye, MÖ 100 yılında Ermeni İmparatorluğu ve MÖ 64 yılında Romalılar tarafından fethedilmiştir. 

540 yılında Bizans egemenliği altındaydı, sonra Arap egemenliği altına girdi, sonra tekrar Arap 

egemenliği altına girdi ve bir kez daha Bizans egemenliği altına girdi. Şehir kendini Haçlılara karşı 

başarıyla savunduktan sonra Halep, Eyyubi Sultanı Selahaddin'in eline geçti. Halep, kuzey Suriye'nin 

büyük bölümü gibi 1260 yılında Hülegü komutasındaki Moğollar tarafından fethedilip harap edilene 

kadar Eyyubilerin elinde kaldı. Şehir 1260'tan 1516'ya kadar Memlük İmparatorluğu'nun bir parçası 

olmuştur. Kale 1292 yılında yeniden inşa edilmiş ancak 1400 yılında Timur tarafından tekrar yıkılmıştır. 

Halep, 1517'den 1917'ye kadar Osmanlı İmparatorluğu'nun bir parçası olmuştur. Şehir, 1. Dünya 

Savaşı'nın bitiminden sonra Fransız sömürge yönetimi altına girdiğinde kısa bir süre için yeniden 
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gelişti. 1. Dünya Savaşı sırasında Halep, Jön Türkler tarafından Ermenilere uygulanan soykırımın 

merkezlerinden biriydi. 1947'de kentteki Yahudilere yönelik pogromlar 75 kadar Yahudi vatandaşın 

ölümüyle sonuçlanmış, kentin ana sinagogu yıkılmış ve 9. yüzyıldan kalma Halep Kodeksi geçici 

olarak kaybolmuş ve bugüne kadar ancak kısmen kurtarılabilmiştir. 

1986 yılında UNESCO, merkezine Suudi Arabistan'daki Medine'nin adını verdiği Halep'in Eski Şehri'ni 

Dünya Mirası olarak ilan etmiştir.  

Şehir tarihsel olarak her şeyden önce bir ticaret merkezi olarak önemliydi. İki ticaret yolunun 

kavşağında yer alıyordu ve Hindistan ile Fırat ve Dicle bölgelerinden güneydeki Şam'a yapılan ticarete 

aracılık ediyor, geçit vermeyen kıyı yolu yerine dağların eteklerini takip ediyordu. Ayrıca İpek Yolu'nun 

önemli bir kolu batıya, o zamanlar Osmanlı İmparatorluğu'nun başkenti olan İstanbul'a uzanıyordu. 

Orta Çağ'ın başlarından bu yana Halep'te üretilen zeytinyağı bazlı el yapımı "Halep sabunu" sadece 

Doğu'da takdir edilmekle kalmamış, aynı zamanda iyi de tanınmıştır. 

2008 yılında şehrin sınırları içinde yaklaşık 1,7 milyon, 2010 yılında ise banliyölerle birlikte yaklaşık 2,5 

milyon kişi yaşamaktaydı. Böylece Şam'dan sonra Suriye'nin ikinci büyük şehri olmuştur. 

Suriye'deki iç savaş sırasında, 2012 yılında Halep'te şiddetli çatışmalar patlak verdi. Bu çatışmalar 

sırasında diktatörün rejimine bağlı birlikler ve müttefik Rus ordusu roketatarlar, tanklar, helikopterler ve 

savaş uçakları kullandı. Eylül 2012'de bombardıman, tarihi çarşıyı büyük bir yangınla büyük ölçüde 

tahrip etti. Bu çarşı dünyanın en büyük kapalı antik pazar alanıdır ve UNESCO Dünya Mirası 

Listesi'nin bir parçasıdır. Bir tank mermisi 700 yıllık Mahmandar Camii'nin minaresine ciddi hasar 

vermiştir. Yaklaşık 500 yıllık Hüsreviye Camii 2014 yılında yıkılmıştır. 

Rusya'nın Şubat 2016'da Halep'e düzenlediği yoğun hava saldırıları Türkiye'ye yönelik bir mülteci 

dalgasını tetikledi. 27 Temmuz 2016 tarihinde, hükümete bağlı birlikler ve Rus birlikleri, kendi 

raporlarına göre, şehrin hala özgürlük savaşçılarının elinde bulunan bölgelerinin etrafındaki kuşatma 

çemberini kapatmayı başardı. Birleşmiş Milletler tahminlerine göre yaklaşık 300,000 kişi Halep'in ılımlı 

grupların kontrolü altındaki bölgelerinde sıkışıp kalmıştır. Hükümet ve Rus müttefiklerinin şehrin 

kuşatma altındaki bölümünü güvenli bir şekilde terk etme teklifi, Rus ordusunun kaçanlara yönelik 

uluslararası alanda yasaklanmış yangın çıkarıcı, fosfor ve misket bombalarıyla yoğun bir 

bombardımana girişmesine yol açtı. 

TAIZ-Dar Taizzah 

 

Distance: 14,4 nm 

Dist. from Dept.: 94,2 nm 

Dist. to Dest.: 48,1 nm 

True Course: 289°  

Magnetic Course: 284°  

Halep'in merkezini geçtikten sonra 280° M yönüne dönün. Yakında uzakta bir dağ silsilesi 

göreceksiniz. En yüksek tepeye doğru ilerlemeye devam edin ve kısa süre sonra altınızda Dar Taizzah 

kasabasına kadar takip edebileceğiniz 62 numaralı yolu görebileceksiniz. 

 

Dar Taizzah ya da Darat Izza, 2. yüzyıldan kalma eski bir Roma yolunun iyi korunmuş bir bölümüdür 

ve dolayısıyla İpek Yolu'nun Romalılar tarafından geliştirilmiş bir bölümüdür. Osmanlı İmparatorluğu 

döneminde Dar Taizzah, burada üretilen pamuklu kumaşlarla tanınıyordu. 

Şehir, Yezidilerin hac yeri olan Şeyh Barakat'ın mezarının bulunduğu Simeon Dağı'nın eteklerinde yer 

almaktadır. Kendisi 12. yüzyılın sonlarında yaşamıştır ve Yezidi inancına göre kutsal bir figür olarak 

kabul edilmektedir. 
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SARM-Sarmada 

 

Distance: 7,6 nm 

Dist. from Dept.: 101,8 nm 

Dist. to Dest.: 40,5 nm 

True Course: 230°  

Magnetic Course: 224°  

Dar Taizzah'ın yukarısında sola dönün ve birkaç köyden geçerek Sarmadā'ya giden yolu takip edin. 

 

Sarmadā, bu bölgedeki en eski yerleşim yerlerinden biridir ve İpek Yolu üzerindeki önemli konumu 

nedeniyle varoluşundan bu yana ticari ve ekonomik faaliyet ve gelişime sahip olmuştur. Sonuç olarak, 

diğer halkların saldırıları ve yağmalamaları için her zaman gözde bir hedef olmuştur. 

SYTU-Border Syria - Turkey 

 

Distance: 3,2 nm 

Dist. from Dept.: 105,0 nm 

Dist. to Dest.: 37,3 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 308°  

Sarmada üzerinden keskin bir sağa dönün ve Bab al-Hawa sınır kapısına giden M45 rotasını takip 

edin. 

 

Türkiye, 1923 yılında Cumhuriyet'in kurulmasından bu yana Osmanlı İmparatorluğu'nun halef 

devletidir. Devletin kurucusu Mustafa Kemal Atatürk, çeşitli Avrupa ulus devletlerini model alan sosyal 

ve yasal reformlar yoluyla Türkiye'nin modernleşmesini başlatmıştır. Türkiye, yılda yaklaşık 50 milyon 

turist ile dünyanın en çok ziyaret edilen altıncı ülkesidir. 

Bugünkü Türkiye topraklarında Paleolitik Çağ'dan beri yerleşim vardır. MÖ üçüncü binyılın ikinci 

yarısında, aynı zamanda Hint-Avrupalı olan Hititler, Luvilerle birlikte göç etmiştir. Bu dönemde, Küçük 

Asya'da Asur ticaret kolonilerinden oluşan bir ağ gelişti. 

MÖ 750 civarında, Gordion ve Midas Şehri çevresinde büyük bir Frigya imparatorluğunun varlığına 

dair kanıtlar bulunmaktadır. MÖ 696 yılında, muhtemelen güney Rusya'dan gelen Kimmerlerin 

istilasıyla sona ermiştir. Yaklaşık aynı dönemde, Küçük Asya'nın batısında başkenti Sardeis olan Lidya 

İmparatorluğu ortaya çıkmış, kuzeydoğuda ise MÖ 9. yüzyıldan 7. yüzyıla kadar Asurlularla az çok 

sürekli bir mücadele içinde olan Urartu İmparatorluğu varlığını sürdürmüştür. 

MÖ 334'ten itibaren Büyük İskender tüm Küçük Asya'yı fethetti. Ölümünden sonra büyük 

imparatorluğu dağıldı ve Helenizm, Makedon kökenli birkaç rakip hükümdarla başladı. Yunan 

egemenliği 3. yüzyılın sonlarına doğru Roma İmparatorluğu'nun genişlemesiyle sona ermiş, Roma 

İmparatorluğu Küçük Asya'da kademeli olarak iktidarı ele geçirmiş ve 4. yüzyılda imparatorluğun Batı 
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ve Doğu Roma (Bizans) olarak ikiye bölünmesine kadar elinde tutmuştur. Bundan sonra topraklar, 

Arapların ve daha sonra Selçuklu ve Osmanlıların istilasına kadar Bizans'a ait olmuştur. 

Türklerin adı Orta Asya'dan gelmektedir. Bugünkü Moğolistan'da, 6. yüzyıldan 8. yüzyıla kadar, daha 

iyi ayırt edilebilmeleri için genellikle Köktürkler olarak adlandırılan bir Kağan tarafından yönetilen 

Türklerin imparatorluğu vardı. Türkiye'nin adını aldığı göçmenler Oğuzlardır ve Aral Gölü çevresinden 

gelmişlerdir. 

ANTA-Antakya 

 

Distance: 25,6 nm 

Dist. from Dept.: 130,6 nm 

Dist. to Dest.: 11,7 nm 

True Course: 268°  

Magnetic Course: 262°  

M45 rotası sınırdan sonra adını D420 olarak değiştirir. Antakya şehrine ulaşana kadar bu yolu takip 

edin. 

 

Eski adı Antakya olan Antakya, Roma antik çağında Roma ve İskenderiye'den sonra dünyanın üçüncü 

büyük şehriydi, ancak 6. ve 13. yüzyıllardaki ağır tahribatın ardından önemini yitirdi. 

Antakya yakınlarında, başlangıcı MÖ 3400'lere kadar uzanan önemli bir bölgesel ticaret merkezi olan 

Tunç Çağı kenti Alalach (bugün Tell Açana) bulunmaktaydı. Halep, Mezopotamya ve Filistin'den 

Anadolu ve Akdeniz'e giden ticaret yolları burada kesişiyordu. Şehir Asi Nehri aracılığıyla denize 

bağlanmaktadır. Kıbrıs ile ticaret yazılı ve arkeolojik olarak kanıtlanmıştır. Daha sonra Avrupa ile deniz 

ticareti de buradan başlamış ve mallar İpek Yolu üzerinden eski Antakya'ya ulaşmıştır. Zenginlik 

kaynaklarından biri fildişiydi. Alalach civarındaki bölge Bronz Çağı'nda fil sürüleriyle tanınıyordu. 19. 

yüzyılın sonunda ipekböceği pupası ticareti de burada gelişmiştir. 

Ayrıca Antakya, Hıristiyanlığın yayılmasında da önemli bir rol oynamıştır. Yahudiler tarafından "yeni 

yolun takipçileri" olarak adlandırılan bu kişiler ilk kez burada "Hıristiyan" olarak adlandırıldılar. Havari 

Pavlus Antakya'da bir Hıristiyan cemaati kurdu ve 2. misyonerlik yolculuğuna buradan başladı. 

LTDA-Hatay 

 

Distance: 11,7 nm 

Dist. from Dept.: 142,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 36°  

Magnetic Course: 31°  

Elevation: 260 feet 

Fuel: yes 

Antakya üzerinden uçtuktan sonra, uçağınızın burnunu kuzeydoğuya çevirin ve sol kanadınızdaki 

dağların kenarı boyunca yakındaki Hatay Havaalanı'na (LTDA) uçun. Buraya mutlu bir iniş yapın. 
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Havalimanı 2007 yılında açılmıştır ve Türkiye'deki ilk engelli dostu havalimanlarından biridir. Devlete 

ait DHMİ tarafından işletilmekte ve yalnızca iç hat sivil uçuşları için kullanılmaktadır. 
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LEG 25: LTDA - LTAF  

Departure: Hatay (LTDA) 

Destination: Adana (LTAF) 

Distance: 91,2 nm 

 

ISKE-Iskenderun 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 13,4 nm 

Dist. to Dest.: 77,8 nm 

True Course: 332°  

Magnetic Course: 327°  

Havalimanına yaklaşırken Nur Dağları'nın sıradağlarını zaten görmüş olacaksınız. Havalandığınızda, 

havalimanının kuzeydoğusunda dağların arasından İskenderun liman kentine giden bir geçiş yolu 

görebilirsiniz. 

 

Bu kasaba eskiden Halep için bir limandı. Bugün tahıl, tütün ve turunçgillerin yetiştirildiği bir bölgenin 

ticari merkezidir. Ancak burası aynı zamanda önemli bir sanayi merkezi ve Kuzey Irak'tan gelen uzun 

bir petrol boru hattının son noktası. Ayrıca İskenderun, Türkiye'nin en önemli Akdeniz limanlarından 

biridir. 

Birinci Haçlı Seferi sırasında İskenderun Haçlılar tarafından fethedilmiş ve Antakya Prensliği'ne dahil 

edilmiştir. Tapınakçılar burada, Kilikya, Akdeniz ve Anadolu yaylaları arasındaki en önemli bağlantı 

olan Kilikya Kapısı'nı koruyan Baghras Kalesi'ni inşa etmişlerdir. 
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OSMA-Osmaniye 

 

Distance: 30,7 nm 

Dist. from Dept.: 44,2 nm 

Dist. to Dest.: 47,1 nm 

True Course: 8°  

Magnetic Course: 2°  

Kuzeye dönün ve sağ kanadınızdan geçen sıradağların tabanını takip edin. Dağ batıya doğru 

yükseldiğinde rotanızı koruyun. Mahmuzun arkasında aynı adı taşıyan ilin başkenti Osmaniye yer 

almaktadır. 

 

Osmaniye bölgesinde 16. yüzyılda Kınık adında bir kasaba vardı. 1672 yılında Mekke'ye hacca giden 

Osmanlı yazarı Evliya Çelebi, İsneyn kasabasından Türkmen aşiretlerinin bölgesel pazar merkezi 

olarak bahseder. Muhtemelen bu yerleşim 18. yüzyılda Osmanlı İmparatorluğu'nun iç siyasi 

karışıklıklarında yok olmuş ve terk edilmiştir. Bir istikrar süreci sırasında, 1866 yılında, Osmanlı devlet 

adamı, tarihçi ve hukukçu Cevdet Paşa tarafından Hacıosman köyü yakınlarında, çevresinde kentsel 

bir yerleşimin kalıntıları bulunan yeni bir idari merkez kuruldu ve buraya Osmaniye adı verildi. 

Tarihi İpek Yolu üzerinde bulunan Osmaniye, Anadolu ile Ortadoğu arasındaki güzergâh üzerinde yer 

alması nedeniyle her zaman stratejik öneme sahip bir yer olmuştur. 

LTAF-Adana 

 

Distance: 47,1 nm 

Dist. from Dept.: 91,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 263°  

Magnetic Course: 258°  

Elevation: 57 feet 

Fuel: yes 

Şehrin kuzeyinde yer alan O-52 otoyol güzergahı şehri çevreleyerek verimli Çukurova ovalarından 

batıya doğru ilerlemektedir. Şehre ve Adana havaalanına kadar takip edin. Mutlu inişler dilerim. 

Havaalanı şehrin batısındadır ve İncirlik Hava Üssü ile karıştırılmamalıdır. 

 

Adana'da bulunan Çukurova Üniversitesi, yaklaşık 45.000 öğrencisiyle Türkiye'nin en büyük 

üniversitelerinden biridir. Adana isminin kökeni için çeşitli kaynaklar bulunmaktadır. Yunan 

mitolojisindeki Uranos'un oğlu Adanos'tan türetildiği varsayılmaktadır. Bir diğer olası köken ise Hitit 

İmparatorluğu'nda Kizzuwatna yakınlarındaki bir bölge olan Adanyia'dan türemiştir. 

Kentin geçmişi muhtemelen Hitit yerleşimine kadar uzanmaktadır. MÖ 16. yüzyıldan beri Adanyia'dan 

tarihi Hitit metinlerinde bahsedilmektedir. Suriye'nin daha sonraki Akad metinlerinde (MÖ 1400) ve 

Mısır kayıtlarında (MÖ 12. yüzyıl), şehirden daha sonra Kilikya'nın bir parçası olan Danuna ülke adıyla 

bahsedilmektedir. 
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Pers egemenliğinin sona ermesinden sonra Adana, önce Büyük İskender İmparatorluğu'na, ardından 

da Selevkos İmparatorluğu'na ait olmuştur. Pompey, MÖ 67 yılında mağlup ettiği Kilikyalı korsanların 

bir kısmını buraya yerleştirmiştir. Şehir, 72 yılından itibaren Roma'nın Kilikya eyaletinin bir parçasıydı. 

260 yılı civarında Sasaniler de Adana'yı fethetti. 

1097 yılında, Hethumidlerin atası olan Ermeni prensi Oshin, Lambron kalesinden gelerek şehri fethetti. 

11. ve 14. yüzyıllar arasında, daha kuzeydeki yerleşim bölgeleri Selçuklular tarafından fethedilince 

birçok Ermeni göç etmiştir. Rubenidlerin yönetimi altında, Adana'nın da ait olduğu Küçük Ermenistan 

Krallığı kurulmuştur. Adana 1378 yılında Ramazanoğulları Türkmen aşiretinin eline geçmiştir. Şehir 

1575'ten itibaren Osmanlı İmparatorluğu'na ve daha sonra Türkiye'ye ait olmuştur. 

Adana'daki en ünlü tarihi yapı, Roma İmparatoru Hadrianus döneminde Seyhan Nehri üzerine inşa 

edilen ve Roma'daki Milvian Köprüsü ile birlikte dünyanın halen kullanılan en eski köprülerinden biri 

olarak kabul edilen taş köprüdür (Taşköprü). 
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LEG 26: LTAF - LTAN  

Departure: Adana (LTAF) 

Destination: Konya AB (LTAN) 

Distance: 174,0 nm 

 

KONAK-Konaklar 

 

Distance: 13,9 nm 

Dist. from Dept.: 13,9 nm 

Dist. to Dest.: 160,1 nm 

True Course: 263°  

Magnetic Course: 257°  

Kalkıştan sonra kendinizi havalimanının merkezine doğru yönlendirin. Havalimanı bölgesinin hemen 

kuzeyinde, batıya doğru uzanan geniş bir arter olan D400 yolu bulunmaktadır. Yenice ve Tarsus 

ilçeleri arasında, Konaklar köyünde büyük bir yol kavşağı bulunmaktadır. 

Bu arada Tarsus, Hıristiyanlığın yayılmasında en etkili olan elçilerden biri olan ulusların elçisi 

Pavlus'un doğum yeridir. Geçimini burada çadırcılık yaparak sağlıyordu. 
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ALPU-Alpu 

 

Distance: 31,2 nm 

Dist. from Dept.: 45,1 nm 

Dist. to Dest.: 128,9 nm 

True Course: 350°  

Magnetic Course: 344°  

Konaklar'daki yol kavşağından sağa, kuzeye, Toros Dağları'na doğru giden bir yol, kısa süre sonra 

D750 yol güzergahına katılır ve O-21 otoyol güzergahına eşlik eder. Yol, Kilikya Kapısı adı verilen bir 

dağ geçidinden geçmektedir. Alpu kasabasına giden D750 rotasını takip edin. 

 

Haçlılar bu kapıya Porta Judae, Araplar ise Darb as-Salāma diyorlardı. Türkçe adı, kapının güney 

girişindeki Gülek köyünden gelmektedir. Orta Çağ'da kapının girişini kontrol eden Gülek Kalesi de 

burada yer almaktadır. Doğal olarak, uluslararası alanda Kilikya bölgesinin girişi olarak bilinmektedir. 

Kapı Gökoluk nehri tarafından oluşturulmuştu ve sadece binek hayvanlarıyla geçilebilen, araçlarla 

geçilemeyen bir yoldu. Geçit zaman içinde kısmen genişletilmiştir. Anadolu'dan Suriye'ye giden yolda 

stratejik öneme sahip bir kapı olarak birçok ordu buradan geçmiştir. Xenophon'un Anabasis'indeki On 

Binler ve buradan İssos Savaşı'na yürüyen Büyük İskender buradan geçmiştir. Roma İmparatoru 

Caracalla döneminde, Podandus'tan gelen bir kilometre taşının da gösterdiği gibi, yol düzleştirilmiş ve 

genişletilmiştir. Tarsuslu Pavlus ve Birinci Haçlı Seferi'nin şövalyeleri de bu kapıdan geçmiştir. Mısır 

genel valisi İbrahim Paşa 1833 yılında Osmanlı derebeyine karşı sefere çıktığında o da bu kapıdan 

geçmek zorunda kalmıştır. Toplarını taşımak için dar yolu genişlettirmek zorunda kaldı, çünkü bir 

seferde sadece bir deve sığabiliyordu. 

D330-Route D330 

 

Distance: 26,9 nm 

Dist. from Dept.: 72,0 nm 

Dist. to Dest.: 102,0 nm 

True Course: 294°  

Magnetic Course: 288°  

Alpu'da O-21 otoyolu D750 güzergahından ayrılır. E90 ve D330 ile bir kavşağa ulaşana kadar D750 

boyunca devam edin. 
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EREG-Eregli 

 

Distance: 17,1 nm 

Dist. from Dept.: 89,0 nm 

Dist. to Dest.: 84,9 nm 

True Course: 241°  

Magnetic Course: 235°  

D330 güzergâhı güneybatı yönünde Ereğli ilçesine ulaşmaktadır. 

 

Helenistik ve özellikle Roma dönemlerinde kasaba, Herakleia Kybistra adı altında, Kilikya Kapısı'na 

giden yolun açıldığı önemli bir yerdi. Önemli bir askeri ve ticaret yolu üzerinde yer alıyordu ve bu 

nedenle Küçük Asya'nın Arap işgalcileri tarafından birkaç kez yağmalandı. 

Bizans döneminde şehir Kapadokya'ya aitti. Kısa bir süre için Kybistra adı altında Küçük Ermenistan 

Krallığı'na aitti. Ağustos 1097'de Antakya'ya doğru yola çıkan Birinci Haçlı Seferi'nin Haçlı ordusu, 

Danişmendliler ve Kapadokya Emiri'nin birleşik güçlerini Heraclea'da yenilgiye uğrattı. 11. yüzyılda 

Selçuklular tarafından işgal edilen şehir, 13. yüzyılda Moğollar tarafından geçici olarak fethedilmiştir. 

1466'dan itibaren Osmanlı İmparatorluğu'na aitti. 

Ereğli'nin yaklaşık on iki kilometre güneydoğusunda, Türkiye'deki en iyi korunmuş Hitit kabartması 

olan İvriz kaya kabartması yer almaktadır. 

KARA-Karapinar 

 

Distance: 26,8 nm 

Dist. from Dept.: 115,9 nm 

Dist. to Dest.: 58,1 nm 

True Course: 298°  

Magnetic Course: 292°  

D330 kuzeybatıya doğru şehrin dışına çıkar. Bir sonraki büyük kasaba olan Karapınar'a kadar takip 

edin. Bundan hemen önce, yaklaşık 4 milyon yıl önce oluşmuş ve yaklaşık 9.000 yıl öncesine kadar 

aktif olan volkanların kraterli bir alanının üzerinden uçacaksınız. 

 

1500 yılına gelindiğinde, kısa bir süre sonra Celali İsyanlarına yol açan huzursuzluğun ardından bölge 

güvensiz hale gelmişti. Bölge sakinleri yerleşim yerlerini terk ederek akıncılardan Karacadağ'ın 

eteklerine kaçtı. Konya'dan Adana'ya giden yolda seyahat etmek giderek daha güvensiz hale geldi. 

Bölge sakinleri 1514 yılında Sultan I. Selim'e şikâyette bulunarak koruma talep etmişlerdir. Sonuç 

olarak, burayı tahkim ettirdi ve yolun ve sakinlerinin güvenliği için bir asker birliği yerleştirdi. 

Karapınar, Konstantinopolis'ten Mekke'ye giden yol üzerinde ve İpek Yolu üzerinde olduğundan, 

Kanuni Sultan Süleyman döneminde, oğlu Konya valisi ve daha sonra Sultan II. Selim tarafından 

1560'tan 1563'e kadar çok sayıda müştemilatı olan bir kervansaray inşa edilmiştir. İnşaat için ünlü 
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mimar Sinan görevlendirilmiştir. O zamandan beri Süleyman'ın onuruna Sultâniye olarak anılan yer, 

Türkiye'nin kuruluşundan sonra yeniden adlandırılmıştır. 

KONY-Konya 

 

Distance: 51,1 nm 

Dist. from Dept.: 167,0 nm 

Dist. to Dest.: 7,0 nm 

True Course: 282°  

Magnetic Course: 276°  

D330'u takip ederek Anadolu'nun coğrafi merkezinde yer alan ve aynı adı taşıyan ilin başkenti 

Konya'ya ulaşabilirsiniz. 

 

Kentin antik adı Ikonion'dur - Roma döneminde Iconium - ve MÖ 4. yüzyıldan beri bilinmektedir. Bu 

ismin, MÖ 1500 ve 1200 yılları arasında Hitit kaynaklarında birkaç kez geçen bir şehir olan Ikkunawija 

ile bağlantılı olması mümkündür. 

Yunan döneminde, Roma'nın Lycaonia alt eyaletinin şehirleri çoğunlukla Frigya'ya aitti. Şehir, Aziz 

Thekla'nın doğum yeri olarak kabul edilir ve İncil'de Pavlus ile bağlantılı olarak anılır. Pavlus ve 

Barnaba yeni öğretileri nedeniyle orada taşlanacaklardı, ama tam zamanında Listra'ya kaçtılar. 

12. yüzyılda Selçuklular bölgeyi fethetti ve Rum Selçuklularının alt kabilesi, Anadolu'da gelişen 

başkenti Ikonion olan bağımsız bir sultanlık kurdu. Rum Selçukluları ticarette bir yükselişi de 

beraberinde getirdi. Mücevher, altın ve gümüş karşılığında Rus kürkleri, kobalt, ipek, pamuk, köleler ve 

atlar; Mısır ve Mezopotamya'dan baharat, şeker, misk ve aloes suyu karşılığında Batı'dan tahıl, kumaş 

ve silahlar. Şehre, 19. yüzyılda yıkılmış olan 108 kuleli bir sur verilmiştir. 

Üçüncü Haçlı Seferi sırasında Frederick Barbarossa, 1190 yılında Rum Selçuklularına karşı burada 

Iconium Savaşı'nı gerçekleştirmiştir. 

Rum Selçuklularının 1307 yılında yıkılmasından sonra Konya'yı Karamanoğulları yönetmiştir. Murad 

yönetimindeki Osmanlılar 1442 yılında Karamanoğullarını yenmiş ve Konya Birinci Dünya Savaşı'nın 

sonuna kadar Osmanlı İmparatorluğu'nun bir parçası olarak kalmıştır. Konya 1923'ten beri Türkiye'nin 

bir parçasıdır. 

Osmanlı döneminde Konya önemli bir dini merkezdi. Sufi tarikatlarının Atatürk tarafından 

yasaklanmasının ardından, İslami muhafazakâr muhalefetin kalesi haline gelmiştir.  

Şehrin simgesi, Mevlevi Tarikatı'nın kurucusu Mevlânâ Celaleddin Rumi'nin türbesidir ve bugün dindar 

Müslümanlar ve Sufizm takipçileri için bir müze ve hac yeridir. Ayrıca Konya'da Selçuklu döneminden 

kalma önemli mimari eserler bulunmaktadır. 
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LTAN-Konya AB 

 

Distance: 7,0 nm 

Dist. from Dept.: 174,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 30°  

Magnetic Course: 25°  

Elevation: 3373 feet 

Fuel: yes 

Şimdi şehrin kuzeyindeki havaalanına güvenli ve yumuşak bir iniş yapın. 

 

MSFS'de Konya Askeri Havaalanı (LTAN) olarak belirlenmiştir. Ancak gerçekte, hem sivil hem de Türk 

Hava Kuvvetleri tarafından kullanılan uluslararası statüye sahip bir havalimanıdır. Kullanım için 2000 

yılında teslim edilmiştir. 
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LEG 27: LTAN - LTAB  

Departure: Konya AB (LTAN) 

Destination: Guvercinlik AB (LTAB) 

Distance: 132,2 nm 

 

CIHN-Cihanbeyli 

 

Distance: 43,9 nm 

Dist. from Dept.: 43,9 nm 

Dist. to Dest.: 88,3 nm 

True Course: 23°  

Magnetic Course: 17°  

Kalkıştan sonra Türk semalarına geri döndüğünüzde, kuzeydoğuya dönün ve doğrudan doğu 

havaalanı bölgesinden geçen D715 rotasını takip edin. Bu sizi Cihanbeyli kasabasına götürecektir. 

 

Bölgede şehrin içinden de geçen tek nehir İnsuyu Çayıdır'dır. 
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AKTAS-Aktas Sereflikochisar 

 

Distance: 32,9 nm 

Dist. from Dept.: 76,8 nm 

Dist. to Dest.: 55,4 nm 

True Course: 17°  

Magnetic Course: 12°  

D715 rotası boyunca kuzeye uçmaya devam edin. Kulu kasabasının ötesinde, D715'in güneydoğudan 

gelen D750 ile birleştiği bir yol kavşağına geleceksiniz. 

O-20-Circular Road O-20 

 

Distance: 40,9 nm 

Dist. from Dept.: 117,7 nm 

Dist. to Dest.: 14,5 nm 

True Course: 338°  

Magnetic Course: 332°  

Sola dönün ve D750'yi kuzey-batı yönünde takip edin. Ankara'dan hemen önce Mogan Gölü'nü 

göreceksiniz. D750 doğu kıyısını geçerek gölün kuzeyinde, Türkiye'nin başkenti Ankara'yı bypass 

eden ana çevre yolu olan Route O-21'e katılır. 

ANKA-Ankara 

 

Distance: 8,7 nm 

Dist. from Dept.: 126,4 nm 

Dist. to Dest.: 5,8 nm 

True Course: 20°  

Magnetic Course: 14°  

Rotanızı koruyun ve yol kavşağının üzerinden uçun. Üzerinden uçarken sağınızda daha küçük olan 

Eymir Gölü'nü görebilirsiniz. E750 onu batıya doğru geçerek sizi doğrudan Ankara şehir merkezine 

götürür. 

 

Başkent Ankara, yaklaşık 6 milyonluk nüfusuyla İstanbul'dan sonra ülkenin ikinci büyük şehridir. 
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Aslen Sardeis'ten Bağdat'a uzanan ve dolayısıyla büyük ölçüde antik İpek Yolu'nun bir parçası olan 

Pers Kraliyet Yolu üzerinde gelişen bir Frigya yerleşimi olan eski Ancyra, Roma döneminde Roma'nın 

Galatya eyaletinin başkenti olmuştur. Duvarlarında Monumentum Ancyranum olarak ünlenen bir yazıt 

bulunan Augustus Tapınağı, Roma hamamları ve Julian Sütunu Roma döneminden günümüze 

ulaşmıştır. 

Roma İmparatorluğu'nun bölünmesi sırasında, İmparator I. Theodosius'un 395 yılında ölümünden 

sonra şehir, daha sonra Bizans İmparatorluğu olarak adlandırılacak olan Doğu Roma İmparatorluğu'na 

geçmiş ve 1073 yılına kadar bu imparatorluğa ait kalmıştır. Bizanslılar şehri 717-775 yılları arasında 

idari birimleri Bukellarion'un askeri merkezi haline getirmişlerdir. Kalenin etkileyici sur duvarları Bizans 

döneminden kalma olup, Augustus tapınağının içine inşa edilen kilisenin apsisi ve küçük mahzeni hala 

ayaktadır. 

Selçukluların 1071'de Malazgirt Savaşı'nı kazanmasının ardından Anadolu'daki Bizans imparatorluk 

yönetimi geçici olarak tamamen dağıldı. Ortaya çıkan anarşik koşullarda, Türk aşiret grupları 

Anadolu'ya yerleşti. 1243'teki Moğol istilası ve Selçuklu devletinin çöküşünden sonra, küçük bağımsız 

beylikler, beylikler, Batı Anadolu sınır bölgelerini kontrol altına aldı. 1356 yılında Osmanlılar Ankara'yı 

fethederek, o tarihten Birinci Dünya Savaşı'na kadar gelişimini belirleyecek olan Osmanlı 

İmparatorluğu'na dahil ettiler. 

Birinci Dünya Savaşı'nda Osmanlıların yenilmesinin ardından müttefik kuvvetler o zamanki başkent 

İstanbul'u işgal etti. Anadolu'nun iç kesimlerinde işgalci güçlere karşı bir direniş oluştu ve Mustafa 

Kemal'in 1919 sonunda Ankara'ya gelmesinin ardından, İstanbul'daki Osmanlı Parlamentosu İngiliz 

işgalinin baskısı altındayken ve milletvekillerinin çoğu İngilizler tarafından feshedildikten sonra 

hapsedilip Malta'ya sürülürken, 1920'de Türkiye Büyük Millet Meclisi ilan edildi. 

Türk Kurtuluş Savaşı'nda Kemal Atatürk'ün kuvvetlerinin nihai zaferi ile Ankara, Orta Anadolu'daki 

konumu ve Osmanlı başkenti İstanbul'dan kasıtlı olarak ayrılması nedeniyle, 13 Ekim 1923'te 

Cumhuriyet'in ilanından önce başkent ilan edildi. 

Türkiye'nin diğer şehirleriyle karşılaştırıldığında Ankara'da çok az turistik yer bulunmaktadır. En çok 

ziyaret edilen yerler arasında devletin kurucusu Atatürk'ün anıt mezarı ve Anadolu Medeniyetleri 

Müzesi bulunmaktadır. Dindar yerli turistler için Hacı Bayram Camii bir hac mekânıdır. 

LTAB-Guvercinlik AB 

 

Distance: 5,8 nm 

Dist. from Dept.: 132,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 258°  

Elevation: 2690 feet 

Fuel: yes 

Şehir merkezinin batısında 2 askeri havaalanı bulunmaktadır. Merkeze en yakın havalimanı olan 

Güvercinlik Askeri Havalimanı'na inin ve şehirde keyifli bir konaklama geçirin. 

 

Havalimanı 1933 gibi erken bir tarihte sivil bir havalimanı olarak inşa edilmiş ve 1958'den 2002'ye 

kadar sadece askeri amaçlarla kullanılmıştır. 2002'den itibaren buradan sivil iç hat uçuşları da 

yapılmaya başlandı. 
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LEG 28: LTAB - LTBA  

Departure: Guvercinlik AB (LTAB) 

Destination: Ataturk (LTBA) 

Distance: 284,1 nm 

 

BASB-Basbereket 

 

Distance: 18,2 nm 

Dist. from Dept.: 18,2 nm 

Dist. to Dest.: 265,9 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 296°  

Tekrar Anadolu semalarına çıktıktan sonra kuzeybatıya dönün ve platoyu sınırlayan, kuzeyden güneye 

uzanan sırtın güney ucuna doğru uçun. Oradan D140 yol güzergahını görün ve Başbereket 

kasabasına kadar takip edin. 
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AYAS-Ayas 

 

Distance: 6,0 nm 

Dist. from Dept.: 24,3 nm 

Dist. to Dest.: 259,8 nm 

True Course: 219°  

Magnetic Course: 213°  

Başbereket'te D140 rotası sola döner ve güney-batı yönünde devam eder. Ayaş ilçesine ulaşana 

kadar takip edin. 

 

Ayaş, Osmanlı döneminde gelişen eski bir yerleşim yeridir. Osmanlı yazar ve seyyahı Evliya Çelebi'nin 

1354 yılında Osmanlı egemenliğine girdiğini belirttiği bu şehir, konakları, hamamları, çeşmeleri, bağları 

ve bahçeleriyle anılmaktadır. Ankara üzerinden İstanbul'a ulaşan İpek Yolu'nun bir kolu üzerindeki 

konumu, kültür, ticaret ve ticaretin gelişmesini ve idari kurumların erken oluşumunu desteklemiştir. O 

zamanlar nüfus bugünkünden çok daha fazlaydı. 

Ermeni Soykırımı sırasında, 1915'ten itibaren Ayaş, İstanbul'dan sürgün edilen birçok Ermeni aydının 

toplanma merkezi ve infaz yeriydi. 

BEYP-Beypazari 

 

Distance: 20,5 nm 

Dist. from Dept.: 44,8 nm 

Dist. to Dest.: 239,3 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 289°  

D140 rotası Ayaş'ta 90° sağa dönerek Beypazarı ilçesine ulaşana kadar kuzeybatı yönünde devam 

eder. Uzun bir mesafe boyunca çeşitli nehirler eşlik eder. 

 

Antik dönemde Lagania olarak bilinen Beypazarı, Doğu Roma İmparatoru I. Anastasios (491-518) 

onuruna Anastasiopolis olarak yeniden adlandırılmıştır. Malazgirt Savaşı'ndan sonra, burada dikkate 

değer bazı yapılar bırakan Selçukluların egemenliğine girmiş ve daha sonra Osmanlıların yönetimine 

geçmiştir. Bu dönemde şehir büyük öneme sahip bir ticaret merkeziydi. Bunun nedeni kısmen İpek 

Yolu'nun bir kolu üzerinde yer alması, kısmen de Beypazarı'nın burada yetiştirilen Ankara keçilerinden 

elde edilen ve çok sevilen bir yün olan tiftik için bir ticaret merkezi olmasıydı. Hatta 18. yüzyılda 

Avrupalı tüccarlar Beypazarı'na geçici olarak yerleşmişlerdir. 

Ankara'nın başkent olması ve Ankara ile İstanbul arasındaki ana bağlantının artık Eskişehir üzerinden 

değil, Bolu üzerinden sağlanmasından sonra Beypazarı önemini yitirmiştir. 
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CAYI-Cayirhan 

 

Distance: 11,5 nm 

Dist. from Dept.: 56,3 nm 

Dist. to Dest.: 227,8 nm 

True Course: 249°  

Magnetic Course: 244°  

Beypazarı'nın yukarısından sola dönün ve güneybatı yönünde D140 rotasını takip edin. Kısa bir 

mesafe sonra, Sarıyar baraj gölünü ve kıyısındaki Çayırhan kasabasını görebilmeniz gerekir. 

DOGA-Dogandere 

 

Distance: 23,1 nm 

Dist. from Dept.: 79,4 nm 

Dist. to Dest.: 204,8 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 298°  

D140 rotası kasabadan çıkıp sağdaki bir dağın yanından geçerek önce kuzeybatıya, sonra kuzeye, 

Nallıhan kasabasının karşısına ve tekrar kuzeybatıya doğru ilerler. Devam ettiğinde sizi Doğandere 

köyüne getirir. 

DOLA-Dolayüz 

 

Distance: 9,2 nm 

Dist. from Dept.: 88,5 nm 

Dist. to Dest.: 195,6 nm 

True Course: 328°  

Magnetic Course: 322°  

Doğandere köyünde D655 rotası D170 ile birleşir. Buradan sağa dönün ve dağlar boyunca D655'i 

takip edin. Devam ettiğinizde, Dolayüz dağ köyüne geleceksiniz. 
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MUDU-Mudurnu 

 

Distance: 2,7 nm 

Dist. from Dept.: 91,2 nm 

Dist. to Dest.: 192,9 nm 

True Course: 62°  

Magnetic Course: 56°  

Dolayüz'de bir yan yol D655 güzergahına bağlanmaktadır. Sağa dönün ve bu yolu takip edin. 

Murdurnu kasabası çoktan görünmüş olmalı. 

 

Kasabanın uzun bir tarihi vardır ve Mudurnu adı Bizans prensesi Modrene'den gelmektedir. Bizans 

kalesinin kalıntıları hâlâ kasabanın yukarısında görülebilmektedir. 8. yüzyılda, oğlu Niketas tarafından 

komuta edilen Bizans gaspçısı Artabasdos'un kuvvetleri, meşru imparator V. Konstantin'in ordusu 

tarafından bu bölgenin yakınlarında yenilgiye uğratılmıştır. 

İpek Yolu üzerindeki şehir, ağırlıklı olarak el yapımı tekstil dantelleri ve dövme ürünler ticareti 

yapıyordu. 

Mudurnu'da Osmanlı İmparatorluğu döneminden kalma çok sayıda iyi korunmuş ev bulunmaktadır. 

Şehir merkezinin bir kısmı tarihi anıt rezervi olarak ilan edilmiştir. 

CAVUS-Cavusderesi 

 

Distance: 7,8 nm 

Dist. from Dept.: 99,0 nm 

Dist. to Dest.: 185,1 nm 

True Course: 294°  

Magnetic Course: 288°  

Kasabanın yukarısında, kuzeybatıya doğru bir dönüş yapın ve kuzeydoğudan gelen Route 160'ı 

görün, kasabayı kuzeye doğru geçin ve sonra kuzeye dağlara doğru ilerleyin. Burada bir dağın 

etrafından kıvrılır ve sizi güneybatıya, kuzeyden gelen D140 rotasının 160 rotasıyla birleştiği 

Çavuşderesi köyüne götürür. 
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GOYN-Göynük 

 

Distance: 14,2 nm 

Dist. from Dept.: 113,2 nm 

Dist. to Dest.: 170,9 nm 

True Course: 241°  

Magnetic Course: 235°  

Rotanızı koruyun ve dağların arasından geçerek Göynük kasabasına giden 160 numaralı yolu takip 

edin. 

TARA-Tarakli 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 126,6 nm 

Dist. to Dest.: 157,5 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 263°  

Göynük'te 170 numaralı güzergah güneyden gelen 160 numaralı güzergahla birleşir. Rotanızı koruyun 

ve Taraklı'ya ulaşana kadar Route 160'ı takip edin. 

 

Tarihi Taraklı şehri, İpek Yolu güzergâhındaki önemli şehirlerden biridir. Ne yazık ki, bunun önemini 

vurgulayan herhangi bir kanıt bulunmamaktadır. 

Kasaba kapsamlı bir şekilde yenilenmiş ve bir turizm merkezi olarak dikkat çekmiştir. Yerel bir pazarda 

ahşap tarak ve tahta kaşık gibi el sanatları ürünleri satılmaktadır. Yakınlardaki cazibe merkezleri 

arasında kaplıcalar, Karagöl Yaylası ve Hark Boğazı ve Mağarası yer almaktadır. 

GEYVE-Geyve 

 

Distance: 11,3 nm 

Dist. from Dept.: 137,9 nm 

Dist. to Dest.: 146,2 nm 

True Course: 306°  

Magnetic Course: 300°  



  Page 111 / 133 

Taraklı kasabasından hemen önce, D160 rotası güneye dönmüştür. Kasabanın batısında, D150 rotası 

dağların arasından Geyve'ye doğru kıvrılmaya devam eder. Batı ve kuzeybatı yönlerinde takip edin. 

 

Geyve bölgesi tarih öncesi çağlardan beri Frigler, Hititler, Lidyalılar, Romalılar, Ermeniler, Bizanslılar, 

Türkler ve daha birçok medeniyet tarafından iskân edilmiştir. Geyve'de Bizans ve Roma İmparatorluğu 

dönemlerine ait birçok tarihi kalıntı keşfedilmiştir. Geyve, erken dönem Osmanlı fetihlerinden biri 

olarak bilinmektedir. İlk Osmanlı Sultanı Osman Gazi (1299-1323) tarafından 14. yüzyılda Bizans 

İmparatorluğu'ndan fethedilmiştir. 

Şehrin en önemli simgesi olan ve şehrin kuzeyinde, Alifuatpaşa'da Sakarya Nehri üzerindeki eski 

köprü, Osmanlı İmparatorluğu Sultanı 2. Bayezid zamanında (1481-1512) inşa edilmiştir. Köprü, İpek 

Yolu üzerinde stratejik bir konuma sahip olduğu için Osmanlı sultanları tarafından çok iyi korunmuştur. 

Köprünün İsveçli fotoğrafçı Guillaume Berggren tarafından çekilen en eski fotoğraflarından biri (1888 

civarı) Kanada Ulusal Galerisi'nde sergilenmektedir. 

IZNIK-Iznik 

 

Distance: 26,4 nm 

Dist. from Dept.: 164,4 nm 

Dist. to Dest.: 119,8 nm 

True Course: 260°  

Magnetic Course: 254°  

Şimdi sola dönün ve ovanın ortasından, güneybatıdan ovaya girene kadar nehir boyunca uçun. 

Rotanızı koruyun ve ardından sizi daha batıya İznik'e götürecek olan D150 rotasını tekrar takip edin. 

 

İznik, İznik Gölü kıyısındaki antik ve Bizans Nikaia'sı ya da daha sonra bilinen adıyla Nikaia'dır. Şehir 

Bithynia bölgesinde yer almaktadır. Nikaia'nın erken dönemlerde Elikore veya Ankore adını taşıdığı 

söylenmektedir. Makedonyalı bir general olan Antigonos I Monophthalmos burada Antigoneia 

kolonisini kurdu. Muhtemelen MÖ 301 civarında, Büyük İskender'in generallerinden Lysimachus şehri 

yeniden kurmuş ve ilk karısı Nikaia'nın adını vermiştir. Bir süre sonra Nikaia, Bitinya'ya bağlandı ve bu 

krallığın bir Roma eyaleti haline geldiği MÖ 74 yılından itibaren Romalı oldu. Daha sonraki değişken 

tarihi olaylardan sonra, nihayet Osmanlı İmparatorluğu'na ait oldu ve önde gelen bir seramik üretim 

merkezi (İznik seramikleri) haline geldi. İpek Yolu üzerindeki seramik ticareti şehre önemli bir refah 

getirmiştir. 

Şehir özellikle 327 ve 787 yıllarındaki iki ekümenik konsil sayesinde dünya çapında ün kazanmıştır. 

En eski yapı, 4. yüzyıldan kalma Ayasofya kilisesidir. Yedinci ekümenik konsey (787) burada 

toplanmıştır. I. Orhan tarafından camiye dönüştürülen yapıda fresk ve mozaik kalıntılarının yanı sıra 

apsisteki basamak şeklindeki rahip kürsüsü (synthronon) de korunmuştur. 
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YENI-Yenisehir 

 

Distance: 10,3 nm 

Dist. from Dept.: 174,7 nm 

Dist. to Dest.: 109,4 nm 

True Course: 199°  

Magnetic Course: 193°  

Şehrin güneyinde, D595 yolu göl kıyısı boyunca, ardından dağların üzerinden bir sonraki ovaya, 

Yenişehir şehrine ulaşır. 

TURA-Turanköy 

 

Distance: 14,3 nm 

Dist. from Dept.: 188,9 nm 

Dist. to Dest.: 95,2 nm 

True Course: 255°  

Magnetic Course: 249°  

Burada D595 rotası zaten bilinen D160 ile buluşur. Buradan sağa dönün ve D160'ı batı yönünde takip 

ederek Yenişehir askeri havaalanını geçip dağlara geri dönerek Turanköy'e ulaşın. 

BURSA-Bursa 

 

Distance: 13,9 nm 

Dist. from Dept.: 202,8 nm 

Dist. to Dest.: 81,3 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 266°  

Dağların ötesinde başka bir ova ve hemen arkasında büyük Bursa şehri var. Turanköy'den batıya 

doğru D200 rotasını takip ederek Bursa'ya ulaşın. 

 

Eski adı Prusa olan Bursa, yaklaşık 3 milyon nüfusu ile Türkiye'nin dördüncü büyük şehri ve Bursa 

ilinin başkentidir. 
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Antik dönemde Prusa ad Olympum olarak adlandırılan şehir, MÖ 188 yılında Bitinya Kralı I. Prusias 

tarafından kurulmuştur. 

MÖ 74'ten beri Prusa, tüm Bitinya ile birlikte Roma'nın Bitinya eyaletinin bir parçasıydı. 257 yılı 

civarında şehir Gotlar tarafından yağmalanmış ve ardından bir sur duvarı inşa edilmiştir. Bizans 

döneminde Prusa, bugünkü Çekirge banliyösünde bulunan Basilica Therma adlı termal hamamlarıyla 

biliniyordu. İmparatorlar birkaç kez orada kaldı. 

Bursa, sultanın oğlu ve daha sonra Sultan I. Orhan'ın 6 Nisan'da şehri fethettiği 1326 yılından itibaren 

Osmanlı İmparatorluğu'nun başkentiydi. Şehir, İpek Yolu üzerindeki ticarette gelişmiştir. 1368 yılında 

ikametgah Edirne'ye taşınmıştır. Bundan sonra, 1402 yılında Bursa, Timur Lenk yönetimindeki 

Moğollar tarafından harap edildi. Osmanlı devlet hazinesinin büyük bir kısmı onların eline geçti. Şehir 

I. Mehmet döneminde (1413-1421) yeniden gelişmiştir. 1920 yazında Yunanistan, yaklaşık iki yıl 

boyunca Bursa'yı işgal etti. 1922'deki Türk-Yunan Savaşı'nda Yunanlıların yenilmesinin ardından şehir 

Türkiye'nin eline geçmiştir. Lozan Antlaşması'nın ardından 1923'te gerçekleşen Türk-Yunan nüfus 

mübadelesi kente ekonomik açıdan ağır bir darbe vurmuştur. 

Bursa daha sonra Türkiye'nin en önemli sanayi merkezlerinden biri haline gelmiştir. 

Sultan I. Mehmed'in türbesi, Yeşil Kapı ve 1380-1420 yılları arasında inşa edilen Ulu Cami, Yeşil 

Cami, Hüdavendigar Camii ve Orhan Gazi Camii özel turistik yerlerdir. 

OSMBR-Osmangazi Bridge 

 

Distance: 39,3 nm 

Dist. from Dept.: 242,1 nm 

Dist. to Dest.: 42,0 nm 

True Course: 33°  

Magnetic Course: 27°  

İpek Yolu Bursa'dan Konstantinopolis'e, yani bugünkü İstanbul'a uzanıyordu. Bunda hangi yerlerin rol 

oynadığını belirlemek şu anda mümkün değildir. Bu nedenle rotanın yaklaşık seyrini belirlemek 

mümkün değildir. Güzergâhın İzmit Körfezi'nin doğusundan geçtiği varsayımı açıktır. Ancak ne İzmit 

ne de çevresindeki kasabalar, tarihlerinde İpek Yolu ile bir bağlantıya işaret etmektedir. Bununla 

birlikte, eski zamanlarda İzmit Körfezi boyunca bir feribot bağlantısının zaten var olduğuna dair kanıtlar 

bulunmaktadır. Yani bu, İpek Yolu'nu takip etmenin bir yolu, ancak bunun doğru yol olup olmadığından 

emin olmadan. Sadece varış noktası olan İstanbul tarihsel olarak belgelenmiştir. 

 

Bursa'nın merkezinde kuzeye dönün. Bursa'nın küçük havaalanını geçin. Dağların eteklerinde, 

doğudan gelen O-22 ve batıdan gelen O-5 otoyollarının birleştiği ana yol kavşağını arayın. O-5 rotası 

dağların arasından kuzeye doğru ilerlemekte, ancak uzun bir süre tünellerin içinde kaybolmaktadır. Bu 

arada, paralel E881 üzerinde yönünüzü bulun ve ardından İzmit Körfezi üzerinden Osmangazi 

Köprüsü'ne ulaşana kadar otoyolu tekrar takip edin. 

 

Osmangazi Köprüsü dünyanın en büyük beşinci asma köprüsüdür. Toplam uzunluğu 2.907 metre ve 

en uzun açıklığı 1.550 metredir. Yapımı sadece 3 yıl süren köprü, 21 Nisan 2016 tarihinde düzenlenen 

görkemli bir törenle kullanıma açıldı. 
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ISTAN-Istanbul 

 

Distance: 28,9 nm 

Dist. from Dept.: 271,0 nm 

Dist. to Dest.: 13,1 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 308°  

Osmangazi Köprüsü'nün muhteşem yapısı üzerinden uçtuktan sonra, Avrupa ile Asya arasındaki 

doğal sınır olan İstanbul Boğazı'na ulaşana kadar kuzeybatı yönünde uzanan kıyı şeridini takip edin. 

Asıl şehir merkezi Boğaz'ın batısında yer almaktadır. Şehre yukarıdan bir göz atmaya değer. 

Simülatörde kültürel ve tarihi değeri olan dört ünlü yapı görülebilmektedir; Çağlayan Adalet Sarayı, 

Dolmabahçe Sarayı, Ayasofya ve Sultan Ahmed Camii. Onları bulmaya çalış. Üzerlerinden 500 feet 

veya daha kısa mesafede uçarsanız, yolcularınız sizi alkışlayacaktır. 

 

Sırasıyla Bizans, Konstantinopolis ve İstanbul'un kaydedilecek o kadar çok önemli dönemi ve tarihi 

olayı var ki, burada kısa bir şekilde bile yeterince yer bulamazlar. Çünkü burada gerçekleşen her tarihi 

olay, tüm dünya tarihini doğrudan etkilemiştir. Yer darlığı nedeniyle tek bir tanesini bile atlamak suç 

olurdu. Bu tarihle ilgileniyorsanız, lütfen kendiniz okuyun. Aksi takdirde, bu bolluktan sadece 

sıkılırsınız. 

LTBA-Ataturk 

 

Distance: 13,1 nm 

Dist. from Dept.: 284,1 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 238°  

Magnetic Course: 232°  

Elevation: 91 feet 

Fuel: yes 

Havaalanına inişle birlikte, Doğu'dan Avrupa'ya uzanan İpek Yolu'nun batı kolu sona eriyor ve hemen 

ardından gelecek olan hariç, kara üzerindeki etaplar da onunla birlikte sona eriyor. Roma ve 

Venedik'in uzun mesafeli varış noktalarına Suriye, Filistin veya Mısır'daki çeşitli limanlardan deniz 

yoluyla ulaşılıyordu. Bu nedenle önünüzdeki etaplar biraz daha uzun olacak ve sizi çoğunlukla denizin 

ötesine götürecektir. Ancak, okunacak çok şey olmayacak ama uçacak daha çok şey olacak ;-) 

 

Şehri gördükten sonra, şehrin güneybatı ucuna, Marmara Denizi'ne uçun. Burada Atatürk Uluslararası 

Havalimanı'nı bulacaksınız. Bu bacağı da bitirmek için şanslı bir iniş yapın. 

 

Bu arada, şehri keşfetmek için buradan helikopterle bir geziye çıkmaya da değer. İyi eğlenceler. 
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LEG 29: LTBA - LTBJ  

Departure: Ataturk (LTBA) 

Destination: Adnan Menderes (LTBJ) 

Distance: 196,8 nm 

 

KAPR-River Mouth Capraz 

 

Distance: 37,8 nm 

Dist. from Dept.: 37,8 nm 

Dist. to Dest.: 159,1 nm 

True Course: 202°  

Magnetic Course: 196°  

Bu etabın hedefi liman kenti İzmir'e ulaşmaktır. İzmir'in yıllıkları, bu şehrin de İpek Yolu üzerinde 

olduğuna tanıklık etmektedir. Ancak hangi dalın oraya gittiği bugüne kadar benden saklı kaldı. 

Bununla birlikte, ticaret gemilerinin buradan Roma ve Venedik'e ulaştığına ve bunun tersinin de geçerli 

olduğuna dair kanıtlar vardır. Elbette, liman kentinin İpek Yolu'nun tamamen denizcilikle ilgili bir 

merkezi olması da mümkündür. Bu nedenle, şimdi İzmir'e yönelecek ve Marmara Denizi'ni atladıktan 

sonra, İpek Yolu'nun herhangi bir bölümünü takip etmeden kara yoluyla şehre ulaşacaksınız. 

 

Marmara Denizi'ni geçmek için GPS'i kullanın. Kalkıştan sonra Marmara Denizi üzerinde, balık 

şeklindeki Adasi adası üzerinden uçun ve Kabraz Nehri'nin ağzına devam edin. 
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KARAC-Karacabey 

 

Distance: 13,7 nm 

Dist. from Dept.: 51,5 nm 

Dist. to Dest.: 145,4 nm 

True Course: 211°  

Magnetic Course: 205°  

Karacabey kasabasını geçerek nehri takip edin. 

 

Murad'ın askeri komutanlarından Celalettin Karacabey İbn-i Abdullah'ın adını almıştır. 1928 yılına 

kadar eski adı Mihaliç idi. Eski adı Miletopolis idi. Halk arasında Mağlıç peyniri olarak bilinen meşhur 

Mihali, bu bölgeye özgüdür. 

SULT-Sultancayiri 

 

Distance: 21,9 nm 

Dist. from Dept.: 73,3 nm 

Dist. to Dest.: 123,5 nm 

True Course: 205°  

Magnetic Course: 199°  

Nehri güney yönünde takip edin. Yol boyunca birkaç kol vardır, ancak bunlar nehrin kendisinden daha 

dardır. Nehrin bu bölümüne adını veren Susurluk kasabasına ulaşmadan önce, sağ tarafta nehre eşlik 

eden bir yol keşfedeceksiniz, E881. 

Sultançayırı köyünde nehir bir kıvrım yaparak vadiye doğudan girmektedir. E881 burada nehirden 

ayrılır ve güneybatı yönünde ilerler. 

BALI-Balikesir 

 

Distance: 14,2 nm 

Dist. from Dept.: 87,5 nm 

Dist. to Dest.: 109,3 nm 

True Course: 222°  

Magnetic Course: 216°  
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Balıkesir'e ulaşana kadar E881'i güney-güney-batı yönünde takip edin. Kasabaya varmadan hemen 

önce, D230 ile ana yol kavşağında, hafifçe sola dönün ve Balıkesir havaalanının sol kanadınızdan 

geçmesine izin verin. 

 

Bölge sebze ve meyve yetiştiriciliği ile tanınmaktadır. Bölgede bazı popüler termal banyolar 

bulunmaktadır. Çevrede Argyria (Agissa, Argiza), Skepsis ve Ergasteria antik kentlerinin yanı sıra 

Zeus'un Troya savaşlarını izlediği söylenen İda Dağı da bulunmaktadır. Antik Makestos Köprüsü, 

Balıkesir ile Miletopolis arasındaki güzergâh üzerindedir. Kasaba ayrıca 1453 yılında 

Konstantinopolis'in fethinde önemli bir rol oynayan askeri komutan ve sadrazam Zağanos Paşa'nın 

1461 yılında inşa edilen tarihi camisine de ev sahipliği yapmaktadır. 

IKIZ-Ikizcetepeler Reservoir 

 

Distance: 13,5 nm 

Dist. from Dept.: 101,0 nm 

Dist. to Dest.: 95,8 nm 

True Course: 189°  

Magnetic Course: 183°  

Yol, havalimanının etrafından dolanarak sizi doğrudan güneye, şehrin dışına götürür. Yakında görünür 

hale gelecek olan yakındaki İkizcetepeler rezervuarına kadar takip edin. 

AKHI-Akhisar 

 

Distance: 32,7 nm 

Dist. from Dept.: 133,7 nm 

Dist. to Dest.: 63,1 nm 

True Course: 186°  

Magnetic Course: 180°  

Güçlü bir karayolu köprüsü rezervuarın iki yan kolunun üzerinden geçmektedir. Diğer yollarla bazı 

bağlantılara rağmen, bir sonraki büyük şehir olan Akhisar'a ulaşana kadar E881'i sürekli olarak güney 

yönünde takip edin. Kuzey eteklerindeki Akhisar Tsa Havaalanı (LTAA) üzerinden uçarken kolayca 

tanınabilir. 

 

Sevilen Alman oyuncu ve yönetmen Aykut Kayacık Akhisar'da doğdu. En çok popüler Alman suç dizisi 

"Tatort" veya komedi "Otto - Der Katastrofenfilm" ve diğer birçok heyecan verici suç filmi, kısa film ve 

komediden tanınıyor. 
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MANI-Manisa 

 

Distance: 25,3 nm 

Dist. from Dept.: 159,0 nm 

Dist. to Dest.: 37,9 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Akhisar'ın güneyinde, ovadan göz ardı edilemeyecek bir dağ yükselir. Burada biraz sağa dönün ve 

sağdaki dağı da geçen yolu takip ederek Manisa kasabasındaki bir sonraki büyük yol kavşağına gelin. 

Fark edilmeden E881, D565 rotasına dönüşür. Manisa şehri bir dağ silsilesinin eteklerinde yer 

almaktadır. Gediz Nehri'nin hemen ötesinde ve kasabadan önce, D565 ile D250'nin yol kavşağı 

bulunmaktadır. 

ROUO5-Route O-5 

 

Distance: 11,9 nm 

Dist. from Dept.: 170,9 nm 

Dist. to Dest.: 25,9 nm 

True Course: 154°  

Magnetic Course: 149°  

Yol kavşağından sola dönün ve dağ silsilesi boyunca güneydoğuya doğru D250'yi takip edin. Dağ 

sırasının sonunda, vadinin batısından geçen geniş O-5 otoyol güzergahına ulaşmak için etrafından 

sağa doğru uçun. 

Ayrıca dağ silsilesinin etrafında, dağın kenarından güneye döndüğünüzde karşılaşacağınız bir 

demiryolu hattı bulunmaktadır. Doğrudan O-5 otoyoluna çıkar. 
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IZMIR-Izmir 

 

Distance: 16,9 nm 

Dist. from Dept.: 187,8 nm 

Dist. to Dest.: 9,0 nm 

True Course: 265°  

Magnetic Course: 260°  

Geniş bir kavisle O-5 güzergahı batıya doğru döner. Bu yolu takip ettiğinizde İzmir'in kentsel bölgesine 

gireceksiniz. 

 

Eski adı Smyrna olan İzmir, yaklaşık 4,4 milyonluk nüfusuyla Türkiye'nin üçüncü büyük şehri ve aynı 

adı taşıyan ilin başkentidir. Ege kıyısında, İzmir Körfezi'nde yer alan şehir, İstanbul'dan sonra ülkenin 

en büyük ikinci limanına ev sahipliği yapmaktadır. 

Şehir, Akdeniz'deki en eski yerleşim yerlerinden biridir ve MÖ 7. ve 4. binyıllar arasında kurulmuştur. 

MÖ 9. yüzyılın sonunda Aiol Yunanlıları burada, günümüzde Eski Smyrna olarak bilinen yerde 

müstahkem bir yerleşim kurmuşlardır. MÖ 8. yüzyılda burası İyonyalı Yunanlılar tarafından 

Kolophon'dan alınarak kentsel bir yerleşime dönüştürülmüştür. Şair Homeros'un çalıştığı yerlerden biri 

olarak kabul edilen Smyrna, ilk parlak dönemine MÖ 8-7. yüzyılda ulaşmıştır. 

Küçük Asya'nın kıyı kentleri kısa süre sonra bir araya gelerek İyonya Birliği'ni kurdular. Smyrna 13. 

üye olarak kabul edildi ve böylece bir süre Romalılar tarafından ele geçirilmeye karşı koydu. MÖ 43 

yılında şehir, Julius Caesar'ın suikastçılarından biri olan Gaius Trebonius'a ev sahipliği yapmıştır. 

Roma konsülü Publius Cornelius Dolabella İzmir'i fethetti, Trebonius'u öldürttü ve şehrin bazı 

bölümlerini yıktırdı. 178 ve 180 yıllarında meydana gelen depremler şehre büyük zarar verince, Yunan 

hatip Aelius Aristides, İmparator Marcus Aurelius'tan şehrin yeniden inşasını sağlamış ve bunun için 

çok sayıda onur ödülü almıştır. 

İzmir, Hıristiyan dünyasının önemli bir merkeziydi. Erken dönemde bir Hıristiyan cemaati kurulmuştur. 

Bu topluluk Yuhanna'nın Vahyi'ndeki yedi kiliseden biridir. Filipililere Mektup'un yazarı olan kilise 

babası İzmirli Polikarp, 2. yüzyılda İzmir piskoposuydu. Antakyalı İgnatius da İzmir'de kalmıştır ve 

İgnatius'un Mektupları'ndan dördünü orada yazdığı söylenir.  

Smyrna 395'ten itibaren Bizans İmparatorluğu'na aitti ve bir ticaret merkezi ve deniz üssü olarak 

önemliydi. 1076 yılında Sultan Süleyman ibn Kutalmiş komutasındaki Selçuklular şehri fethetti. 

Selçukluların korsanı ve tâbii Çaka Bey, 1081'den itibaren İzmir'i yönetmiş ve buradan başka bölgeler 

ve adalar fethetmiştir. Damadı ve Süleyman'ın halefi Sultan I. Kılıç Arslan tarafından 1092 yılında 

öldürüldüğünde, İmparator I. Aleksios yönetimindeki Bizanslılar Smyrna'yı geri aldılar. Nymphaion 

Antlaşması ile Cenova Cumhuriyeti, diğer şeylerin yanı sıra, Bizans'ın Konstantinopolis'i yeniden 

fethetmesine yardım ettiği için şehirde ticaret ayrıcalıkları elde etti. Böylece İzmir, Cenevizli tüccar aile 

Zaccaria'nın kontrolü altına girdi. Cenova ve Venedik'ten gelen İtalyan tüccarlar İzmir'in Frenk 

mahallesine yerleşmeyi tercih ettiler. Bu nedenle Roma, Cenova'nın ticari ilişkilerinden de yararlandı, 

zira ticaret gemileri Roma'nın kapısının önünden geçip gidiyordu. 

Daha sonra, uzun sürmeyen Türk egemenliği altında, ancak korsanlığın tetiklemesiyle, Papalık 

önderliğindeki bir Haçlı birliği 1344 yılının sonunda şehre saldırdı ve limanı fethetti. Çatışmalar 1348 

yılına kadar devam etti. Ancak üst kale Türklerin elinde kaldı. Liman, Rodoslu Aziz John Tarikatı 

Şövalyeleri tarafından kontrol edilmeye devam ederken, 1390 yılında Osmanlılara teslim olmak 

zorunda kaldılar. 

1402 yılında Sultan I. Bayezid komutasındaki Osmanlılar, Ankara Savaşı'nda Timur'un Moğol-Türk 

birlikleri tarafından ezici bir yenilgiye uğratıldı. Aziz John'un Aragonlu Şövalyesi Íñigo de Alfaro 

komutasındaki yaklaşık iki yüz şövalyeden oluşan Hıristiyan garnizonu teslim olmayı reddetti. Bunun 
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üzerine Timurlular kuşatma araçlarıyla saldırmış, surların altından tünel kazmış, liman girişini kapatmış 

ve on beş gün süren direnişin ardından şehre saldırmışlardır. Şehir sakinleri katledildi ve şehir yok 

edildi. Tarihçi Dukas'a göre Timur, öldürülenlerin kafataslarını harçla duvarlara yerleştirtmiştir. Sıkıntılı 

dönemler 1422 yılında Osmanlı Sultanı 2. Murad'ın tahta çıkmasına kadar sona ermemiştir. Smyrna 

yeniden inşa edildi, ancak 1472'de Venedikliler tarafından işgal edildi ve tekrar yakıldı. O tarihten 

itibaren şehir 20. yüzyıla kadar Osmanlı toprağı olarak kalmıştır. 

İzmir, Selçuklu ve Osmanlı dönemlerinde Küçük Asya'nın en önemli ticaret merkeziydi. 16. yüzyılda 

şehir ağırlıklı olarak Müslüman nüfusa sahipti. Bu durum 17. yüzyılda değişmiştir. 1492'den sonra 

İspanya'dan gelen köklü Rum ve Yahudilere ek olarak, 1605'ten itibaren İzmir'e daha fazla Ermeni 

geldi. Ermeniler İran'dan gelen mal ve ürünlerin ticaretini kontrol ediyorlardı. Örneğin İran ipeği İzmir 

üzerinden tüm Avrupa'ya satılıyordu. Ticaret ve farklı halklar şehre, 1867 yılında buradan geçen Mark 

Twain'in bile etkilendiği özel bir hava katmıştır. 

LTBJ-Adnan Menderes 

 

Distance: 9,0 nm 

Dist. from Dept.: 196,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 192°  

Magnetic Course: 186°  

Elevation: 387 feet 

Fuel: yes 

İzmir limanının üzerine geldiğinizde güneye dönün. Havaalanı güney şehir sınırlarının gerisindedir. 

Oraya güvenli bir iniş yapın. 
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LEG 30: LTBJ - LGKC  

Departure: Adnan Menderes (LTBJ) 

Destination: Kithira (LGKC) 

Distance: 234,2 nm 

 

PAROS-Paros Island 

 

Distance: 116,7 nm 

Dist. from Dept.: 116,7 nm 

Dist. to Dest.: 117,4 nm 

True Course: 232°  

Magnetic Course: 226°  

GPS'inizi hazırlayın ve yakıt ikmalinizi kontrol edin, çünkü şimdi Ege Denizi'ni geçme zamanı. Bir 

sonraki ara nokta olan Paros adasına doğrudan bir rota belirleyin ve arada İkarya adasının üzerinden 

uçun. 

 

Paros adası çoğunlukla plajları ve geleneksel köyleriyle tanınır. Bir koyda yer alan ana kent Parikia, 

Kiklad Adaları için nakliye ve ulaşım merkezidir. Ayrıca 4. yüzyıldan kalma bir Bizans kilise kompleksi 

olan Panagia Ekatontapyliani'ye de ev sahipliği yapmaktadır. Kuzey kıyısındaki Kolimbithres plajı 

doğal kaya oluşumları tarafından yüzme koylarına bölünmüştür. Ege'de tatil için içeriden bir ipucu 

olduğu söyleniyor. 
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LGKC-Kithira 

 

Distance: 117,4 nm 

Dist. from Dept.: 234,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 242°  

Elevation: 1044 feet 

Fuel: yes 

Çorak Kythira adasındaki Kithira havaalanına devam edin. Buraya mutlu bir iniş yapın ve mola verip 

dinlenmek için adanın tadını çıkarın. 

 

Kithira adasının Ulusal Havaalanı "Alexandros Aristotelous Onassis" olarak adlandırılmaktadır. 

Kythira'ya uçakla seyahat etmek, yılın bazı günlerinde feribotların geçişini engelleyen güçlü 

rüzgarlardan daha az etkilendiği için adaya ulaşımın en güvenilir yöntemi olarak kabul edilmektedir. 

Havalimanı 1972 yılında açılmıştır. 

Yunanistan anakarası ile Girit arasında stratejik bir konuma sahip olan ada, antik çağlardan 19. 

yüzyılın ortalarına kadar tüccarlar, denizciler ve fatihler için bir merkez olmuştur. Bu nedenle, uzun ve 

çeşitli bir tarihe sahiptir ve birçok medeniyet ve kültürden etkilenmiştir. Bu durum, Yunan ve Venedik 

kültürlerinin yüzyıllar boyunca bir arada yaşamasıyla şekillenen gelenek ve göreneklerin yanı sıra 

mimariye de (geleneksel, Ege ve Venedik unsurlarının bir karışımı) yansımaktadır. 
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LEG 31: LGKC - LGKR  

Departure: Kithira (LGKC) 

Destination: Ioannis Kapodistrias International Airport (LGKR) 

Distance: 255,8 nm 

 

KEFA-Kefalonia 

 

Distance: 162,1 nm 

Dist. from Dept.: 162,1 nm 

Dist. to Dest.: 93,6 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 309°  

Bir sonraki başlangıç için her şey kontrol edildi mi? Büyük Peloponez adası ve küçük Zákynthos adası 

üzerinden şimdi Kefalonya adasına gidiyoruz. 

 

Yunan adası Kefalonya, Patras Körfezi'nin çıkışında yer almaktadır. İyonya Adaları'nın en büyüğüdür. 

Kefalonya'da 110.000 yıl önce Neandertaller yaşamıştır; bu durum taş aletlerle kanıtlanmıştır. 

Antik çağlardan beri Kefalonya'nın Odysseia destanında Odysseus'un sahip olduğu Same adasına 

karşılık geldiği varsayılmaktadır, ancak Homeros'un Dulichion'u da sıklıkla Kefalenia ile eş tutulmuştur. 

2018 yılında yapılan bir çalışma, Kefalonya'nın Odysseus'un memleketi olan Homeros'un İthaka 

adasına karşılık geldiği tezini desteklemeye çalışmaktadır. Miken dönemine ait buluntular, Tzanata'da 

bulunan ve İyonya Adaları ile kuzeybatı Peloponez'deki bu evreye ait tüm mezarları geride bırakan 

büyük, zengin bir şekilde döşenmiş kubbeli bir mezar da dahil olmak üzere korunmuştur. 

Meteorolojik, coğrafi ve tarihi araştırmalara dayanan daha yeni bir teori, burayı İncil'deki Elçilerin İşleri 

bölümünde Kefalonya olarak geçen Melite adası ile özdeşleştirmektedir. Buna göre, Havari Pavlus, 

Roma'ya giderken, Malta adasından başlayan ve genel kabul gören teori ve geleneğin aksine, 
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Kefalonya'da karaya oturmuştur. Adada bununla ilgili Pessada'daki Aziz Paul Kilisesi ile bağlantılı bir 

gelenek de vardır. Teori aynı zamanda Kefalonya kiliselerindeki yılan kültünü Pavlus'un hikâyesine 

bağlamaktadır. 

Adanın yeraltı gölü başlıca cazibe merkezlerinden biridir. Antik çağlarda burası çoban tanrısı Pan'ın 

kült yeriydi. Yakınlarda çok ziyaret edilen Drogarati sarkıt mağarası bulunmaktadır. 

LGKR-Ioannis Kapodistrias International Airport 

 

Distance: 93,6 nm 

Dist. from Dept.: 255,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 342°  

Magnetic Course: 337°  

Elevation: 5 feet 

Fuel: yes 

İyonya Adaları'nın ikinci en büyüğü olan Korfu Adası'ndaki Ioannis Kapodistrias Uluslararası 

Havalimanı'na devam edin ve Roma yolunda bir başka mola verin. 

 

Havalimanının özelliği, neredeyse tamamı suyla çevrili olan ve iki tepe arasında yer alan pistin 

alışılmadık konumudur. Denizde geniş dairesel bir dönüş alanı ile başlar, batıda koy ve doğuda 

Halikiopoulou Gölü bulunur. Kara tarafında pistin hemen arkasında yer alan EO25 ana yolundaki 

trafik, emniyet alanı yolun ötesinde yer aldığından, güvenlik nedenleriyle her uçak kalkış ve inişinde 

trafik ışıkları vasıtasıyla durdurulmalıdır. Havalimanı, konumu nedeniyle uçak fotoğrafçıları arasında 

da oldukça popülerdir. 

 

Korfu adası Yunanistan'ın en müreffeh bölgelerinden biridir.  

Avcılar ve toplayıcılar adaya belki de 75.000 yıl kadar önce yerleşmiştir. Her halükarda, Gardiki 

yakınlarında, güneybatıda, Korission lagününe yakın bir katmanda bir taş alet keşfedilmiş ve el 

baltasından bile önceye tarihlenmiştir. Neandertaller de adanın müdavimlerindendi. 

20. yüzyılda ada, paket ve bireysel turistler için bir tatil beldesi haline gelmiştir. Avrupa'dan gelen 

ziyaretçi sayısı birkaç yıldır azalmakla birlikte, Rusya ve Küçük Asya'dan daha fazla ziyaretçi Korfu'ya 

gelmektedir. Angelokastro Kalesi (Engelsburg) özellikle görülmeye değerdir. Günümüzde 

Yunanistan'ın bir parçası olan Korfu adasındaki en önemli savunma tahkimatlarından biriydi. Adanın 

kuzeybatı ucundaki stratejik, ele geçirilmesi zor konumu ve güney Adriyatik Denizi üzerindeki iyi etkisi, 

yüzyıllar boyunca adanın kaderi ve gelişimi için büyük önem teşkil etmiştir. 
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LEG 32: LGKR - LIMD  

Departure: Ioannis Kapodistrias International Airport (LGKR) 

Destination: Aviosuperficie Scalea (LIMD) 

Distance: 190,2 nm 

 

SMDL-Santa Maria de Leuca 

 

Distance: 72,6 nm 

Dist. from Dept.: 72,6 nm 

Dist. to Dest.: 117,6 nm 

True Course: 279°  

Magnetic Course: 275°  

Bir sonraki mola yeri olan İyon Denizi'ni geçtikten sonra İtalya anakarasında mola verilmesi 

planlanmıştır. GPS rotasını kullanarak İtalya anakarasındaki Santa Maria di Leuca'ya uçun. 

 

Santa Maria di Leuca, İtalya'nın Puglia bölgesindeki Castrignano del Capo belediyesinin deniz 

kıyısındaki bölümüdür. Puglia'nın en güney noktası olan Punta Ristola, İyon Denizi ile Adriyatik 

Denizi'nin kesiştiği nokta ve dolayısıyla Taranto Körfezi ile Otranto Boğazı arasındaki geçit bu bölgede 

yer almaktadır. 

Leuca adının siren Leucàsia'nın adından türediği söylenir (tercüme = beyaz, parlak). 

1992 yılında Salentinli yazar ve şair Carlo Stasi, güzel siren Leucasia hakkında bir efsane yarattı. 

Messapialı çoban çocuk Melisso'ya aşık olmuş ve kimsenin karşı koyamadığı şarkısıyla onu 

fethetmeye çalışmıştı. Ancak Melisso, aristokrat Aristula'ya aşık olduğu için ona kur yapmayı reddetti. 

Siren intikamını, iki kuyruğunun saldığı dalgalarla iki aşığı ezerek ve onları boğarak aldı. Cesetleri, 

onlara acıyan tanrıça Minerva tarafından körfezin iki ucunda bulunan ve günümüzde Punta Ristola 

(Aristula isminden) ve Punta Meliso (Melisso isminden) olarak adlandırılan iki kayaya 
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dönüştürülmüştür. Leucàsia daha sonra sesini kaybetti ve kendini öldürdü. Fosilleşmiş kemikleri 

bundan böyle Leuca'nın beyaz kayalıklarını oluşturacak. 

Elçi Petrus'un Roma'ya giderken burada karaya çıktığı ve vaaz verdiği söylenir. Bu süreçte Minerva 

tapınağının yıkıldığı söylenmektedir. Meryem Ana'nın kıyı açıklarında zor durumda olan bazı teknelere 

yardım ettiği söylenir ve bunun ardından Leuca isminin önüne "Santa Maria" eklenmiştir. 

LIMD-Aviosuperficie Scalea 

 

Distance: 117,6 nm 

Dist. from Dept.: 190,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 271°  

Magnetic Course: 266°  

Elevation: 33 feet 

Fuel: yes 

Şimdi İtalya'nın Calabria bölgesi olan anakaranın bir bölümünü geçin ve Roma'ya ulaşmadan önceki 

son durak olan Tiren Denizi üzerindeki Aviosuperficie Scalea havaalanına iyi bir iniş yapın. 

 

Havaalanı sele açık bir alanda inşa edilmiş ve 2001 yılında açılmıştır. Lao Nehri havaalanına birkaç 

kez zarar vermiş, bu nedenle geçici olarak kullanım dışı kalmıştır. Pist genel havacılık için büyüktür, 

ancak havaalanı ticari uçaklar için çok küçüktür. 

Burada şu faaliyetler gerçekleştirilmektedir: toplu taşıma, helikopter kurtarma, uçuş okulu, turizm, hava 

çalışmaları, sivil savunma, paraşütçülük, planörcülük ve doğal tehlikeleri önleme. Küçük olmasına 

rağmen, uçaklar için elleçleme, park etme ve yakıt ikmali hizmetleri bulunmaktadır. Çok sayıda amfibi 

uçak, havaalanını bir yer harekât üssü olarak kullanmaktadır. 
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LEG 33: LIMD - LIRF  

Departure: Aviosuperficie Scalea (LIMD) 

Destination: Fiumicino (LIRF) 

Distance: 213,0 nm 

 

CAME-Camerota 

 

Distance: 25,1 nm 

Dist. from Dept.: 25,1 nm 

Dist. to Dest.: 187,9 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 298°  

Bu bacak hem güzel hem de oldukça rahat olacak. Buradan itibaren tekrar tamamen VFR uçabilir ve 

Tiren Denizi kıyısı boyunca uçarken rota ve irtifayı korumak için otomatik pilotu kullanabilirsiniz. 

Kalkıştan sonra, kuzey-batı rotasına girin. Kıyı şeridini ve denize doğru çıkıntı yapan burunları bir 

rehber olarak kullanın. Policastro Körfezi üzerinde uçun. Bu sizi Camerota belediyesine götürecektir. 

Arkasında Timpa Pistillo'nun 750 metre yüksekliğindeki zirvesi yükselmektedir. 
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LICO-Licosa 

 

Distance: 25,3 nm 

Dist. from Dept.: 50,4 nm 

Dist. to Dest.: 162,5 nm 

True Course: 306°  

Magnetic Course: 302°  

Önünde küçük bir ada bulunan bu kıyı şeridindeki son burun Licosa'dır. Bundan sonra görebileceğiniz 

büyük körfez Salerno Körfezi'dir. 

CAPRI-Capri 

 

Distance: 33,9 nm 

Dist. from Dept.: 84,4 nm 

Dist. to Dest.: 128,6 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 301°  

Salerno Körfezi'ni geçin ve Capri adası ile Punta Campanella arasındaki boğaza doğru ilerleyin. 

 

Odysseus'un Punta Campanella kayalığı üzerine Athena tapınağını inşa ettiği söylenir, ancak bu 

kanıtlanamaz, çünkü ilk olarak Odysseus'un şair Homeros'un bir icadı olup olmadığı hala 

bilinmemektedir ve ikinci olarak Odysseus'un odysseylerinin bu kıyıya ulaşması olası değildir. 

 

Eski korsan adası Capri'de ise ünlü Mavi Grotto bulunmaktadır. Antik çağda burası, Capri'de emeklilik 

evi bulunan İmparator Tiberius'un özel yüzme havuzuydu. Yaşlı Plinius mağarayı ve burada bulunan 

ve şu anda Casa Rossa Müzesi'nde sergilenen birkaç heykeli tarif etmiştir. 
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ISCH-Ischia 

 

Distance: 17,8 nm 

Dist. from Dept.: 102,2 nm 

Dist. to Dest.: 110,8 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 302°  

Napoli Körfezi'ni şimdi geçerseniz, sağınızda Avrupa anakarasındaki tek aktif yanardağ olan Vezüv 

yanardağını görebilirsiniz. Vezüv 1944 yılının Mart ayı ortalarında son kez patlamıştır. Halen aktiftir ve 

bölge için tehlikeli olmaya devam etmektedir. 

Kuzeybatıya doğru devam ederek 3 adaya ulaşıyoruz. Soldan sağa Ischia, "Neptün'ün Krallığı" olarak 

da adlandırılan Vivara ve Procida adaları. 

 

Özellikle Ischia adası, güzel plajları ve güney sahilinin her yerinden fışkıran sıcak termal su 

kaynaklarıyla tam bir tatilci cennetidir. Adada ayrıca yüzyılın başlarından kalma, son derece romantik 

bir ortamda bulunan bazı Roma kalıntıları da görülebilir. 

CIRCE-Cape Circeo 

 

Distance: 50,5 nm 

Dist. from Dept.: 152,7 nm 

Dist. to Dest.: 60,3 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 301°  

Adaların ortasından uçun ve Circeo Burnu'nun bir sonraki burnunu görene kadar rotanızı koruyun. 

Bitişikteki 541 metre yüksekliğindeki Circeo Dağı, deniz üzerinden kısa bir uçuşun ardından yakında 

görülebilecektir. 
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ROMA-Rome 

 

Distance: 47,7 nm 

Dist. from Dept.: 200,4 nm 

Dist. to Dest.: 12,6 nm 

True Course: 328°  

Magnetic Course: 324°  

Circeo Burnu'ndan Tiber Nehri'nin ağzına kadar sahil şeridini takip edin. Tiber Nehri'ne ulaştığınızda, 

onu takip ederek "Ebedi Şehir" Roma'ya gidin. Kuzeyde, Tiber Nehri üzerinde, daha sonra ineceğiniz 

Fiumicino Uluslararası Havaalanı'nı görebilirsiniz. 

 

Roma kesinlikle dünyanın en ünlü şehirlerinden biri ve Katolik Hıristiyanlık için en önemlisi. Dünyanın 

en küçük devleti olan Vatikan, antik çağlardan beri papaların ikametgâhı olmuştur. Aynı şey daha önce 

İstanbul için olduğu gibi Roma için de geçerlidir; tarihi o kadar çeşitli ve dönemseldir ki burada buna 

yerimiz yetmez. 

İpek Yolu söz konusu olduğunda, Roma İmparatorluğu ile Çin arasında doğrudan ticari ilişkiler yoktu. 

Başta Partlar ve Sasaniler olmak üzere genellikle çok sayıda aracı tarafından yürütülen karada ve 

denizde mal alışverişi (Hindistan ile ticaret) öncelikle Çin ipeği, Roma camı ve diğer kaliteli 

malzemelerle ilgiliydi. İpek Yolu ile doğrudan temas, daha önce de belirtildiği gibi, Cenova, Venedik ve 

Roma'dan İzmir'e yerleşen tüccarlar (deniz yoluyla) ve Bizans'ın fethi (kara yoluyla) aracılığıyla 

gerçekleşmiştir. Bu varsayım, Çin'de bulunan 5. yüzyıla ait Roma altın sikkeleri ile doğrulanmaktadır. 

LIRF-Fiumicino 

 

Distance: 12,6 nm 

Dist. from Dept.: 213,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 244°  

Magnetic Course: 241°  

Elevation: 8 feet 

Fuel: yes 

Roma şehrine kesinlikle daha yakından bakmalısınız. Burada da birçok ünlü bina havadan görülebilir. 

Sonra Tiber'e geri dönün, Fiumicino Havaalanı'na kadar takip edin, mutlu bir iniş yapın ve Ebedi 

Şehir'de güzel bir konaklama geçirin. 
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LEG 34: LIRF - LIPV  

Departure: Fiumicino (LIRF) 

Destination: San Nicolo (LIPV) 

Distance: 263,8 nm 

 

CIMA-Cinitanova Marche 

 

Distance: 112,3 nm 

Dist. from Dept.: 112,3 nm 

Dist. to Dest.: 151,5 nm 

True Course: 36°  

Magnetic Course: 32°  

Son aşamaya geçiyoruz! Yine işaretli GPS rotasını kullanarak Tiren Denizi kıyısından İtalya 

anakarasını ve dolayısıyla Sibillini Dağları'nı aşarak orta Appennine sıradağlarındaki Vettore Dağı'nın 

zirvesinden Adrian Denizi kıyısına gidin. Bir sonraki ara nokta Cinitanova Marche kasabasında. 
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ANCO-Ancona 

 

Distance: 21,0 nm 

Dist. from Dept.: 133,3 nm 

Dist. to Dest.: 130,5 nm 

True Course: 334°  

Magnetic Course: 330°  

İtalya'nın doğu kıyısına ulaştığınızda, tekrar VFR uçabilirsiniz. Ancona yakınlarındaki bir sonraki 

buruna kadar sahili takip edin. 

 

Şehir, Spiaggia del Passetto gibi plajları ve tepedeki San Ciriaco Katedrali ile tanınır. Şehir 

merkezinde görülecek yerler arasında efsanevi bronz maskelerin yer aldığı bir çeşme olan Fontana del 

Calamo bulunmaktadır. Limanın bir ucunda antik Trajan Kemeri, diğer ucunda ise yapay bir ada 

üzerinde 18. yüzyılda karantina kampı olarak hizmet veren beşgen bir bina olan Lazzaretto yer 

almaktadır. 

RIMI-Rimini 

 

Distance: 48,5 nm 

Dist. from Dept.: 181,8 nm 

Dist. to Dest.: 82,0 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 300°  

Rimini şehrine ulaşana kadar birçok plajı, balıkçı köyleri, büyük ve küçük kasabaları ile sahil boyunca 

devam edin. 

 

Şehir bir zamanlar Roma İmparatorluğu'nun kuzeye doğru yayılmasını engelleyen Po Vadisi'ne 

yerleşen Galyalılara karşı bir siper görevi görmüştür. Bugün İtalya'nın en popüler sahil beldelerinden 

biridir. Kasaba özellikle sahildeki gece kulüpleriyle ve aynı zamanda günümüzde kültürel etkinlikler için 

kullanılan Ortaçağ'dan kalma Sismondo Kalesi ile ünlüdür. 
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LIPV-San Nicolo 

 

Distance: 82,0 nm 

Dist. from Dept.: 263,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 354°  

Magnetic Course: 351°  

Elevation: 10 feet 

Fuel: yes 

Kıyı boyunca devam ederken, burada bahsedilemeyecek birçok önemli yer ve manzaradan 

geçeceksiniz. Po Nehri'nin ağzı üzerinden uçtuktan sonra, Po Deltası'na tahsis edilmiş olan büyük bir 

lagünün üzerinden uçacaksınız. Biraz daha kuzeyde Adige Nehri'nin ağzı bulunmaktadır. Adige 

Nehri'nin ağzının hemen arkasından Venedik'in büyük lagünü seçilebilmektedir. Uzun, dış adalar sizi 

doğrudan San Nicolo'nun küçük havaalanına götürür. Ancak inmeden önce mutlaka bu eşsiz şehir 

üzerinde bir gezi uçuşu planlamalısınız. 

 

Venedik, 1797 yılına kadar Venedik Cumhuriyeti'nin başkentiydi ve 16. yüzyıla kadar Avrupa'nın en 

önemli ticaret şehirlerinden biri olarak Batı Avrupa ile Doğu Akdeniz arasındaki ticaretin büyük bir 

kısmını gerçekleştiriyordu. Şehir, Çin, Hindistan ve Doğu'dan gelen lüks mallar ve baharat ticaretinin 

yanı sıra tuz ve buğday ticaretinden de kâr elde etti. Her ne kadar resmi İpek Yolu'nun sonuna 

İstanbul'da ulaşmış olsanız da, İpek Yolu'nun Avrupa ayağının burada başladığı kesinlikle söylenebilir. 

Alplerin kuzeyindeki Nürnberg Borsası, Venedik'ten gelen mallar için önemli bir ticaret merkeziydi. 

Lyon ve Antwerp gibi diğer Avrupa ekonomik merkezleriyle bir bağlantı görevi görüyordu ve dönemin 

soyluları ipek giysilerini çoğunlukla Venedik'ten temin ediyorlardı. 

17. yüzyıldan itibaren dünya ticaretinin Atlantik'e kayması sonucunda Venedik'in önemi giderek azaldı. 

1970'lere kadar sanayi politikası öncelikli oldu, böylece lagün bir fosseptik çukuru haline geldi, 

Adriyatik'e geçişlerin genişletilmesi ve ekolojik dengenin bozulması nedeniyle 1966'da olduğu gibi 

giderek daha sık yıkıcı sellere maruz kaldı. Aynı zamanda eski şehirdeki nüfus da büyük ölçüde 

azaldı. Daha sonra hükümet, konutların restorasyonunu sübvanse etti, sellerden korunmak için 

projeler geliştirdi, tüm kanalları temizletti ve Avrupa kurumlarının Venedik'e taşınması için çaba 

gösterdi. Bunun maliyeti, mevcut küresel ekonomik kriz ortamında kenti iflasın eşiğine getirmekle 

tehdit ediyor. Şehir bugün hala ticaretin yanı sıra turizm ve sanatsal camcılık zanaatıyla da geçimini 

sağlamaktadır. 

 

 

Simülatörde 6.500 deniz milinden fazla yol kat ettikten sonra Venedik'e ulaştınız ve iniş yaptınız. 

Tebrikler! 

Bu geziden keyif aldıysanız, pazar yerine bizim için birkaç yıldız bırakın. Ayrıca her zaman eleştiriye 

açığız. Nordheim Missions ve Koschi'den gelecekteki çabalarınız için en iyi dileklerimle. 
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