
 

Äventyr på Sidenvägen 
Från Kina till Italien 

Den stora sidenvägen är förmodligen den viktigaste av världens handelsvägar och förbinder 

Medelhavsområdet med Östasien på landvägen via Centralasien. Som helhet är det ett nätverk av 

handelsvägar - eller, på den tiden, karavanvägar - där inte bara handelsvaror utan också kunskap 

utbyttes. Det var inte bara köpmän, forskare och arméer som använde sig av nätverket, utan även 

idéer, religioner och hela kulturkretsar smälte samman och spreds längs rutterna från öst till väst och 

vice versa: Nestorianismen och buddhismen kom till exempel till Kina via denna rutt och svartkrutet till 

Europa. 

Upplev en resa från Mittens rike, längs den stora muren, genom Taklamakanöknen, över Pamirbergen 

och genom länder som Tadzjikistan, Uzbekistan och Turkmenistan, till Bosporen och slutligen till Rom 

och Venedig. 

Ha en trevlig flygning, med många upptäckter och alltid lyckliga landningar Nordheim Missions och 

Koschi. 

Flygtips: 

Vädret är fritt valbart. Liveväder är förinställt 

Använd GPS och ATC. GPS:en används endast för grov orientering. 

Följ instruktionerna i Navlog för att verkligen njuta av resan. 

Håll ett öga på bränslet. Om det behövs, landa på en flygplats nära rutten för att tanka bränsle. 

No. of Legs: 34 

Total distance: 6513 nm 
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LEGS 

LEG 1: ZHLY - ZLSN  

Departure: Luoyang Airport (ZHLY) 

Destination: Xi'An Xiguan Airport (ZLSN) 

Distance: 164,6 nm 

 

SANM-Sanmenxia 

 

Distance: 59,6 nm 

Dist. from Dept.: 59,6 nm 

Dist. to Dest.: 105,0 nm 

True Course: 273°  

Magnetic Course: 278°  

var man ska börja Om du vill resa hela nätverket av sidenvägarna, skulle det vara en rutt som skulle ta 

dig runt världen två gånger. Du kan börja i Peking, Shanghai eller till och med södra Indien eller norra 

Japan. Jag bestämde mig för att börja i Luoyang. Två sidovägar av sidenvägen från Peking och 

Shanghai möts här och fortsätter västerut. 

Luoyang är en av de fyra stora antika huvudstäderna i Kina, som har fungerat som huvudstad under 

flera dynastier i över 7 århundraden. Från ett viktigt handelsnav på Great Silk Road har det utvecklats 

till en viktig industristad. Staden grundades ursprungligen av Zhougong, en berömd kinesisk statsman 

i början av Zhoudynastin på 1000-talet f.Kr. och kallades då Chengzhou. Det sägs att Konfucius 

studerade i Luoyang och Laozi, den legendariske kinesiske filosofen, arbetade också här. 

Innan du börjar bör du definitivt titta på några fler bilder på denna underbara stad på Internet. 
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Så, börja på Luoyang Airport och gå västerut längs G30-motorvägen, som går öst-väst strax norr om 

flygplatsen. Efter 60 sjömil når du staden Sanmenxia. 

 

Stadens namn betyder "De tre portarnas ravin" och kommer från två öar som delar Gula floden i tre 

delar. Enligt kinesisk mytologi använde Yǔ den store en gudomlig yxa för att skära genom 

bergsryggen tre gånger och skapade Sanmenxia-ravinerna för att förhindra massiva översvämningar. 

De tre portarna kallades då "Folkets port", "Gudarnas port" och "Djävulens port". 

(Yǔ var den mytomspunna förste kejsaren av den legendariska Xia-dynastin och efterträdaren till de 

fem mytiska urkejsarna i Kina, som anses vara grundarna av den kinesiska civilisationen för mer än 

4000 år sedan.) 

I och med byggandet av Sanmenxia-dammen, vid Gula floden, cirka 8 miles från staden, i slutet av 

1950-talet, översvämmades de gamla passen. 

Arkeologiska fynd nära Sanmenxia mellan 1956 och 1991 avslöjade massgravar och bronsföremål 

från härskarna i västra Guo State. Dessutom är Sanmenxia också hem för den arkeologiska platsen 

"Shihao Section of the Ancient Silk Road", en utgrävd stig som är en del av världsarvet "Silk Roads: 

the Chang'an-Tianshan Corridor Route Network". 

QIND-Qindongzhen 

 

Distance: 45,3 nm 

Dist. from Dept.: 105,0 nm 

Dist. to Dest.: 59,6 nm 

True Course: 256°  

Magnetic Course: 261°  

Efter att ha kollat in staden och dammen, följ G30-motorvägen som nu går runt Gula flodens södra 

strand. Vid byn Qindongzhen, vid mynningen av floden Wei He, lämnar motorvägen floden och 

fortsätter västerut, medan Gula floden, som kommer från norr, gör en kurva österut. 

 

Ytterligare två tips: 

Du kan läsa avståndet och kursen till nästa waypoint ovanför denna text i navloggen. 

Om du verkligen vill njuta av resan och inte bara ta dig från A till B, använd bara GPS:en om du kör 

fast. 

LINW-Linwei 

 

Distance: 40,5 nm 

Dist. from Dept.: 145,5 nm 

Dist. to Dest.: 19,2 nm 

True Course: 260°  

Magnetic Course: 264°  
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Följ G30 vidare genom den stora dalen till nästa storstad, Linwei.  

 

Den höga toppen till vänster är Huà Shān; ett av de fem heliga bergen i Shaanxi-provinsen. Massivet 

är känt för sina branta, pittoreska klippor och farliga klättringar till topparna. 

ZLSN-Xi'An Xiguan Airport 

 

Distance: 19,2 nm 

Dist. from Dept.: 164,6 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 250°  

Magnetic Course: 254°  

Elevation: 1275 feet 

Fuel: yes 

Låt G30 fortsätta att vägleda dig. Till höger, mellan floden och vägen, kommer snart den lilla Xi'An 

Xiguan flygplatsen till syne. Ha en lycklig landning här. 

 

Termen Sidenväg går tillbaka till den tyske geografen Ferdinand von Richthofen, som använde termen 

första gången 1877 och därmed gjorde den populär. Han genomförde sju expeditioner till Kina från 

1868 till 1872. De södra delarna av sidenvägen, från Khotan (Xinjiang) till östra Kina, användes först 

för jade snarare än silke år 5000 f.Kr. och används fortfarande för detta ändamål. Termen "Jade 

Road" hade varit mer passande än "Silk Road" om inte sidenhandeln varit mycket större och 

geografiskt mer utbredd. 
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LEG 2: ZLSN - ZLGY  

Departure: Xi'An Xiguan Airport (ZLSN) 

Destination: Guyuan Liupanshan Airport (ZLGY) 

Distance: 211,7 nm 

 

XIAN-Xi'An 

 

Distance: 12,9 nm 

Dist. from Dept.: 12,9 nm 

Dist. to Dest.: 198,8 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 238°  

Efter att du lyft igen, flyg mot bana 23. Efter några mil är du över staden Xi'An. 

 

Stadens namn betyder "västerländsk fred". Både Xi'An och Luoyang anses vara startpunkterna för 

den stora sidenvägens huvudväg. Forskarna är fortfarande inte helt överens om vilken av de två 

städerna som är av större betydelse. 

Xi'An har en nästan helt bevarad stadsmur och andra sevärdheter från antiken och antiken. Staden är 

säte för University of Northwest China och utgångspunkten för rundturer i Terracotta Army, som ligger 

36 kilometer nordost om staden. 

Xi'An var det kinesiska imperiets första huvudstad under Qindynastin och under loppet av 1120 år var 

det upprepade gånger huvudstaden i ett kejserligt hus, mestadels under namnet Chang'an, vilket 

betyder "Lång fred". Han-dynastins Chang'an låg cirka 5 kilometer nordväst om dagens Xi'An och 

hade cirka 240 000 invånare vid sekelskiftet. Omkring 1800 ödelades staden i samband med "Red 

Eyebrow"-upproret, varefter huvudstaden flyttades till Luoyang. 
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BAOJI-Baoji 

 

Distance: 83,3 nm 

Dist. from Dept.: 96,2 nm 

Dist. to Dest.: 115,5 nm 

True Course: 274°  

Magnetic Course: 278°  

Efter att ha avslutat din natursköna flygning över staden, ta en kurs västerut för att nå Wei He-floden, 

som kan ses från stadens utkanter. Norr om floden hittar du även G30 igen, som redan har visat dig 

vägen. Följ nu floden och motorvägen till Baoji. 

 

Baoji har länge varit ett transportnav och låg på den gamla sidenvägen från Xi'An till Parthia. Sedan 

öppningen av järnvägslinjen till Chengdu 1957 har den varit navet för godshantering i nordvästra Kina. 

Järnvägsverkstäder och bomulls-, pappers- och tobaksindustrin är också av ekonomisk betydelse. 

Baoji är hem för flera kulturella platser som klassificeras som monument i Kina. Jintai-distriktet är hem 

för den neolitiska platsen Beishouling, Li Maozhens grav (perioden för fem dynastier och tio 

kungadömen), Jintai-templet i Ming och Qing-dynastin och Zhou Ruin Village Rus. I Chencang-

distriktet ligger Qiaozhen-platsen för neolitiska Zhou-dynastin. 

GUAY-Guyuan 

 

Distance: 108,9 nm 

Dist. from Dept.: 205,1 nm 

Dist. to Dest.: 6,6 nm 

True Course: 335°  

Magnetic Course: 339°  

När du är i centrum, sväng norrut och leta efter en reservoar i dalen. En andra, långsträckt reservoar 

följer snart i nordvästlig riktning. Öster om reservoaren går G85-motorvägen, som ansluter till G344-

rutten strax före staden Donghuazhen. Hon kommer nu att visa dig vägen till Guyuan. 

Båda gatorna kan inte ses kontinuerligt, eftersom de delvis leder genom tunnlar. Förr fanns det säkert 

några ganska oframkomliga pass att övervinna här. 

 

Guyuan, känd som Xihaigu vid tiden för Sidenvägen eller Jadevägen, upptar den sydligaste delen av 

regionen, och gränsar till Gansu-provinsen i öster, söder och rakt västerut. Sumerugrottorna, som är 

bland de tio mest kända grottorna i Kina, ligger också här. 

Under de krigande staterna var Guyuan en del av Qin-statens territorium, senare Qin-dynastin. 

Stadens ursprungliga namn går tillbaka till Mingdynastin (1452). På grund av gatans betydelse i 

historien var Guyuan en garnison där kinesiska soldater tränade och förberedde sig för att slåss med 

nordvästra minoriteter. Under Tangdynastin var de flesta handlare från Centralasien tvungna att åka 

genom denna stad för att komma till huvudstaden Chang'An. 
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Enligt biografin om den första grundaren av Yuan-dynastin dog Djengis Khan 1227 på Liupan-berget, 

Guyuan, efter ett två decennier långt krig med Xixia-dynastin. 

ZLGY-Guyuan Liupanshan Airport 

 

Distance: 6,6 nm 

Dist. from Dept.: 211,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 329°  

Magnetic Course: 333°  

Elevation: 5687 feet 

Fuel: yes 

Flyg norrut från staden och ha en säker landning på Guyuan Liupanshan flygplats. 

Flygplatsen startade sin verksamhet 2010 och betjänar endast inrikesflyg. 

  



  Page 14 / 131 

LEG 3: ZLGY - ZLLL  

Departure: Guyuan Liupanshan Airport (ZLGY) 

Destination: Zhongchuan (ZLLL) 

Distance: 149,9 nm 

 

ZULI-Zuli River 

 

Distance: 58,7 nm 

Dist. from Dept.: 58,7 nm 

Dist. to Dest.: 91,2 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 267°  

Efter start, vänd dig mot söder. Väg S60 går från öst till väst direkt framför bana 36. Följ henne 

västerut in i bergen. 

Väl framme vid kullarna får väg S60 sällskap av G309. S60 tar slut efter några mil. Du bör nu fortsätta 

att följa G309 tills du når Zulifloden. 
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GUAN-Guanchuan River 

 

Distance: 15,9 nm 

Dist. from Dept.: 74,6 nm 

Dist. to Dest.: 75,2 nm 

True Course: 283°  

Magnetic Course: 286°  

Efter en bro över Zulifloden slingrar sig väg G309 vidare genom det kuperade landskapet. Följ henne 

till Guanchuanfloden. 

JINY-Jinyazhen 

 

Distance: 29,2 nm 

Dist. from Dept.: 103,8 nm 

Dist. to Dest.: 46,0 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 272°  

Fortsätt att följa kursen för G309 tills du kommer till en dal och byn Jinyazhen. 

 

Handels- och vägnätet nådde sin största betydelse mellan 115 f.Kr. och 1200-talet e.Kr. Med den 

gradvisa förlusten av romerskt territorium i Asien och Arabiens uppkomst i Levanten, blev Sidenvägen 

allt mer osäker och reste sällan. På 1200- och 1300-talen återupplivades rutten under mongolerna. 

Bland annat använde venetianaren Marco Polo den då för att resa till Cathay (Kina). Det är en allmän 

uppfattning att vägen var en av de viktigaste vägarna genom vilka pestbakterier nådde Europa från 

Asien i mitten av 1300-talet och spred "svartedöden" där. 

RG30-Route G30 

 

Distance: 4,7 nm 

Dist. from Dept.: 108,5 nm 

Dist. to Dest.: 41,4 nm 

True Course: 223°  

Magnetic Course: 226°  
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Väg G309 korsar dalen i sydväst, mellan två berg och möter snart motorvägen G30. 

LANZ-Lanzhou 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 121,9 nm 

Dist. to Dest.: 28,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 302°  

Sväng nordväst, följ G30 och snart kan du se staden Lanzhou. Där möter du Gula floden igen. 

 

Från åtminstone det första årtusendet f.Kr. var staden en viktig länk på den historiska sidenvägen och 

även en viktig gränsövergång för Gula floden. Det var en sorts gränsövergång mellan det kinesiska 

hjärtat i sydost och de krigförande stammarna i norr och väster. För att skydda staden utvidgades 

Kinesiska muren till staden Yumen. Vid den tiden var Lanzhou känd som Jincheng (Gyllene staden). 

Efter Han-dynastins fall blev Lanzhou huvudstad i olika efterträdarstater. Det blev kortvarigt huvudstad 

i den självständiga staten Liang på 300-talet. Staden fick sitt nuvarande namn 1656 under 

Qingdynastin (1616-1911). Från 1666 blev Lanzhou huvudstad i den nygrundade självständiga 

provinsen Gansu. 

Det var inte förrän 1909 som Zhongshan-bron, den första permanenta bron över Gula floden, stod 

färdig. På 1920- och 1930-talen blev Lanzhou ett centrum för sovjetiskt inflytande i nordvästra Kina. 

Trots de många historiska byggnaderna är de flesta av de bebodda husen prefabricerade byggnader. 

Lanzhou röstades fram till den smutsigaste staden på jorden av World Resources Institute 1998. Än 

idag är Lanzhou en av de tio mest förorenade städerna i världen, eftersom brunkol fortfarande 

används nästan uteslutande för uppvärmning. 

ZLLL-Zhongchuan 

 

Distance: 28,0 nm 

Dist. from Dept.: 149,9 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 343°  

Magnetic Course: 346°  

Elevation: 6355 feet 

Fuel: yes 

Väl över staden svänger du norrut, tittar på Zhongchuans flygplats och har en säker och mjuk landning 

där. Flygplatsen ligger på S13, som går nordväst om staden. 

 

Den internationella flygplatsen öppnade 1970 och fungerar som en viktig flygnav för Gansu-provinsen 

och västra Kina. Lanzhou Airport är en samlingspunkt för Hainan Airlines. 
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LEG 4: ZLLL - JIC  

Departure: Zhongchuan (ZLLL) 

Destination: Jinchuan Airport (JIC) 

Distance: 136,3 nm 

 

WUWEI-Wuwei 

 

Distance: 96,8 nm 

Dist. from Dept.: 96,8 nm 

Dist. to Dest.: 39,5 nm 

True Course: 331°  

Magnetic Course: 334°  

Starta och sväng västerut efter uppskjutning. Bakom ett kuperat landskap kan du se en dal genom 

vilken Zhuhanlangfloden rinner. Floden åtföljs av väg G312 och G30. Följ vägarna i norra riktningar 

tills du kommer till staden Wuwei. 

 

Dess centrala läge mellan de tre västerländska huvudstäderna Lanzhou, Xining och Yinchuan gör 

Wuwei till ett viktigt affärs- och transportnav för regionen. På grund av dess läge längs Hexi-

korridoren, historiskt sett den enda vägen från centrala Kina till västra Kina och resten av 

Centralasien, passerar många stora järnvägar och nationella motorvägar genom Wuwei. 

Hexi-korridoren går mellan Qilian Shan-bergen och Gobiöknen, samt Dunhuang och Lanzhou. En del 

av sidenvägen i det antika Kina, är den viktigaste passagen till Xinjiang och Centralasien. 

I gamla tider kallades Wuwei Liangzhou. För cirka 5 000 år sedan började människor bosätta sig här. 

Staden var en nyckellänk för Sidenvägen. Ett antal viktiga arkeologiska fynd har upptäckts i Wuwei, 

inklusive antika kopparkärror som innehåller stendjur. Motiven och typerna av föremål i Wuwei-

gravarna, såväl som deras sammansättning av lergods, lack och brons, är typiska exempel på 
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hankinesiska begravningsstilar som finns i hela Kina. Andra gravar som hittats längs Hexi-korridoren 

visar Xiongnu och andra minoritetsinfluenser. 

Mycket solljus och bördig jord gör jordbruket till en av Wuweis största industrier. Andra viktiga 

industrier är textil, metallurgi och byggmaterial. Meloner, grönsaker, vin och nötkreatur är viktiga 

jordbruksprodukter. Ekologisk odling är en trend med att allt mer mark avsätts för ”grönt odling” varje 

år.  

JIC-Jinchuan Airport 

 

Distance: 39,5 nm 

Dist. from Dept.: 136,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 340°  

Magnetic Course: 343°  

Elevation: 4731 feet 

Fuel: yes 

Lämna sidenvägen en kort stund för att ta en paus och eventuellt fylla på bränsleförrådet. Väg G3017 

går nordnordväst ut ur staden. Följ henne tills du når Zhongchuan flygplats. Ha en trevlig landning där. 

 

Flygplatsen invigdes 29 augusti 2011. Det är den sjätte civila flygplatsen i Gansu och den första som 

byggdes sedan 1982. Den används uteslutande för inrikes passagerar- och godstransporter. 
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LEG 5: JIC - ZDOO  

Departure: Jinchuan Airport (JIC) 

Destination: Zhangye Ganzhou Airport (ZDOO) 

Distance: 94,5 nm 

 

YONG-Yongchang 

 

Distance: 24,7 nm 

Dist. from Dept.: 24,7 nm 

Dist. to Dest.: 69,8 nm 

True Course: 226°  

Magnetic Course: 229°  

När du väl är tillbaka i luften kan du se staden Jinchang väster om flygplatsen. Två vägar leder söderut 

ut ur staden, som går sida vid sida. Följ höger väg till Yongchang stad. 
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ZDOO-Zhangye Ganzhou Airport 

 

Distance: 69,8 nm 

Dist. from Dept.: 94,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 301°  

Elevation: 5195 feet 

Fuel: yes 

När du når Yongchang möter du väg G30. Följ henne nordväst. Detta borde ungefär vara den 

historiska sidenvägens förlopp. Håll dig på den sista sträckan cirka 3 km söder om vägen så kommer 

du att kunna upptäcka flygplatsen i tid. Jag önskar dig en bra och säker landning. 

 

Zhangye Ganzhou Airport eller Zhangye Southeast Air Base är en militär och civil flygplats som 

betjänar staden Zhangye, Gansu-provinsen. Bygget påbörjades i maj 2010 för att omvandla flygbasen 

till en flygplats med dubbla användningsområden till en uppskattad kostnad av 313 miljoner yuan (47 

miljoner USD). Flygplatsen öppnade den 1 november 2011. 
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LEG 6: ZDOO - ZLJQ  

Departure: Zhangye Ganzhou Airport (ZDOO) 

Destination: Jiayuguan Airport (ZLJQ) 

Distance: 126,7 nm 

 

ZHAN-Zhangye 

 

Distance: 12,6 nm 

Dist. from Dept.: 12,6 nm 

Dist. to Dest.: 114,1 nm 

True Course: 308°  

Magnetic Course: 310°  

En kort tid senare, i förlängningen av bana 29, kommer du över en väg som leder dig i nordvästlig 

riktning direkt till Zhangye. 

 

Staden var också tidigare känd som Ganzhou, uppkallad efter oasens söta vatten. En annan teori är 

att "Gan" kommer från Ganjun Hill nära staden. Namnet på provinsen kom från en sammandragning 

av Ganzhou och Suzhou (dagens Jiuquan). Namnet förekommer i Marco Polos resor under namnet 

Campichu. 

Prefekturen Zhangye grundades av västra Han år 111 f.Kr. och var baserat på platsen för dagens 

Wuwei. 

Zhangye ligger mitt i Hexi-korridoren. Området ligger på gränsen till det egentliga Kina, skyddar det 

från nomaderna i nordväst och ger dess arméer tillgång till Tarimbassängen. Under Han-dynastin 

kämpade de kinesiska arméerna i detta område ofta mot Xiongnu, en stamgrupp av nomadiska 

ryttare. Dessutom var staden en viktig post på Sidenvägen. Innan den blev överkörd av mongolerna 

styrdes den av västra Xia och dessförinnan av uigurerna, åtminstone sedan tidigt 1000-tal. 
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Den mongoliska Yuan-kejsaren Kublai Khan sägs ha fötts i Dafo-templet, i Zhangye, där den längsta 

liggande träbuddhan i Kina nu finns. I Marco Polos dagbok står det att han tillbringade ett år i staden 

under sin resa till Kina.  

QIHUI-Qingshui Hutongshi Interchange 

 

Distance: 69,8 nm 

Dist. from Dept.: 82,4 nm 

Dist. to Dest.: 44,3 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 295°  

Gå västerut ut ur stan. Du möter Hei He-floden direkt. En huvudväg korsar floden till vänster, väg G30. 

Följ den här vägen till en stor korsning med G213, som går längs med G30 den sista fjärdedelen av 

vägen. 

JIAY-Jiayuguan 

 

Distance: 34,0 nm 

Dist. from Dept.: 116,4 nm 

Dist. to Dest.: 10,3 nm 

True Course: 310°  

Magnetic Course: 311°  

Fortsätter du på G30 kommer du till staden Jiayuguan. 

 

En fästning som heter Jiayuguan byggdes här under Mingdynastin (1300-talet). På den tiden låg det i 

den västligaste delen av Kina. Fästningen är ansluten till Kinesiska muren. Staden är uppkallad efter 

det närliggande Jiayu-passet, det största och mest intakta passet på Kinesiska muren. 

Själva staden Jiayuguan har ingen gammal historia, men är en viktig industristad i regionen. Det 

grundades först 1958 efter grundandet av Jiuquan Steel Company, det största stålföretaget i Gansu. 

Gruvdrift och mineralförädling är stadens huvudnäringar. 
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ZLJQ-Jiayuguan Airport 

 

Distance: 10,3 nm 

Dist. from Dept.: 126,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 316°  

Magnetic Course: 317°  

Elevation: 5102 feet 

Fuel: yes 

Fortsätt flyga nordväst. Norr om stadens industridistrikt kan du se flygplatsen Jiayuguan. En bra 

landning och tid för en paus. 

 

Flygplatsen byggdes först för militära ändamål 1938, och byggdes om på sin nuvarande plats 1953 

och kallades tidigare Jiuquan Airport. 
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LEG 7: ZLJQ - ZLDH  

Departure: Jiayuguan Airport (ZLJQ) 

Destination: Dunhuang (ZLDH) 

Distance: 182,8 nm 

 

HEISB-Heishanhu Bridge 

 

Distance: 9,9 nm 

Dist. from Dept.: 9,9 nm 

Dist. to Dest.: 172,9 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 248°  

Väl tillbaka i luften, sväng sydväst för att komma tillbaka till väg G30. Efter en kort flygning över staden 

kommer du att möta G30:s Heishanhu-bron. 
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JIAAN-Jiaan 

 

Distance: 79,8 nm 

Dist. from Dept.: 89,7 nm 

Dist. to Dest.: 93,1 nm 

True Course: 307°  

Magnetic Course: 308°  

Följ G30 nordväst tills du kommer till byn Jiaan, som ligger vid floden Shule. 

XIHU-Xihu Town 

 

Distance: 43,8 nm 

Dist. from Dept.: 133,6 nm 

Dist. to Dest.: 49,3 nm 

True Course: 266°  

Magnetic Course: 266°  

Väg G30 har tidigare åtföljts av floden Shule. Vägen och floden leder dig nu till staden Xihu, i 

Guazhou-distriktet, tidigare Anxi. Anxi omnämns ofta felaktigt som en stad och ett viktigt vägskäl för 

sidenvägen, men det har alltid varit ett område och inte en stad. 

 

Olika källor tyder på att det måste ha funnits en gren till ytterligare två nordliga rutter här och även i 

nästa stad Dunhuang. Under mycket torra år, när oaserna torkade, ledde stigen norrut runt 

Taklamakan-öknen. Härifrån gick det via Hami och Turfan till Kashgar, där även de andra rutterna som 

utgår från Dunhuang slutar. Hittills är denna ökenregion ett av de torraste områdena i världen. 

ZLDH-Dunhuang 

 

Distance: 49,3 nm 

Dist. from Dept.: 182,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 245°  

Magnetic Course: 245°  

Elevation: 3681 feet 

Fuel: yes 

Sväng av lite söderut här och följ väg G3011 till Dunhuangs flygplats. Ha en säker landning. 
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Staden ligger precis bakom flygplatsen och kallas Yueyaquanzhen på vissa kartor, men det är ett 

stadsområde i Dunhuang. 

 

Dunhuang är en gammal oasstad i nordvästra delen av Gansu-provinsen i västra Kina. Under den tid 

då Sidenvägen användes var Dunhuang en av de mest populära rastplatserna på vägen. Dunhuang 

ligger i västra änden av Hexikorridoren, mitt i ett ökenområde. Söder om Dunhuang ligger Qilian 

Shanbergen, i norr Mazong Shanbergen och i väster och öster Gobiöknen. Inte långt från staden, på 

väg västerut, delar sig Sidenvägen i en nordlig och en sydlig gren och passerar förbi Taklamakan-

öknen. 

Vi fortsätter att följa den ursprungliga, södra grenen av Sidenvägen. Den första, norra grenen började 

redan i Xihu. Denna andra nordliga gren leder också via Louian och Korla till Kashgar, där de tre 

vägarna möts. 

År 366 påbörjades byggandet av Mogao-grottorna och fortsatte fram till 1300-talet. Mogao-grottorna är 

ett system av flera hundra grotttempel och en av de mest magnifika sevärdheterna i området. Här har 

buddhistiska munkar från 400-talet till 1100-talet huggit in cirka 1 000 grottor i sandstensklipporna, 

som i genomsnitt är 17 meter höga, och dekorerat dem med buddhistiska motiv (Buddha-statyer, 

skulpturer och väggmålningar). 492 av dessa grottor är fortfarande bevarade och vissa är öppna för 

besökare. 
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LEG 8: ZLDH - ZWCM  

Departure: Dunhuang (ZLDH) 

Destination: Qiemo Airport (ZWCM) 

Distance: 485,2 nm 

 

S303-Route S303 

 

Distance: 26,9 nm 

Dist. from Dept.: 26,9 nm 

Dist. to Dest.: 458,4 nm 

True Course: 242°  

Magnetic Course: 242°  

Om du är i himlen, flyg över staden Dunhuang och leta efter en väg som leder sydväst ut ur staden. 

Snart kommer du till ett vägskäl där väg S303 ansluter till vägen du har följt. 

 

Ett annat litet tips: flygresan är väldigt lång. Simulatorn sparar efter varje waypoint. Så du kan avbryta 

flygningen efter varje waypoint. Om du börjar igen kommer flygningen att fortsätta vid den sista 

waypoint du passerade. 



  Page 28 / 131 

YUMEN-Yumenguan 

 

Distance: 31,0 nm 

Dist. from Dept.: 57,9 nm 

Dist. to Dest.: 427,3 nm 

True Course: 321°  

Magnetic Course: 321°  

Vägen går till en början väst-sydväst, men svänger snart norrut. En reservoar kan också ses där. 

Medan du flyger över några små oaser, följ vägen till Yumenguan-passet, som nu har förfallit och inte 

längre finns för vägtrafik. Men som tur är sitter du på ett plan och kan fortsätta följa Sidenvägens 

ursprungliga och ungefärliga lopp. 

 

Yumenguan eller Jade Gate Pass, även Jade Gate eller Jade Pass, är namnet på ett 1130 meter högt 

bergspass väster om Dunhuang. I gamla tider gick sidenvägen genom den. Den länkade samman 

Centralasien och Kina och markerar gränsen mellan Hexi-korridoren eller Gansu-korridoren i öster och 

Xinjiang med Tarimbassängen och Dzungaria i väster. Det var Kinas sista och västligaste 

kontrollpunkt på Sidenvägen. 

Det ruinerade Yumenguan-passet och fyrtornen längs muren har funnits på listan över monument i 

Folkrepubliken Kina sedan 1988 och har varit en del av Unescos världsarvslista sedan 2014, med 

titeln "Silk Roads: the Chang'an- Tianshan Corridor Road Network". . Denna korridor sträcker sig från 

Kina till Kazakstan. 

S235-Route S235 

 

Distance: 140,9 nm 

Dist. from Dept.: 198,8 nm 

Dist. to Dest.: 286,4 nm 

True Course: 270°  

Magnetic Course: 270°  

Följ väg S303 så långt du kan se den. När du inte kan se en väg längre, flyg rakt västerut eller använd 

GPS:en för att komma till nästa waypoint, rutt S235. 

Annat än det kommer du att se ingenting annat än mörkfärgad öken under de kommande 140 

sjömilen. Ändå tyckte jag denna flygning var väldigt spännande eftersom jag kunde se många vackra 

och intressanta geoformationer. 

Det finns dock ett problem. Vid något tillfälle tar öknen slut och man flyger över en enorm vattenmassa 

som inte hör hemma där. Något är fel med simulatorn här. Kanske löser det sig någon gång. Tills dess 

måste du lita på din GPS. 
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Framför Luobupo Salt Lake finns en industrianläggning som producerar sulfater från saltsjön; Kinas 

största sulfatproducent SDIC Luobupo Potash Co. Ltd. Håll utkik efter väg S235, som ligger öster om 

saltsjön. 

(Tyvärr inte synligt. Allt bara vatten.) 

G315-Route G315 

 

Distance: 89,2 nm 

Dist. from Dept.: 288,1 nm 

Dist. to Dest.: 197,2 nm 

True Course: 223°  

Magnetic Course: 222°  

Följ väg S235 sydväst tills du möter väg G315, som går öst-väst. 

MILAN-Milan 

 

Distance: 26,5 nm 

Dist. from Dept.: 314,6 nm 

Dist. to Dest.: 170,7 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 268°  

Väg G315 går västerut. Följ den till byn Milano, som ligger en bit norr om vägen. 

TIGAN-Tieganlikexiang 

 

Distance: 36,4 nm 

Dist. from Dept.: 350,9 nm 

Dist. to Dest.: 134,3 nm 

True Course: 252°  

Magnetic Course: 250°  

Fortsätt följa vägen. Vid Milano svänger väg G315 först av sydväst, innan den svänger västerut igen. 

Följ den till byn Tieganlikexiang. 
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WAXI-Washixiaxiang 

 

Distance: 41,9 nm 

Dist. from Dept.: 392,8 nm 

Dist. to Dest.: 92,4 nm 

True Course: 242°  

Magnetic Course: 241°  

Fortsätt längs vägen G315 tills du når byn Washixiaxiang. 

ZWCM-Qiemo Airport 

 

Distance: 92,4 nm 

Dist. from Dept.: 485,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 250°  

Magnetic Course: 248°  

Elevation: 4082 feet 

Fuel: yes 

Du har redan haft en väldigt lång flygresa. Det är fortfarande 90 sjömil till nästa landningsplats där 

man kan vila lite. Följ G 315 som åtföljs av floden Qiemo (även kallad Qarqan). Där vägen svänger 

västerut och lämnar floden, följ floden en kort bit så ser du flygplatsen. Ha en säker landning på Qiemo 

flygplats. 

 

Flygplatsen är en förlängning av en mindre flygplats på samma plats och öppnade 2016. China 

Southern Airlines har flyg till Ürümqi via Korla härifrån. 

 

Oasstaden Qiemo eller Cherchen är huvudstad i Qiemo County, den autonoma prefekturen Bayingolin 

Mongolian Prefecture, Xinjiang-provinsen i Kina. Det ligger vid floden Qiemo och vid foten av Qilian-

bergen, på den södra och ursprungliga sidenvägen. I forntida tider var staden och kungariket den 

kontrollerade kända som Shanshan. 

Bosättningen i Qiemo-området går tillbaka till bronsåldern. Staden ligger på den antika Jade- eller 

sidenvägen som handlade med de tidigaste kinesiska dynastierna. Hällristningar från bronsåldern har 

hittats söder om staden, längs en annan gammal handelsväg in i det som nu är Tibet. Mumier som går 

tillbaka till 1 000 f.Kr. har upptäckts på Zaghunluq-platsen, mindre än sex kilometer sydväst om 

stadens centrum. En särskilt välbevarad mumie är känd som Cherchen-mannen. 

Qiemo existerade som ett självständigt kungarike av Calmadana under den tidigare Han-dynastin (123 

f.Kr. till 23 e.Kr.). 
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LEG 9: ZWCM - ZWTN  

Departure: Qiemo Airport (ZWCM) 

Destination: Hotan (ZWTN) 

Distance: 292,0 nm 

 

WUQI-Wuqi Lukedun 

 

Distance: 6,4 nm 

Dist. from Dept.: 6,4 nm 

Dist. to Dest.: 285,6 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 302°  

Floden rinner strax öster om flygplatsen. Orientera dig norrut efter start. Efter en bro, över floden, går 

väg G315 västerut. Följ den till nästa korsning vid Wuqi Lukedun Village. 
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ANER-Andi’er 

 

Distance: 85,0 nm 

Dist. from Dept.: 91,4 nm 

Dist. to Dest.: 200,6 nm 

True Course: 245°  

Magnetic Course: 243°  

Håll dig ovanför väg G315, som tar dig västerut och sedan en mer sydvästlig kurs. Nästa landmärke är 

ruinstaden Andi'er. 

 

Platsen inkluderar en gammal pagod och ett före detta buddhistiskt kloster. Det har funnits sedan Han-

dynastin. 

Den brittiske upptäcktsresanden Aurel Stein besökte platsen 1901 och 1906 och upptäckte olika 

dokument. Man tror att Endere (nu Andi'er) var en viktig militärpost. Mynt som upptäcktes där tyder på 

att kineserna kontrollerade området redan under Handynastin men föll till tibetanerna under 

Tangdynastin. Fästningen övergavs dock på 800-talet när floden Endere ändrade sin kurs. 

Stein avslöjade ett antal byggnader tillägnade buddhistisk dyrkan, inklusive en helgedom fylld med 

tygbitar och fragment av buddhistiska manuskript på kinesiska, tibetanska och sanskrit, vilket tyder på 

att han hade lockat till sig dyrkare av olika religioner från när och fjärran. 

QIA-Qia An 

 

Distance: 53,8 nm 

Dist. from Dept.: 145,2 nm 

Dist. to Dest.: 146,8 nm 

True Course: 244°  

Magnetic Course: 242°  

Fortsätt att följa väg G315 sydväst. Du kommer till korsningen av en väg vid Qia An som leder norrut. 
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NIYA-Niya 

 

Distance: 9,4 nm 

Dist. from Dept.: 154,5 nm 

Dist. to Dest.: 137,5 nm 

True Course: 211°  

Magnetic Course: 209°  

Sväng av söderut och följ G315 till Niya. 

 

Cirka 100 kilometer norr om dagens stad upptäcktes också en ruinstad som pekar mot den 

ursprungliga, historiska Niya. Så vi är just nu för långt söder om den faktiska sidenvägen. 

Niya-ruinerna är en arkeologisk plats som ligger på den södra kanten av Tarimbassängen. Den antika 

platsen var känd som Caḍ́ota på deras modersmål och som Jingjue på kinesiska under Han-dynastin. 

Många antika arkeologiska artefakter har upptäckts på platsen. 

Niya var en gång ett viktigt handelscentrum i en oas på den södra grenen av Sidenvägen, i södra 

Taklamakanöknen. I forna tider passerade kamelkaravaner här och transporterade varor från Kina till 

Centralasien. 

År 1900 gav sig Aurel Stein ut på en expedition till västra Kina och Taklamakanöknen. I Niya grävde 

han ut flera bostadshus och hittade 100 trätavlor skrivna år 105. Dessa tabletter bar lerförseglar, 

officiella order och brev skrivna i Kharoshthi, en tidig indisk skrift, som daterade dem till 

Kushanimperiet eller Gandharas flyktingar påverkade av indiska byråkratiska traditioner. Andra fynd 

inkluderar mynt och dokument från Han-dynastin, romerska mynt, en gammal råttfälla, en käpp, en del 

av en gitarr, en fungerande båge, en snidad pall, en intrikat utformad matta och andra textilfragment, 

såväl som många andra hushåll. föremål som trämöbler med invecklade sniderier, keramik, kinesisk 

korg och lack. 

Mysteriet om varför denna en gång blomstrande stad, hem för kanske 3 000 människor, begravdes i 

ökensanden är fortfarande olöst. 

HOTAN-Hotan 

 

Distance: 132,3 nm 

Dist. from Dept.: 286,9 nm 

Dist. to Dest.: 5,1 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 270°  

Följ G315 vidare västerut. Efter att ha flugit över fler bosättningar och byar kommer du till staden 

Hotan. 

 

Hotan, med sina 400 000 invånare, ligger i Tarimbassängen. Det ligger strax norr om Kunlun-bergen, 

som genomkorsas av Sanju-, Hindutash- och Ilchi-passen. Ligger sydost om Yarkant County och 
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bebos nästan uteslutande av uigurer, staden är ett litet jordbrukscentrum. Ett viktigt stopp på den 

södra grenen av den historiska sidenvägen, Hotan har alltid varit beroende av tvillingfloderna 

Karakash och White Jade River för vattnet som behövs för att överleva i den sydvästra kanten av den 

stora Taklamakanöknen. 

Den tyske piloten Carl August von Gablenz var tvungen att nödlanda nära Hotan när han i augusti 

1937 undersökte flygvägen till Fjärran Östern med Lufthansa Junkers Ju-52 D-ANOY. Soldaterna från 

den nationella revolutionära armén som invaderade Xinjiang under Ma Zhongying 1933 kontrollerade 

området i det så kallade Dunganistan vid den tiden. Trupperna höll Gablenz och hans besättning i 

Hotan i fyra veckor. Han rapporterade i detalj om denna flygning, som han genomförde tillsammans 

med flygkapten Robert Untucht och chefsradiooperatör Karl Kirchhoff, i sin bok från 1937 "D-ANOY 

Becomes the Pamir". Den spektakulära flygningen över 2 650 kilometer, under vilken passhöjderna på 

mer än 5 300 meter av Wakhan måste erövras, var en banbrytande prestation som fick 

uppmärksamhet över hela världen. När planen, som tros vara förlorade, landade i Berlin-Tempelhof 

den 3 oktober 1937, firades de som hjältar. 

ZWTN-Hotan 

 

Distance: 5,1 nm 

Dist. from Dept.: 292,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 220°  

Magnetic Course: 217°  

Elevation: 4642 feet 

Fuel: yes 

Efter att ha flugit över staden, sätt kurs mot den rymliga Hotan Airport, sydväst om staden. Ha en mjuk 

och säker landning här. 

 

Flygplatsen byggdes för inlandstrafik och erbjuder flyg till nästan alla delar av Kina.  
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LEG 10: ZWTN - ZWSH  

Departure: Hotan (ZWTN) 

Destination: Kashi (ZWSH) 

Distance: 261,5 nm 

 

GUMA-Guma 

 

Distance: 82,3 nm 

Dist. from Dept.: 82,3 nm 

Dist. to Dest.: 179,2 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 290°  

Stig dig nu upp i Kinas ökenluft igen, sväng söderut efter start och nå väg G3012. Följ den i 

nordvästlig riktning till staden Guma. 

 

Guma, även känd som Pishan, är en uråldrig oasstad på karavanvägen mellan Khotan (Hotan) och 

Karghalik. På Han-tiden var det vägen som ledde till Arachosia (Kandahar) genom Hunza. Det var 

också en viktig knutpunkt för karavaner som färdades söderut via Karakoram-rutten, dvs till Indien 

eller genom Pamirs, till Jalalabad eller Badakhshan. 

Idag är Pishan en liten, ganska fattig stad med cirka 2 000 invånare. Huvudgrödan är bomull. De flesta 

invånarna är uigurer och det finns några tadzjiker. 
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KARG-Karghalik 

 

Distance: 45,1 nm 

Dist. from Dept.: 127,4 nm 

Dist. to Dest.: 134,1 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 292°  

Fortsätt att följa kursen för G3012 till Karghalik. 

 

Karghalik eller Yecheng är både namnet på oasen och staden. Oasens bördiga lössterrasser vattnas 

av floden Tiznaf och flera mindre bäckar. De förenas i norr av ett bälte av odlad mark som sträcker sig 

cirka 40 kilometer från staden Yecheng till Yarkandfloden. 

Under den senare Han-perioden var staden också känd som Piaosha, vilket bokstavligen betyder 

"drivande sand". Hon var känd för att göra baicao (vitt gräs), vilket gav ett mycket giftigt ämne som 

användes på pilspetsar - troligen från en akonitväxt. 

Den kinesiske pilgrimsmunken Song Yun korsade kungariket Zhujuban på väg från Khotan 519. Han 

beskrev att det producerades mycket spannmål här som förädlades till kakor. De boende tillät inte 

slakt av djur och åt bara de som dött av naturliga orsaker. Många av dem bodde i bergen. De liknade 

folket i Khotan i deras språk och seder, medan deras manus liknade brahminerna i Indien. 

Xuanzang, också en pilgrimsmunk som reste landet 644, beskrev det som mycket bördigt, med 

druvor, päron och plommon i överflöd. Skriften var som Khotan men det talade språket var 

annorlunda. Även om han säger att folket var uppriktiga buddhister, hade de lite kultur eller utbildning 

och han fann dem oförskämda och bedrägliga. Många kloster låg i ruiner och de cirka 100 

kvarvarande munkarna tillhörde Mahayana-skolan. 

YARK-Yarkant 

 

Distance: 32,6 nm 

Dist. from Dept.: 160,0 nm 

Dist. to Dest.: 101,5 nm 

True Course: 347°  

Magnetic Course: 343°  

Sväng något norrut här och fortsätt att följa väg G3012. Korsa Yarkantfloden för att komma till staden 

Yarkant. 

 

Huvudstaden i Yarkant County är Yarkant City, tidigare känd som Shache. Cirkeln grundades av 

Djingis Khans ättlingar och anses vara mongolisk i Centralasien. Dess nuvarande namn, Khanate of 

Yarkand, hette så 1514 av Sultan Said Khan - en ättling till Tughluk Timur (1347-1363), en härskare 

över det östra Chagatai Khanate - efter att de hade utvidgat sitt imperium här och befolkningen från 

tibetansk buddhism konverterade till islam. Härskarna i länet utövade kontroll över Turpan, Hami och 
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Tarimbassängen, söder om Tianshanbergen och mycket av det som kineserna kallade de "västra 

regionerna". 

G3012-Route G3012 

 

Distance: 14,9 nm 

Dist. from Dept.: 174,9 nm 

Dist. to Dest.: 86,7 nm 

True Course: 259°  

Magnetic Course: 255°  

Väg G3012 berör staden på dess södra sida. När du har flugit över staden, sväng sydväst för att 

komma tillbaka till G3012. 

YENGI-Yengisar 

 

Distance: 48,6 nm 

Dist. from Dept.: 223,5 nm 

Dist. to Dest.: 38,0 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 310°  

Följ nu G3012 nordväst till staden Yengisar. 

 

Yengisar är länets säte för Yengisar-länet, en stad som är mest känd bland de lokala uigurerna för 

sina handgjorda knivar. Den finstämda konsten att tillverka knivar brukade gå i arv från generation till 

generation i Yengisar, men håller sakta på att dö ut på grund av Kinas strikta reaktion på dödliga 

sammandrabbningar i Xinjiang-regionen. 

ZWSH-Kashi 

 

Distance: 38,0 nm 

Dist. from Dept.: 261,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 348°  

Magnetic Course: 344°  

Elevation: 4510 feet 

Fuel: yes 
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Route G3012 svänger här något norrut. Följ den till Kaxgar och landa sedan på stadens flygplats, som 

ligger i stadens norra utkanter. Efter nästa start är himlen gränsen nådd. Därför bör du ge dig själv en 

paus. 

 

Det är huvudstad i Kaxgar County, som ligger i den autonoma regionen Xinjiang Uyghur (Sinkiang) i 

Folkrepubliken Kina. Det ligger på västra kanten av Tarimbäckenet, på 1300 meters höjd. Det är en 

oasstad i Kysylsuu-flodens inlandsdelta och utgör en viktig korsningspunkt på Sidenvägen mellan 

Hexikorridoren och Wachsh Amudarya. 

Staden nämns för första gången i kinesiska källor runt sekelskiftet 1900 och var enligt verket Han Shu 

ett av de 48 furstendömena i väst. Det var under kinesiskt överhöghet med korta avbrott. Det kinesiska 

suzeraintätet försvagades dock under 200-talet. På 300-talet var Kaxgar ett av de sex maktcentrumen 

i väst och nämns också i de sassanidiska inskriptionerna av kung Shapur I, som inkluderade Kaxgar 

bland sina yttersta besittningar efter att ha erövrat Kushana. På 600-talet tillhörde Kaxgar heftaliterna 

innan det hamnade under det första khaganatet av kök-turkarna. 

På 700-talet tillhörde området återigen det kinesiska imperiet. År 1220 underkuvade mongolerna 

regionen. Marco Polo besökte Kaxgar (han döpte staden till Cascar) omkring 1273 och fann ett stort 

antal anhängare av nestorianismen. Under det islamiska khanatet Yarkant uppstod en konflikt mellan 

Kaxgar och Yarkant, vilket ledde till att Kaxgars stadskärna förstördes 1514. Kaxgars förstörare, 

Dughlat Mirzā Abu Bakr, lät bygga en ny stad, som idag är känd som Kaxgars gamla stad. Efter 1514 

blev Yarkant regionens nya centrum. 

År 1758 erövrades området av Qingdynastins kineser och 1884 blev staden en del av 

Xinjiangprovinsen. I mitten av 1800-talet var Kaxgar en viktig plats i det så kallade "Great Game" 

mellan kolonialmakterna Ryssland och Storbritannien. Ryssarna hade erövrat de angränsande 

territorierna och khanaten i regionen. Kaxgar förblev en del av Kina även efter utropandet av 

Folkrepubliken Kina. 

Kaxgar anses vara den kulturhistoriskt viktigaste islamiska staden i Centralasien. Den kinesiska 

regeringen genomför dock för närvarande en omfattande modernisering av staden, vilket innebär att 

den historiska gamla staden nästan helt förstörs. Dessutom lider staden av betydande miljöproblem, 

särskilt luftföroreningar. 
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LEG 11: ZWSH - UAOH  

Departure: Kashi (ZWSH) 

Destination: Osh West Airport (UAOH) 

Distance: 202,4 nm 

 

ULUG-Ulugqat 

 

Distance: 35,9 nm 

Dist. from Dept.: 35,9 nm 

Dist. to Dest.: 166,4 nm 

True Course: 286°  

Magnetic Course: 282°  

Jag hoppas att du fick en god vind och bra sikt. När jag gjorde min testflygning var det blå himmel och 

lite vind men hela området runt staden var omgivet av ett enormt dis, vilket krävde en ILS-landning 

med bara 1 mils sikt. Om detta är fallet för dig, använd GPS:en för att komma till nästa waypoint 

istället för vägbeskrivningarna. 

Börja från flygplatsen och flyg sedan till den västra kanten av flygplatsområdet. Den välkända rutten 

G3012 går norrut förbi pist 08. Följ den en kort bit tills den ansluter till väg G3013. Sväng vänster här, 

på väg västerut och följ väg G3013. Den tar dig till Kunlun-bergen i Pamirbergen, till distriktsstaden 

Ulugqat, huvudstaden i distriktet med samma namn. 

 

Klimatet i dessa berg är hårt och torrt. Invånarna är mestadels herdar och håller jakar och fetstjärtade 

får. Djurlivet i Pamirs är naturligt sammansatt av högbergsarter. Snöleoparden och Marco Polo Argali 

är bland de mest kända, men också de mest sällsynta djuren i bergskedjan. 
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ULUQ-Ulugqat Township 

 

Distance: 41,9 nm 

Dist. from Dept.: 77,9 nm 

Dist. to Dest.: 124,5 nm 

True Course: 280°  

Magnetic Course: 276°  

Kommunerna i Ulugqat-distriktet sträcker sig genom hela dalen. Följ G3013 lite längre. Denna rutt går 

snart över i väg S309, som har följt med G3013 från början av dalen. Håll ögonen på S309-

passeringsvägen och följ den till nästa gemenskap Ulugqat. 

 

Du flyger nu längs Irkeshtam-passet. Den kinesiske upptäcktsresanden och kejserliga sändebudet 

Zhang Qian sägs ha varit den första att korsa passet när han år 128 f.Kr. besökte Ferghanadalen 

(nuvarande Alaydalen) på uppdrag av kejsar Wu för att få allierade mot Xiongnu. Xiongnu var ett 

multietniskt band av tidiga asiatiska hunner som spred sig över Centralasien och södra Sibirien och 

blev mäktiga motståndare till de kinesiska dynastierna. 

Det är här, över detta mer än 3 000 meter höga pass, som sidenvägens karavaner har slitit för att nå 

länderna bortom bergen och handla. Idag är denna väg asfalterad. Jag vill inte föreställa mig hur det 

måste ha sett ut då. 

KIRG-Border China - Kyrgyzstan 

 

Distance: 22,3 nm 

Dist. from Dept.: 100,2 nm 

Dist. to Dest.: 102,2 nm 

True Course: 251°  

Magnetic Course: 246°  

Fortsätt att följa passvägen eller floden Kirzlesu, som snart kommer att synas. Båda tar dig ut ur Kina, 

in i Alaydalen, in i Kirgizistan. 

 

Området i dagens Kirgizistan har varit bebott av olika stammar sedan 800-talet. Från 1219 tillhörde det 

Djingis Khans mongoliska rike. Efter hans död ärvde Chagatai, en son till Djingis Khan, makten. 

Området förblev mongoliskt under lång tid. I början av 1800-talet blev hela det moderna Kirgizistans 

territorium en del av det islamiska khanatet Kokand. 

Under andra hälften av 1800-talet erövrade det ryska imperiet landet gradvis. Rysk och senare 

sovjetisk dominans i Kirgizistan varade från 1876 fram till Sovjetunionens kollaps 1991. Den 31 

augusti 1991 förklarade Kirgizistan sin självständighet. Den första presidenten var Askar Akajev, som 

varit president i Kirgizistans socialistiska sovjetrepublik sedan 1990 och därmed valdes till president i 

det oberoende Kirgizistan. Kirgiziska är nu det första nationella språket, även om en stor del av 

befolkningen fortfarande talar ryska. 
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SARY-Sarytasch 

 

Distance: 31,0 nm 

Dist. from Dept.: 131,2 nm 

Dist. to Dest.: 71,2 nm 

True Course: 273°  

Magnetic Course: 269°  

Samma väg som du följde till Kirgizistans gräns heter nu A371, på andra kartor EM-05 eller E60. Den 

leder i alla fall västerut, till staden Sarytash. Där möter den Pamir Highway. Följ henne genom dalen. 

 

Platsnamnet Sarytash betyder "Gul sten". Staden ligger vid foten av Alaybergen och grundades som 

stad först 1950. Innan var det en boplats med flera hus utspridda i området. Den ligger vid en 

vägkorsning och är i första hand viktig som bas för underhållet och att hålla vägarna fria. Platsen är 

också en garnison av kirgiziska gränstrupper som patrullerar en del av gränsen där droger smugglas 

in från söder och sedan vidare till Ryssland och Europa. 

GULT-Gültschö 

 

Distance: 36,4 nm 

Dist. from Dept.: 167,6 nm 

Dist. to Dest.: 34,8 nm 

True Course: 15°  

Magnetic Course: 10°  

Följ nu den norrgående Pamir Highway M 41 till bergsstaden Gültschö. 

 

Du har korsat den enda stora bergskedjan, nu ligger Alai-bergen framför dig. Där Pamir Highway går 

idag fanns det 3 600 meter höga Taldyk-passet, med många faror för dåtidens husvagnar. Snölaviner 

och ras kan ha varit lika farliga som rånarna som lurade i de intilliggande ravinerna efter feta byten. 
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OSCH-Osch 

 

Distance: 32,0 nm 

Dist. from Dept.: 199,6 nm 

Dist. to Dest.: 2,8 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 288°  

Efter att ha nått Gültschö, svänger vägen tillbaka söderut och kurvar sedan nordost till staden Osh. 

Det 2 402 meter höga Chyrchyk-passet skiljer Gültschö från Osh, det sista riktigt höga passet på 

denna resa. Sedan når du Ferghanadalen, en tätbefolkad dal mellan Tian Shan och Alaibergen. Pamir 

Highway tar dig rakt in i staden. 

 

Enligt traditionen är platsen 3 000 år gammal. Osh är den näst största staden i landet och har idag en 

befolkning på cirka 290 000, och självklart spelade den en viktig roll längs Sidenvägen. Den som hade 

tagit sig så här långt från Kina kunde känna sig trygg tills vidare och återhämta sig från de outsägliga 

svårigheterna. Alla som ville åka till Kina kunde hyra bärare, byta färska lastdjur, rekrytera soldater för 

sitt eget skydd eller fräscha upp sina matvaror. Det fanns en blomstrande marknad, den största öppna 

marknaden i Centralasien, som lockade människor från alla delar av landet, vandrarhem, tavernor, 

prostituerade, husvagnar och mycket mer. 

Tydligen är det stora berget på den östra kanten av stadens centrum Suleiman Mountain. Babur, 

ättling till Timur och grundare av den indiska Mughal-dynastin, föddes i närliggande Andijon, i vad som 

nu är den uzbekiska delen av Ferghanadalen, och begav sig därifrån för att erövra Indien. Han sägs 

ha suttit på Suleiman-berget i Osh och begrundat sitt öde länge innan han bestämde sig för att 

Ferghanadalen var för begränsad för hans ambitioner och drömmar. Och så gav han sig ut för att 

erövra Indien. 

Suleimanberget är en viktig plats för muslimsk pilgrimsfärd, begravningar och ett populärt turistmål. 

Den 29 juni 2009 var det den första kirgiziska platsen som fanns med på UNESCO:s världsarvslista. 

Vissa forskare ser Suleimanberget som "Stentornet", vilket antikens historiker Claudius Ptolemaios 

beskrev i sin Geographia som centrum för Sidenvägen, som då var handelsvägen över land mellan 

Asien och Europa. 

Faktum är att med tanke på avståndet från vår utgångspunkt, Sanmenxia, och avståndet som 

fortfarande ligger framför oss till Bosporen, är detta ungefär halvvägs ner på sidenvägen som färdades 

på Claudius Ptolemaios tid. Inte inklusive Rom och Venedig eftersom de var maritima "förlängningar" 

av Sidenvägen.  
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UAOH-Osh West Airport 

 

Distance: 2,8 nm 

Dist. from Dept.: 202,4 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 290°  

Elevation: 3129 feet 

Fuel: yes 

Flyg förbi Suleiman Mountain från stadens centrum för att komma till det lilla Osh West sportflygfältet. 

Ha en lycklig landning här. Dags för en paus. 
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LEG 12: UAOH - UTDL  

Departure: Osh West Airport (UAOH) 

Destination: Khudzhand (UTDL) 

Distance: 152,7 nm 

 

KYUZ-Border Kyrgyzstan - Uzbekistan 

 

Distance: 2,2 nm 

Dist. from Dept.: 2,2 nm 

Dist. to Dest.: 150,5 nm 

True Course: 11°  

Magnetic Course: 6°  

Bara två mil norr om flygfältet kommer du redan över gränsen till Uzbekistan. 

(Det finns mycket text för en så kort flygning. Men du kan läsa den före start eller senare.) 

 

Vid sidan av Liechtenstein är Uzbekistan det enda landlockade landet i världen som bara omges av 

landlockade länder. 

Först styrde perserna landet, sedan kom Alexander den store och landet föll under grekiskt inflytande. 

Under senantiken var landet splittrat och kontrollerat av olika ryttare, såsom de iranska hunnerna. 

Siden urgamla tider lämnade dock sidenvägen, som har gått genom det som nu är Uzbekistan, ett 

bestående inflytande. 

I början av 800-talet, som ett resultat av den arabiska erövringen av Qutaiba ibn Muslim, kunde islam 

etablera sig och området tillhörde slutligen den islamiska världen. De följande århundradena 

bestämdes av samaniderna i Bukhara (819 till 1005). 

1220 invaderade mongolerna Uzbekistan. Denna period anses vara mycket volatil. De mongoliska 

arvingarna fortsatte att regera fram till början av 1500-talet. Först då började tiden för de egentliga 
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uzbekerna, ett turkiskt folk som ursprungligen kom från Sibirien. De uzbekiska khanaternas tid, med 

karavanhandeln som fortfarande ökade fram till 1600, anses vara en storhetstid för kultur och 

vetenskap. På 1600-talet upplevde landet exceptionell stabilitet under Janiddynastin (1599–1785, 

även ättlingar till Djingis Khan). Janiddynastin anses vara mycket muslimsk och uppmuntrade 

byggandet av ett stort antal moskéer och religiösa skolor, kallade madras. 

På 1800-talet fick Ryssland äntligen kolonialt styre över Uzbekistan. Under ryskt styre slogs områdena 

i Centralasien samman till Turkestans generalregering. Huvudstaden blev Tasjkent, Uzbekistans 

nuvarande huvudstad. 1925 blev den autonoma socialistiska sovjetrepubliken Turkestan och de två 

folkrepublikerna Khorezm och Bukhara den uzbekiska socialistiska sovjetrepubliken. År 1925 

beviljades det medlemskap i Sovjetunionen. 

Den 20 juni 1991 förklarade landet sitt oberoende från Sovjetunionen. Islam Karimov, som varit 

Uzbekistans första partisekreterare sedan 1989 och valdes till Uzbekistans första president i 

presidentvalet 1991, blev president. Han innehade posten som president i Uzbekistan fram till sin död 

2016. 

Uzbekistan är världens tredje största bomullsexportör, en stor producent av naturgas, guld och koppar 

och en lokal producent av kemiska produkter och maskiner. I fd Sovjetunionen var Uzbekistan en av 

de fattigare regionerna. Köpkraften per capita har mer än fyrdubblats sedan 1991. 

ANDI-Andijan 

 

Distance: 22,1 nm 

Dist. from Dept.: 24,3 nm 

Dist. to Dest.: 128,4 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 297°  

När du har korsat gränsen till Uzbekistan, följ väg A373 till Andijan. 

 

Grundandet av staden Andijan (Andijon eller Andischon) går tillbaka till 900-talet. Staden utvecklades 

till ett viktigt handelsnav under Sidenvägens tid. Under andra hälften av 1300-talet tillhörde det 

Timuridriket (turkisk-mongoliskt styre); År 1375 utnämnde Timur en guvernör här. På 1400-talet 

förklarades den som provinshuvudstad i provinsen med samma namn. På 1700- och 1800-talen var 

det en del av Kokand Khanate. 1876 tog ryska styrkor staden. Andijon-upproret mot tsar Nicholas II:s 

styre undertrycktes blodigt 1898. 

Andijon är idag ett industricentrum för elektronik, textil, livsmedelsindustri. Bomull odlas i området och 

olja och naturgas bryts. 
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KOKA-Kokand 

 

Distance: 65,0 nm 

Dist. from Dept.: 89,2 nm 

Dist. to Dest.: 63,5 nm 

True Course: 258°  

Magnetic Course: 253°  

A373 leder västerut från staden. När du följer den kommer du att passera flera byar, varav de flesta 

var karavaner, rastplatser eller handelsplatser på Sidenvägen. Vägen leder dig till nästa punkt på 

resan, staden Kokand. 

 

Namnet Kokand eller Qoʻqon betyder "bra stad" och är en av de äldsta städerna i Uzbekistan. Kokand 

har funnits under namnet Khavakand åtminstone sedan 900-talet f.Kr. och nämns ofta i 

reseberättelser om karavanvägen mellan Sydasien och Östasien. Den kinesiska Han-dynastin 

erövrade staden på 1000-talet f.Kr. Senare erövrade araberna området. Mongolerna förstörde Kokand 

på 1200-talet. 

Den nuvarande staden har sitt egentliga ursprung från 1732 som en fästning, på platsen för en äldre 

fästning som kallades Eski-Kurgan. År 1740 blev staden huvudstad i ett av Uzbekistans kungadömen, 

khanatet Kokand, som sträckte sig så långt västerut som Kyzylorda och så långt nordost som Bishkek. 

Kokand var också det viktigaste religiösa centret i Ferganadalen, med mer än 300 ! moskéer. 

Ryska imperiets kejserliga styrkor, under ledning av Michail Skobelev, intog staden 1883, som sedan 

blev en del av Ryska Turkistan. Efter att tsaren störtades 1917 och den kommunistiska eran började 

brändes staden ner av bolsjevikerna 1918, efter att en antibolsjevikisk provisorisk regering hade 

etablerat sig där, men den regerade bara i 72 dagar. 

Bland de sevärdheter som är värda att se finns Xudayar Khans palats, som byggdes mellan 1863 och 

1873, liksom Juma-moskén, som byggdes mellan 1809 och 1812, Amin Beg-madrasa från 1830, 

Dachma-i Shohon-nekroppen, Modari-mausoleet och Hamza-museet. 

Staden är ett industriellt centrum som producerar gödningsmedel, kemikalier, maskiner, textilier och 

livsmedel. Med flygplatsen, huvudjärnvägsstationen och långväga busstationen är det en viktig 

transportknutpunkt. Kokand är också ett utbildningscentrum med institut, högskolor och gymnasier. 

USTA-Border Uzbekistan - Tatjikistan 

 

Distance: 25,0 nm 

Dist. from Dept.: 114,3 nm 

Dist. to Dest.: 38,4 nm 

True Course: 246°  

Magnetic Course: 241°  
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Den fortsätter på den gamla sidenvägen. Vägen du nu följer är märkt A376 och går västerut ut ur 

staden mot gränsen till Tadzjikistan. Du hittar det lätt eftersom det åtföljs av en järnvägslinje. Området 

är tätt befolkat här och den ena byn avlöser den andra. 

 

Området i dagens Tadzjikistan har varit bebott sedan Pleistocen. Betydande bevis kan hittas med 

platserna i lössjorden, vid Obi-Mazar, i södra delen av landet, som täcker en period från 600 000 till 

100 000 år sedan. 

Den tidiga järnåldersbosättningen Sarasm i Tadzjikistan, som fanns från omkring 3500 f.Kr. till 2000 

f.Kr., är ett exempel på övergången från yngre stenåldern till bronsåldern och från nomadism till en 

stillasittande jordbrukskultur. Under denna period utvecklades Sarasm till ett av de största centra för 

bearbetning av tenn och koppar i Centralasien och för långväga handel med metaller, så långt bort 

som Mesopotamien och Indusdalen. 

Från 600-talet f.Kr. var Tadzjikistans territorium växelvis under perserna och sakas styre, från omkring 

330 f.Kr. tillhörde det Alexander den Stores imperium. Islam nådde regionen på 800-talet. Under 

medeltiden var Tadzjikistan en del av det persiska riket. Tadzjikistan blev en rysk koloni 1868. 1929 

utropades den till Tadzjikiska socialistiska sovjetrepubliken. 

1991 förklarade Tadzjikistan sin självständighet. Staten gick omedelbart ner i det tadzjikiska 

inbördeskriget mellan islamiska fundamentalister och Emomalij Rahmonovs regering. Inbördeskriget 

slutade med att fundamentalisterna deltog i regeringen. Sedan dess har landet styrts auktoritärt. 

Huvudnäringarna i landet är gruvdrift, metallbearbetning och jordbruk. Tadzjikistans ekonomi är starkt 

beroende av överföringar från de nästan 1 miljon utländska tadzjiker som bor och arbetar i Ryssland. 

Det uppskattas att deras remitteringar står för nästan 50 % av den ekonomiska produktionen. De 

utländska överföringarna tillåter Tadzjikistan att delvis kompensera sitt höga handelsunderskott. Ändå 

är Tadzjikistan ett av de fattigaste länderna i världen och var också det fattigaste av de före detta 

sovjetrepublikerna. 

NONI-Konibodom 

 

Distance: 4,5 nm 

Dist. from Dept.: 118,7 nm 

Dist. to Dest.: 34,0 nm 

True Course: 195°  

Magnetic Course: 190°  

Låt A376 ta dig vidare till staden Konibodom, som du redan kan se från gränsen. 

 

Förutom tadzjiker bor även uzbeker, ryssar och kirgizier i staden. Konibodom nämndes första gången i 

ett dokument 1463. Namnet betyder "mandelstad" och syftar på de mandelträd som brukade växa i 

området. 

Sevärt är en unik tegelminareter och två madrasor (religiösa skolor). Omkring 1914 fanns det 

fortfarande åtta madrasor i Konibodom och de omgivande byarna, mestadels från 1600- till 1800-talen. 

Under sovjettiden, fram till 1927, förstördes fyra av de åtta madrasorna och många moskéer och de 

byggnader som inte förstördes användes för andra ändamål. Endast den äldsta av dem, Madrasa Mir 

Radschab Dochdo (Mirradjab Dodho) från 1500-talet, har i stort sett överlevt i sitt strukturella skick. 

Ekonomin är centrerad på bomullsbearbetning, textilindustri, djurhållning och livsmedelsproduktion. 

Råolja och gasproduktion, som återupptogs 2011 nära Konibodom och Isfara, drivs av det schweiziska 

företaget Manas Petroleum. 
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UTDL-Khudzhand 

 

Distance: 34,0 nm 

Dist. from Dept.: 152,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 262°  

Magnetic Course: 257°  

Elevation: 1425 feet 

Fuel: yes 

A376 går rakt genom stadens centrum och lämnar staden i den södra utkanten, i en bred båge, på 

väg mot sydväst och tar dig nästan till det östra området av Khujand Airport, din närmaste 

landningsplats. 

 

När du följer A376 kommer du att passera den stora reservoaren Kairakkum, även känd som 

"Tadzjikiska havet". Även om dammen i den västra änden ger akut behövlig el (landet lider av brist på 

elektrisk energi) kan den inte längre utnyttjas fullt ut eftersom vattentillgången inte längre räcker till på 

grund av torka och bevattning av jordbruksområden. Sjön har redan tappat en tredjedel av sin volym. 

 

Staden Khujand ligger nordost om flygplatsen och kännetecknas av Sidenvägen. 

Alexander den store grundade en första bosättning kallad Alexandria Eschate (det mest avlägsna 

Alexandria) i maj 329 f.Kr., även om det inte finns några tydliga bevis för att detta låg i det moderna 

stadsområdet. Staden gick igenom en rutig historia av tillhörighet. Länge en del av det persiska riket, 

erövrades det av araberna under Qutaiba ibn Muslim på 800-talet och tillhörde sedan det 

umayyadiska och abbasidiska kalifriket. Senare kom Khujanda under de iranska samanidernas och 

särskilt de turkiska qarahanidernas styre innan han föll till Khorezm Shahs på 1200-talet och kort 

därefter förstördes av mongolerna. 

Under den ryska erövringen av Centralasien annekterades regionen till Ryssland 1866. I februari 

1918, efter oktoberrevolutionen, dog omkring 14 000 stadsbor i bolsjevikernas massaker i Khujand för 

att förhindra ursprungsbefolkningen från att delta i regeringen. Under omvandlingen av den ryska 

staten mot Sovjetunionen föll staden först till Uzbekistan 1924. Fem år senare blev Khujand en del av 

den tadzjikiska socialistiska sovjetrepubliken. 

Idag är staden framför allt ett centrum för textilproduktion, där silkesbearbetningen utmärker sig. 

Ett stort problem är stadens transportförbindelser. Det är omgivet på tre sidor av Uzbekistan och i 

söder, till Dushanbe, reser sig Turkestan- och Seravshan-bergen. De 3 500 meter höga passen är ofta 

oframkomliga vintertid. Regionen är då avskuren från resten av landet. Driften av passvägen 

överfördes till ett privat företag; det är väldigt dyrt att använda. De statliga transportnäten gick i 

konkurs efter Sovjetunionens kollaps. Lokaltrafiken sköts nu av privatdrivna minibussar, marshrutkas. 
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LEG 13: UTDL - UTSS  

Departure: Khudzhand (UTDL) 

Destination: Samarkand (UTSS) 

Distance: 132,2 nm 

 

TAUS-Border Tatjikistan - Uzbekistan 

 

Distance: 17,9 nm 

Dist. from Dept.: 17,9 nm 

Dist. to Dest.: 114,3 nm 

True Course: 266°  

Magnetic Course: 261°  

Nu när du har skjutit i höjden tillbaka till Tadzjikistans himmel, flyg västerut. Du bör snart kunna se 

A376-vägen nedanför dig igen, till höger Syr Darya-floden och i norr, bakom floden, den sista foten av 

Turkestankedjan. Det är inte exakt dokumenterat om Sidenvägen följde A376-vägen eller löpte direkt 

längs Syr Darya-floden. Oavsett om du följer floden eller vägen, efter bara några mil korsar A376 

floden och du är tillbaka i Uzbekistan. Strax bortom ligger staden Bekobod. 

 

Denna stad är en av de yngsta i landet, efter att ha etablerats först 1945. Fångläger 288, Begowat, för 

tyska krigsfångar från andra världskriget låg i Bekobod. Den sattes upp med Stalingradfångar och 

varade bara till slutet av kriget. Ett antal är inte känt, men det måste ha rört sig om tiotusentals, så att 

senare denna stad kunde uppstå. 

 

Ännu yngre är staden Shirin, strax bakom Bekobod. Den byggdes 1972 för arbetarna som byggde 

Farkhad Dam på Syr Darya. 
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JIZZ-Jizzax 

 

Distance: 67,3 nm 

Dist. from Dept.: 85,2 nm 

Dist. to Dest.: 47,0 nm 

True Course: 267°  

Magnetic Course: 262°  

Tadzjikistans territorium når in i Uzbekistan som ett långt pekfinger. Rutten A376 går först längs 

gränsen och lämnar den vid byn Ulyanovo. Håll dig ovanför väg A376, på den södra kanten av 

Golodnaya Steppe, tills du når staden Jizzax. 

 

Namnet Jizzax (eller Jizzakh) kommer från det sogdiska ordet för "liten fästning". Efter den arabiska 

erövringen av Sogdia fungerade Jizzakh som en marknadsstad mellan nomadiska rövare och 

stillasittande bönder samt Silk Road-karavaner. Araberna byggde ett antal rabater (blockhus) i Jizzakh 

för att hysa ghazis (kämpar för Guds sak) för att skydda befolkningen. På 1800-talet hade dessa 

blockhus utvecklats till en viktig fästning för Emiratet Bukhara. Den ryske generalen Mikhail 

Chernyayev, "Tasjkents lejon", misslyckades i sitt första försök att ta Jizzakh men lyckades i sitt andra 

försök, förlorade endast 6 man och försvararna led 6000 offer. Den gamla staden förstördes till stor 

del, de återstående invånarna fördrevs och bosattes av ryska nybyggare. 

Modern Jizzakh är tyst, trädkantad, europeisk med nästan ingenting kvar av gamla dagar. Staden har 

två universitet med totalt cirka 7 000 studenter och är hem för ett fotbollslag, Sogdiana Jizzakh, som 

spelar i den uzbekiska superligan. 

UTSS-Samarkand 

 

Distance: 47,0 nm 

Dist. from Dept.: 132,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 238°  

Magnetic Course: 232°  

Elevation: 2198 feet 

Fuel: yes 

Om du är över Jizzax centrum, sväng söderut och flyg mot slutet av foten av Turkestanbergen. Där 

hittar du väg 4P38, som åtföljs av floden Sangor och en järnvägslinje. Den här vägen går över passet 

Jilanuti (Timurs port) och kort därefter ansluter den till M39-vägen, som tar dig till Zeravshan-dalen. 

Följ henne till Samarkand flygplats. Ha en lycklig landning här och njut av denna vackra stad. Det finns 

massor av bilder på det på internet. 

 

I Samarkand möter en nordlig grenväg av sidenvägen huvudvägen, som från Xihu (Anxi-regionen) går 

förbi Tien Shan-bergen i norr och sedan går genom Tasjkent till Samarkand. Den gamla sidenvägens 

huvudväg slutar här och du kommer nu att följa den sekundära vägen västerut mot Medelhavet och 

Turkiet. 
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Samarkand (sogdian för "stenstad") är provinshuvudstaden i provinsen med samma namn, med cirka 

350 000 invånare. 

Afrasiab, föregångaren till Samarkand, grundades som en oasstad omkring 750 f.Kr. på Serafshans 

bördiga slätt. I det Achaemenidiska riket var det huvudstad i provinsen Sogdia. Det har blomstrat på 

grund av handeln med de norra och östra regionerna och dess läge på sidenvägen. År 329 f.Kr. 

erövrades staden som de gamla grekerna kallade Marakanda av Alexander den store. Föränderliga 

härskare, som Kushan eller Seleuciderna, kännetecknar de följande århundradena. År 712 e.Kr. föll 

det på araberna, som bekräftade stadsherren Ghurak i tjänst; han skulle åter resa sig mot araberna 

731, som förde tillbaka staden under deras kontroll en tid senare. Under åren som följde blev 

Samarkand ett andligt centrum för den islamiska östern. Från 800-talet kom det under styre av bland 

annat samaniderna, seljukerna och khorezm-shaherna; År 1220 erövrades och förstördes det av 

Djingis Khans trupper. År 1230 bodde här en fjärdedel av de tidigare invånarna (cirka 100 000 

personer), de flesta av dem fattiga. Under Qaidu Khan och administratören Masud Beg kunde staden 

återhämta sig i slutet av 1200-talet. 

På 1300-talet återuppbyggdes staden under namnet "Samarkand" men inte på den gamla platsen, 

utan ca 1 km sydväst om den gamla bosättningsbacken. Den turk-mongoliske härskaren Timur gjorde 

Samarkand till huvudstad i sitt imperium 1369, bosatte 150 000 människor här, nämligen sidenvävare 

och rustningsmakare, och utvecklade staden till en av sin tids vackraste och viktigaste metropoler. 

Från omkring 1407 till 1448 regerade Ulugh Beg, som främjade vetenskap och särskilt astronomi; att 

styra var inte hans prioritet. 

Under andra kvartalet av 1500-talet flyttades huvudstaden till Bukhara, Samarkand blev en 

provinsstad och år av nedgång började. På 1500-talet hade staden uppemot 100 000 invånare, varav 

de flesta försörjde sig på hantverk. 

Omkring 1700 förlorade Khanatet av Bukhara makten. Från 1710 allierade sig Keneges med Kitai-

Kipchaks och utropade en motkhan i Samarkand. Under åren som följde, och särskilt omkring 1723, 

flydde stora grupper av kazaker från djungarianerna till Buchara och Samarkand. De allierade sig med 

olika uzbekiska grupper och många sammandrabbningar följde. Samarkand ödelades hårt 1730.  

I juli/september 1740 erövrade perserna under Nader Shah khanatet och ockuperade även 

Samarkand. 

1868 kom staden officiellt under ryskt styre. Det blev provinshuvudstad för Turkestans 

generalregering. 1925 blev det den första huvudstaden i den nyskapade uzbekiska socialistiska 

sovjetrepubliken, men förlorade denna funktion till Tasjkent 1930. Sedan 1991 har staden tillhört den 

oberoende republiken Uzbekistan, varav den är den fjärde största staden. Det är också det 

administrativa centrumet för regionen med samma namn. 

Staden är det huvudsakliga industricentrumet i Uzbekistan. Bilindustrin ligger i Samarkand under 

statlig ledning. SamAuto och MAN AUTO-Uzbekistan joint ventures finns här. En klassisk gren av 

ekonomin är mattproduktion. 

Innerstaden togs upp på Unescos världsarvslista 2001 under titeln Samarkand - Intersection of 

Cultures as a World Heritage Site, bland annat för att arkitektur och stadsbild representerar 

mästerverk av islamisk kulturskapande och konst, arkitektur och stadsstruktur representerar det mesta 

viktiga epoker av centralasiatisk kultur och illustrerar politisk historia. 

Denna stad är så full av viktiga sevärdheter att inga försök görs att lista dem här. 
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LEG 14: UTSS - UTSB  

Departure: Samarkand (UTSS) 

Destination: Bukhara (UTSB) 

Distance: 125,7 nm 

 

NAVO-Navoiy 

 

Distance: 80,6 nm 

Dist. from Dept.: 80,6 nm 

Dist. to Dest.: 45,1 nm 

True Course: 290°  

Magnetic Course: 285°  

Ta av från banan och gå norrut. Zerafshanfloden rinner strax norr om flygplatsen. I labyrinten av gator 

kommer du inte omedelbart känna igen vägen M37. Så gå strax norr om floden, på väg väst-nordväst 

tills du ser M37. Följ sedan henne i samma riktning. 

Den gamla sidenvägen följde förmodligen flodens lopp och inte den moderna motorvägen. Så det 

spelar ingen roll om du vill följa vägen eller floden. Båda tar dig till närmaste större stad, Navoiy. 
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UTSB-Bukhara 

 

Distance: 45,1 nm 

Dist. from Dept.: 125,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Elevation: 744 feet 

Fuel: yes 

Rutten M37 lämnar nu Zerafshanfloden, men kommer senare att korsa den två gånger till. Det exakta 

förloppet av Sidenvägen kan inte längre lokaliseras här. Det enda som är säkert är att det ledde till 

Bukhara härifrån. Följ nu kursen för M37 tills du når Bukhara flygplats. Ha en bra landning där. 

 

Bukhara är fortfarande ett av de viktigaste kommersiella och industriella centra i Centralasien. De 

flesta av stadens invånare är tadzjiker och talar tadzjikiska, den centralasiatiska formen av persiska, 

som sitt modersmål. 

Oasen som Bukhara ligger i ligger i den historiska regionen Sogdia, som från början var en del av det 

persiska Achaemenidiska riket. Från när bosättningen Bukhara utvecklades och när staden grundades 

är okänt. Den äldsta hittade keramik i tätorten härstammar från den hellenistiska perioden, då 

regionen var en del av det grekisk-baktriska riket som uppstod efter Alexander den stores fälttåg. 

På 700-talet tillhörde det de arabiska imperierna, sedan de turkiskt influerade qarakhaniderna och 

storseljukerna. År 1220 erövrades Bukhara av Djingis Khans trupper och förstördes till stor del. Under 

hans efterträdare Ögedei Khan kunde staden, som hade återuppbyggts och återbosatts av invånarna 

som hade flytt, återhämta sig ekonomiskt, även om det finns få bevis för mongolisk 

byggnadsverksamhet. Under den ytterligare mongoliska perioden nådde Bukhara sin lägsta punkt och 

under timuriderna, på 1300-talet, var staden endast ett provinscentrum i skuggan av Samarkand 

väster om Buchara. 

När den uzbekiska dynastin började växte staden, blev den viktigaste i hela Centralasien och fick 

många arkitektoniska monument under Abdullah II (Abdullah Khan), som bestämmer stadsbilden än i 

dag. Men staden var också en stor slavmarknad. Slavhandeln fortsatte långt efter mitten av 1800-talet. 

Det persiska Emiratet Bukhara grundades på 1700-talet och staden förlorade till stor del sin betydelse 

igen. Emiratet fortsatte att existera inom det ryska imperiet från 1868 till 1920. Efter att Röda armén 

tagit Bukhara och förstört cirka 75% av staden eftersom det fanns motstånd mot det socialistiska 

systemet där, införlivades den i Sovjetunionen. 

Bukharas historiska centrum med dess arkitektoniska verk, inklusive många moskéer och madrasahs, 

har varit en UNESCO: s världsarvslista sedan 1993. Idag är staden återigen ett centrum för handel, 

vetenskap, kultur och religion.  
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LEG 15: UTSB - UTAM  

Departure: Bukhara (UTSB) 

Destination: Mary (UTAM) 

Distance: 180,6 nm 

 

UZTU-Border Uzbekistan - Turkmenistan 

 

Distance: 48,7 nm 

Dist. from Dept.: 48,7 nm 

Dist. to Dest.: 131,9 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Kom upp i luften igen, flyg från flygplatsen över Bukharas centrum och sväng västerut där. M37 går 

sydväst ut ur staden, som du nu följer till Turkmenistan-gränsen. 

 

De första bosättningarna i detta land går tillbaka till det 7:e årtusendet f.Kr. Omkring 600 f.Kr. 

erövrades Turkmenistan av akemeniderna och blev en del av deras imperium. Alexander den store 

erövrade området på 300-talet f.Kr. på väg till Indien. 150 år senare etablerade det partiska riket sin 

huvudstad i Nisa, ett område kring dagens Ashgabat. Under senantik var delar av området under 

Sassanidriket och de iranska hunnerna. I början av 800-talet erövrade araberna regionen och 

exponerade befolkningen för islam och Mellanösternkulturen. Ungefär vid denna tid utvecklades 

Sidenvägen till en viktig handelsväg mellan Asien och Europa. 

På 1100-talet fick Djingis Khan kontroll över regionerna öster om Kaspiska havet på sin vandring till 

Europa. Under de följande sju århundradena levde turkmenerna under olika härskare och utkämpade 

stamkrig sinsemellan. Lite är känt om turkmensk historia före den ryska ockupationen på 1800-talet. 

Den turkmenska socialistiska sovjetrepubliken utropades som en av Sovjetunionens republiker 1925. 

Den tidigare ledaren för kommunistpartiet, Saparmyrat Nyýazov, ledde staten efter dess 
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självständighet 1991 fram till sin död i december 2006 som stat och chef för regering, extremt rigorös 

med hjälp av militären och en mycket stark underrättelsetjänst, upprättande av en allestädes 

närvarande personkult. Landet styrs fortfarande av en auktoritär regim idag. 

Ekonomiskt samarbetar Turkmenistan med många länder som är intresserade av Turkmenistans rika 

naturgas- och oljereserver, inklusive Ryssland, Turkiet, Tyskland och USA. Jordbruksmässigt används 

Turkmenistan främst för odling av bomull, vilket främst är fallet i norr och söder, där det också finns 

bevattnad mark. Tack vare sina råvaror är Turkmenistan en av de snabbast växande 

efterträdarstaterna till Sovjetunionen och har nu en jämförelsevis hög inkomst per capita, till skillnad 

från de andra före detta sovjetrepublikerna. 

TURK-Türkmenabat 

 

Distance: 16,1 nm 

Dist. from Dept.: 64,8 nm 

Dist. to Dest.: 115,8 nm 

True Course: 212°  

Magnetic Course: 207°  

Efter att ha korsat gränsen, fortsätt att följa A37, över floden Amu Darya, på vars stränder du kan se 

staden Türkmenabat. 

 

Türkmenabat var korsningen mellan tre rutter på den stora sidenvägen, som ledde till Bukhara, Merw 

och via Khiva, till Kazakstan och till Kaspiska havet. Historien om Türkmenabat, nu en modern 

industristad, sträcker sig över 2 000 år. I gamla tider var det känt som Āmul (att särskiljas från den 

iranska staden Amol). Floden Amu Darya sägs betyda floden Āmul, uppkallad efter denna antika stad. 

Den moderna staden grundades 1886 när ryska kosacker slog sig ner i Uralka, i dagens östra del av 

Türkmenabat, och kallade sin bosättning New-Khardjuy. Bosättningen där skapades för att slutföra 

byggandet av den transkaspiska järnvägen. 

Fram till 1999 bar Türkmenabat det gamla namnet: Çärjew (turkmen) eller Tschardschou (ryska). 

Därefter döptes staden om till Türkmenabat av den turkmenska diktatorn Saparmyrat Nyýazov, känd 

för sin personlighetskult. Staden var hem för mer än 500 statyer och stora porträttmålningar av 

Turkmenistans tidigare president. 

Det är den näst största staden i Turkmenistan med cirka 200 000 invånare, har huvudhamnen vid 

floden Amu Darya och en internationell flygplats. Det är landets viktigaste industricentrum. Här 

förädlas lokala produkter som bomull och fårskinn. Det finns även industrier för vardagsprodukter. Den 

enda turkmenska tillverkaren av fosforgödsel, SA Nyyazov Chemical Plant, ligger i Turkmenabat. Det 

finns tekniska skolor och ett universitet i staden. 
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ERKA-Erk-Kala 

 

Distance: 101,4 nm 

Dist. from Dept.: 166,2 nm 

Dist. to Dest.: 14,4 nm 

True Course: 219°  

Magnetic Course: 214°  

Passera Türkmenabads internationella flygplats, fortsätt syd-sydväst efter väg M37. Efter en lång 

flygning över uttorkade stäppregioner kommer du till den arkeologiska platsen för den antika staden 

Merw, Erk-Kala, en fästning som gav skydd, skydd, vatten och proviant för Silk Road-karavanerna. 

Det härstammar från tiden för det första persiska imperiet. 

 

Den antika bosättningen Erk-Kala, som senare blev citadellet i Parthian Merw, ockuperade en yta på 

cirka 16 hektar, var omgiven av en murstensmur upp till 60 meter tjock och hade monumentala 

byggnader i centrum som stod på höga grunder stod. Nyare utgrävningar har visat att de äldsta 

kulturlagren i denna bosättning går tillbaka åtminstone till 600-talet f.Kr. 

Under erövringarna av Alexander den Store erövrades också Merw, döptes om till Alexandria he 

Margiane (Alexandria i Margiana) och expanderade till en grekisk befäst bosättning. Platsen förstördes 

av den seleukidiska kungen Antiochos I, men återuppbyggdes på annat håll under namnet Antiochia i 

Parthia, men Erk-Kala övergavs. Denna stad, nu känd som Gyaur-Kala, styrdes av parterna under de 

följande århundradena, sedan av sassaniderna fram till slutet av antiken. 

Erk-Kalas fästningsmurar har behållit sin höjd och styrka trots de århundraden som gått sedan de 

byggdes. Detta skiljer komplexet från andra fästningar. Höjden på murarna med de tydligt snidade 

tornen är för närvarande 25 till 29 meter. 

Ruinerna av staden har förklarats som världsarv av UNESCO.  

UTAM-Mary 

 

Distance: 14,4 nm 

Dist. from Dept.: 180,6 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 258°  

Magnetic Course: 253°  

Elevation: 727 feet 

Fuel: yes 

Efter ett kort hopp når du staden Mery, med dess flygplats, nästa landningsplats för denna resa. 

 

Med islamisk expansion föll staden Merw till de muslimska araberna som hade erövrat det 

sassanidiska persiska riket, och staden blomstrade. Under erövringen under mongolen Tolui Khan, 

son till Djingis Khan, 1221, förstördes den blomstrande metropolen och befolkningen mördades 

nästan helt. Enligt vissa historiker dödades mer än 1 miljon människor under belägringen, inklusive 

flera hundra tusen flyktingar som hade flytt till staden. Detta gör belägringen till en av de blodigaste 
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erövringarna i världshistorien. Innan dess var Merw ett viktigt centrum för Khorezm-shaherna. Endast 

en partiell rekonstruktion ägde rum, vars ruiner, söder om Sultan-Kala, är kända som Abdullah-Khan-

Kala. 

Från 1883 var Merw under ryskt styre. 1884 etablerades ett ryskt militärt och administrativt centrum 

cirka 30 kilometer västerut, även kallat Merw. Den turkmenska formen av namnet Mary har varit 

officiell sedan 1937. Från 1925 blev området en del av Sovjetrepubliken Turkmenistan, som fick 

självständighet i och med Sovjetunionens kollaps. 

Ett intrikat system av kanaler som förgrenar sig från Murghabfloden bevattnar oasen. Landet är känt i 

hela öst för sin fertilitet. Alla typer av spannmål och många frukter växer i överflöd, som vete, hirs, korn 

och meloner, men även ris och bomull. Bomullsfrön från arkeologiska lager som går tillbaka till 500-

talet är det första beviset på att bomullstextilier redan var en viktig ekonomisk komponent i den 

sasaniska staden. Silkesmaskar föds upp och handlas och siden bearbetas. Turkmenerna äger en 

känd hästras (Turkoman-häst) och håller kameler, får, nötkreatur, åsnor och mulor. Invånarna arbetar 

inom silver- och rustningsindustrin. En upptäckt från utgrävningar på 1990-talet var en verkstad från 

800-talet som tillverkade degelstål, som gick ut på att smälta samman gjutjärn och smide. 
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LEG 16: UTAM - OIMM  

Departure: Mary (UTAM) 

Destination: Shahid Hashemi Nejad Intl (OIMM) 

Distance: 163,0 nm 

 

HANHO-Hanhowuz 

 

Distance: 39,8 nm 

Dist. from Dept.: 39,8 nm 

Dist. to Dest.: 123,2 nm 

True Course: 233°  

Magnetic Course: 228°  

Efter att ha svävat tillbaka till den turkmenska himlen, flyg in till centrum av staden Mary, som tidigare 

hette Merw, och leta efter en huvudväg som leder sydväst ut ur staden. Detta är vägen M37 igen, som 

du följer till byn Hanhowuz. 

 

Redan långt framför byn kan du se Hanhowuz-reservoaren, på dammmuren som byn kan hittas av. 

Hanhowuz-reservoaren är en del av Kara Kum-kanalsystemet och skapades för att kontrollera den 

oförutsägbara floden Tejen. Den spelar en viktig roll inom jordbruket i regionen och är uppkallad efter 

den legendariske Khan Oguz Han. Hullingar, aspar och havskatt kastar sig i vattnet, som också odlas. 

Vattnet som lämnar kanalen rinner västerut för att bevattna Tedjen-oasen. Mycket åkermark kan ses 

på båda sidor om denna del av kanalen. 
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TUIR-Border Turkmenistan - Iran 

 

Distance: 41,5 nm 

Dist. from Dept.: 81,3 nm 

Dist. to Dest.: 81,7 nm 

True Course: 183°  

Magnetic Course: 179°  

Vid Hanhowuz lämnar du M37-vägen, svänger söderut och följer den lilla sekundära vägen som löper 

väster om dammen, först söderut, sedan svänger du söderut, sedan söderut och sedan till gränsen 

mot Iran, genom den turkmeniska stäppen. Platsen du når heter Sarhas på den turkmeniska sidan och 

Sarachs på den iranska sidan. På grund av gränsdragningen har två städer uppstått. 

 

Sarachs var en gång en viktig rastplats längs sidenvägen och hade många bibliotek och en berömd 

arkitekturskola under sin storhetstid på 1000-talet. 

 

Iran är praktiskt taget efterträdare till det forna persiska imperiet. 

Efter att kejsardömet Elam hade bildats mellan 3200 och 2800 f.Kr., förenade de iranska mederna 

området runt 625 f.Kr. för första gången för att bilda en stat som övertog kulturellt och politiskt 

ledarskap i regionen. Den Achaemenidiska dynastin som grundades av Kyros den Store härskade från 

600-talet till 400-talet f.Kr., det största riket i historien hittills. Den förstördes 330 f.Kr. av Alexander den 

stores trupper. Efter Alexander delade hans efterträdare upp imperiet mellan sig tills de ersattes av 

parterna i den iranska sfären runt mitten av 300-talet f.Kr. Från omkring 224 e.Kr. följdes detta av 

sassanidernas rike, som vid sidan av det bysantinska riket var ett av de mäktigaste riken i världen 

fram till 700-talet. Efter att den islamiska expansionen spred sig till Persien, varvid zoroastrismen 

ersattes med islam, blev persiska forskare bärare av en guldålder tills den så kallade mongoliska 

invasionen, på 1200-talet, satte landet tillbaka i utveckling och splittrade landet. . 

Safaviderna enade landet och gjorde 1501 tolvshiiterna till statsreligion. Persiens inflytande minskade 

under Qajar-dynastin, som grundades 1794. Ryssland och Storbritannien tvingade perserna att göra 

territoriella och ekonomiska eftergifter. 1906 ägde den konstitutionella revolutionen rum, som ett 

resultat av vilket Persien fick sitt första parlament och en konstitution som föreskrev maktdelning. Som 

regeringsform fick den den konstitutionella monarkin. 

Iran är en teokratisk republik som drivs av shia-präster, med den religiösa ledaren som koncentrerar 

makten i spetsen. Det kontrolleras endast av expertrådet. I hybridstatens form av autokrati och 

demokrati kan han undergräva demokratiska element när som helst genom de ultrakonservativa organ 

som är underordnade honom. 

Den iranska ekonomin präglas av starkt statligt inflytande, olje- och gasexportens stora betydelse och 

internationella sanktioner på grund av det iranska kärnkraftsprogrammet. Den största utmaningen för 

regeringen är att tillhandahålla tillräckligt med jobb till det stora antalet unga. Irans viktigaste 

ekonomiska sektorer inkluderar olje- och gasindustrin, petrokemisk industri, fordonsindustri, jordbruk, 

metallindustri samt produktion av cement och byggmaterial. 
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MAZA-Mazdavand 

 

Distance: 38,2 nm 

Dist. from Dept.: 119,5 nm 

Dist. to Dest.: 43,6 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 230°  

Följ nu Route 22 i sydvästlig riktning. På en bruten ås ligger staden Mazdavand. Silk Road Express 

trafikerar järnvägen, som delvis löper längs vägen. 

 

Mazdavand har en viktig strategisk position och ansågs vara porten till Sarakh för karavaner på väg till 

Centralasien. När du flyger i motsatt riktning är det "utgången" eller porten till det som en gång var 

centrala Persien. 

 

Route 22, som slingrar sig över åsen, leder först mot sydväst, sedan mot väst och den sista 

fjärdedelen mot nordväst. Håll utkik till vänster efter Shahid Hashemi Nejad International Airport, strax 

sydost om staden Mashhad, och ha tur som landar där. 

OIMM-Shahid Hashemi Nejad Intl 

 

Distance: 43,6 nm 

Dist. from Dept.: 163,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 276°  

Magnetic Course: 272°  

Elevation: 3247 feet 

Fuel: yes 

Mashhad är ett politiskt och religiöst centrum som besöks av mer än 20 miljoner turister och pilgrimer 

årligen och är Irans näst största stad. Staden anses vara en av shiaislams sju heliga platser. Det finns 

den åttonde shia-imamen Rezas heliga helgedom, en ättling till profeten Muhammed och den enda 

begravningsplatsen för en shia-imam på iransk mark. Namnet på staden kommer från graven och 

betyder "martyrens plats". 

Det grundades i början av 800-talet. Utöver sin religiösa betydelse, som en helgedom för shiitisk islam, 

hade staden även tidigare stor politisk betydelse, när den persiske härskaren Nader Shah, som 

regerade 1736 till 1747, gjorde staden till sin huvudstad. Staden gynnades av sitt läge på sidenvägen. 

Så det var en handelsplats på vägen mellan väst och öst. Trafikförbindelsen genom Sidenvägen 

hjälpte till stadsutvecklingen och gjorde den attraktiv för pilgrimer. 

Staden ligger i en jordbruksregion; Huvudprodukterna är ull och mattorna gjorda av den. 

Minst 1 500 år före grundandet av staden Mashhad finns det bara några mil, i nordväst, staden Tus, 

som sades vara den största i hela området och också låg på sidenvägen men förstördes upprepade 

gånger. 
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LEG 17: OIMM - OIMJ  

Departure: Shahid Hashemi Nejad Intl (OIMM) 

Destination: Shahroud (OIMJ) 

Distance: 235,0 nm 

 

R44-Route 44 

 

Distance: 15,1 nm 

Dist. from Dept.: 15,1 nm 

Dist. to Dest.: 219,9 nm 

True Course: 192°  

Magnetic Course: 187°  

Efter att ha höjt näsan på ditt plan mot den orientaliska himlen, gör en slinga till över denna vackra 

stad. Sväng sedan söderut och flyg västerut förbi flygplatsen. Tre större vägar leder söderut ut ur 

staden. Följ väg 44, Imam Reza Highway, gå genom bergen längst till höger. Så kommer du till en stor 

motorvägsknut. 
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NISH-Nischapur 

 

Distance: 40,4 nm 

Dist. from Dept.: 55,5 nm 

Dist. to Dest.: 179,5 nm 

True Course: 290°  

Magnetic Course: 286°  

Motorvägen svänger västerut där och svänger senare åt nordväst. Följ den till staden Nishapur längs 

Kohandezhbergen. Med sina 3 300 meter är Kūh-e Sīāh Khvānī det högsta berget i regionen, där 

även vintersporter utövas. 

 

Under den sassanidiska perioden (224-651) spelade staden på Sidenvägen en viktig roll för att 

förmedla kunskap mellan öst och väst. Universiteten i Sassanidriket (särskilt i Nisibis och Nischapur) 

sysslade bland annat med medicin, juridik och filosofi. Grekisk-romersk kunskap antogs och omvänt 

nådde kunskap västerut via Sassanidriket. Manikéernas och nestorianernas missionsverksamhet i 

Kina startade också härifrån. 

Nishapur spelade också en nyckelroll i att försvara den nordöstra persiska gränsen mot nomadiska 

inkräktare från senantika Centralasien. Under den islamiska expansionen föll staden till kalifatet 650. 

Staden är ett traditionellt centrum för keramik och mattproduktion. 

SABZ-Sabzevar 

 

Distance: 54,7 nm 

Dist. from Dept.: 110,2 nm 

Dist. to Dest.: 124,8 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 265°  

Vägen svänger här åt sydväst och tar dig direkt till nästa stad på Sidenvägen, Sabzevar. 

 

Sabzewars eller Sarberiz historia går tillbaka till 1:a årtusendet f.Kr. Forntida lämningar inkluderar 

eldtemplet Azarbarzin, som fortfarande är synligt. 

Efter den mongoliska invasionen av Iran var staden den första delen av Iran som rörde sig mot sin 

frihet under ledning av den sarbedariska rörelsen. 

På 1300-talet invaderade Timur (en islamisk militärledare för en turkisk-mongolisk stam baserad i 

Samarkand och erövrare) Iran och förstörde staden fullständigt. Samtida källor nämner att 90 000 

människor mördades av Timur. Efter att ha dödat alla män i staden, lät han avhugga deras huvuden 

och bygga 3 pyramider från huvudena på det som nu är marknadstorget, i Sarberiz, vilket betyder 

"Lägg av!". 
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Sabzewar är handelscentrum för en jordbruksregion där druvor odlas. Det finns en liten industri för 

livsmedelsbearbetning, koppargods och elmotorer. Färska, torkade och konserverade frukter och 

grönsaker exporteras genom den gamla basaren i Sabzewar. 

OIMJ-Shahroud 

 

Distance: 124,8 nm 

Dist. from Dept.: 235,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 277°  

Magnetic Course: 272°  

Elevation: 4213 feet 

Fuel: yes 

Väg 44 går nu västerut över stora delar av den bergiga öknen där få platser har tillräckligt med vatten 

för att stödja jordbruket. Men moderna bevattningssystem med cisterner och djupa brunnar hjälper här 

idag. Många av städerna som du nu flyger över har utvecklats från tidigare husvagnar och andra 

rastplatser på Sidenvägen. 

Innan väg 44 svänger något åt sydväst kommer du till flygplatsen i staden Sharud. Jag hoppas att du 

får en mjuk och säker landning där. 

 

När du flyger mot Sharud kan du se Alborzbergen i norr och Great Salt Flats, Dasht-e Kavir, i söder. 

Tashfloden, som förser staden med dricksvatten, slutar i öknen. 

Stadens ursprung går cirka 8 000 år tillbaka i tiden. Vid utgrävningar hittades bland annat ugnar och 

rester av verktyg. Snarare var Shahrud en by innan Fath Ali Shahs styre av Qajar-dynastin, bestående 

av två slott och en liten gård som heter Shabdari. 

Shahrud, som ligger på sidenvägen, utgör ungefär halva rutten mellan huvudstaden och Mashhad. 

Staden är också känd för unika druvsorter som är speciellt odlade här. Således är Shahrood också 

känd som druvornas stad, liksom universitetsstaden för ett islamiskt, tekniskt och medicinskt 

universitet. 
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LEG 18: OIMJ - OIIG  

Departure: Shahroud (OIMJ) 

Destination: Ghale Morghi (OIIG) 

Distance: 206,0 nm 

 

DAMG-Damghan 

 

Distance: 40,2 nm 

Dist. from Dept.: 40,2 nm 

Dist. to Dest.: 165,9 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 242°  

Route 44 tar dig vidare längs Alborzbergen och den stora Kaviröknen. Hur man tar sig till Damghan 

stad. 

 

Dāmghān är en av de äldsta metropolerna i det iranska höglandet. Vissa historiker tillskriver 

byggandet av staden den mytologiska kungen Huschang, barnbarn till Kiumarz och grundaren av 

Pīshdādiyān-dynastin. Fram till 1:a århundradet e.Kr. var det förmodligen huvudstad i provinsen 

Qumis, även om dess exakta läge fortfarande är omtvistad. På grund av sin långtgående historia har 

platsen redan lockat många arkeologer, inklusive Ernst Herzfeld. Många fynd från hela staden kan ses 

i British Museum och franska Louvren. 

Dāmghān är mest känd för sina pistagenötter och tunnskalliga mandlar (kāghazi). 
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QUMIS-Qumis 

 

Distance: 19,0 nm 

Dist. from Dept.: 59,2 nm 

Dist. to Dest.: 146,9 nm 

True Course: 231°  

Magnetic Course: 226°  

Fortsätt nu att följa väg 44, mellan berg och öken till den lilla staden Schahr-e Qumis, som också helt 

enkelt kallas Qumis. 

 

Shahr-e Qumis, även Shahr-i Qumis, även känd under det grekiska namnet Hekatompylos (översatt: 

"Stad med hundra portar"), är namnet på en före detta huvudstad i Parthian Arsacid-dynastin och 

provinsen Komisene (Qumis) . Tillsammans med Rhagae och Ctesiphon fungerade det förmodligen 

som säsongsbostad för de parthiska kungarna. 

Staden utvecklades från en husvagn på Sidenvägen. 

Enligt historikern Appian av Alexandria grundades staden av den seleukidiska kungen Seleucus I 

Nicator, men det är mer troligt att det är en återuppbyggnad, eftersom Alexander den Store hade 

erövrat staden redan sommaren 330 f.Kr. Otaliga krukskärvor kan också dateras tillbaka till tidig 

järnålder. 

SEMN-Semnan 

 

Distance: 39,0 nm 

Dist. from Dept.: 98,2 nm 

Dist. to Dest.: 107,8 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 230°  

Nästa stad som Imam Raza Highway tar dig till är Semnan. 

 

Gamla husvagnar från den aktiva perioden av den historiska och legendariska sidenvägen finns i 

utkanten av staden. 

Semnans närhet till Kaviröknen har fått människor att vara uppfinningsrika när det gäller att bygga 

många anläggningar för att klara det torra klimatet. I Semnan finns det till exempel många gamla 

traditionella bevattningssystem, det så kallade qanat. Dessutom är taken på många byggnader 

dekorerade med vindfångare som kallas badgir på persiska. Dessa Badgirs fångade dock inte vinden, 

utan regnvatten och var kopplade till en dricksvattencistern. Dessa gamla, traditionella, smarta 

konstruktioner och system hjälpte Semnan att växa och blomstra innan moderna VVS-installationer 

introducerades. 
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ARAD-Aradan 

 

Distance: 48,0 nm 

Dist. from Dept.: 146,1 nm 

Dist. to Dest.: 59,9 nm 

True Course: 246°  

Magnetic Course: 241°  

Följ väg 44 vidare och nå staden Aradan. Strax före staden gör motorvägen en kurva västerut. 

 

Aradan är nu namnet på den antika staden Choara (Khuwar). På 200-talet annekterade arsaciderna 

staden i den parthiska regionen. Enligt Naturalis historia (av den romerske historikern och författaren 

Gaius Plinius Secundus, även känd som Plinius den äldre), var Choara "den mest attraktiva platsen i 

Parthia". Sidenvägen kallas lokalt för Khorasan Road. 

Här finns ruinerna av ett historiskt slott. Aradan Castle är ett av de äldsta slotten i Iran. Vikten av 

staden Aradan under olika historiska epoker har varit betydande på grund av centraliteten i den 

styrande bosättningen Khar (idag Garmsar) och fortsättningen av militära, politiska och administrativa 

processer å ena sidan, och härskarens centrum i slottet på den andra. Enligt gjorda undersökningar 

och gjorda antaganden tycks den nämnda fästningen ha haft en politisk och administrativ funktion. 

Mahmoud Ahmadinejad, Irans sjätte president, föddes i denna stad. 

De flesta här lever av jordbruk och i synnerhet av vinodling. Techinrussin är en av de speciella 

delikatesserna i denna stad, speciellt tillagade och tillagade under Muharram (nyårs) ceremonier och 

speciella festivaler som hålls av lokalbefolkningen. 

PAKD-Pakdasht 

 

Distance: 42,3 nm 

Dist. from Dept.: 188,4 nm 

Dist. to Dest.: 17,6 nm 

True Course: 289°  

Magnetic Course: 284°  

En annan viktig plats på sidenvägen är Pakdasht. Du kan nå honom om du fortsätter längs väg 44. 

 

Pakdasht är ett centrum i provinsen Teheran. Denna stad är hem för ett stort antal iranska etniska 

grupper. 

Med sina moderna och traditionella växthus är denna stad känd som Irans blom- och växthuvudstad. 

När du flyger mot staden kommer du att kunna se några av dessa växthus och även en hel del 

jordbruksmark. Floden Jajroud, som är uppdämd i norr, ger tillräckligt med dricksvatten och 

möjligheter till bevattning. 
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OIIG-Ghale Morghi 

 

Distance: 17,6 nm 

Dist. from Dept.: 206,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 300°  

Elevation: 3626 feet 

Fuel: yes 

Bara ett stenkast skiljer dig från den största, viktigaste och därmed från Irans huvudstad Teheran. Rita 

en slinga över staden och hitta flygfältet Ghale Morghi, söder om Teheran. Ha en säker landning och 

en trevlig vistelse i staden. 

 

Teheran, med cirka 9 miljoner invånare (storstadsregionen uppskattas till cirka 20 miljoner), är en 

industri- och handelsstad med universitet, högskolor, bibliotek och museer och ett viktigt ekonomiskt, 

vetenskapligt och kulturellt centrum samt ett viktigt transportnav i Iran. 

Den första hänvisningen till Teheran - på den tiden fortfarande en obetydlig fruktträdgårdsbosättning 

nära den viktiga staden Rey - är det hedervärda suffixet, i namnet av den lärde Abu Abdallah 

Muhammad ibn Hammad at-Tehrani ar-Razi, som dog 874 eller 884 Själva platsen, vars invånare 

bodde i underjordiska eller halvunderjordiska passager och grottor, nämndes först i Ibn Balchis Fars-

nama, en lokal historia och geografi i provinsen. I detta verk, skrivet mellan 1108 och 1116, finns det 

(som ofta är fallet i historien) en indikation på den utmärkta kvaliteten på de granatäpplen som odlades 

i Teheran. 

Teheran utvecklades till en stad först under safavidernas regeringstid – en härskande dynasti i Persien 

som regerade från 1501 till 1722 och etablerade shiaislam som statsreligion. Efter det tog Qajar-

härskarna av turkmenskt ursprung makten. Under Fath Ali (1762–1834), den andre härskaren över 

Qajar-dynastin i Persien, byggdes många moskéer, madraser och palats, inklusive det berömda 

Golestanpalatset. 

1978, i upptakten till den islamiska revolutionen i Teheran, uppstod oroligheter som slutligen slutade 

med störtandet av shahen, varpå Ruhollah Khomeini (1902-1989) utropade den islamiska republiken 

Iran i februari 1979. Som ett resultat ockuperades USA:s ambassad och gisslantagandet i Teheran 

gick världen runt. 
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LEG 19: OIIG - OIHH  

Departure: Ghale Morghi (OIIG) 

Destination: Hamadan (OIHH) 

Distance: 152,1 nm 

 

SHUR-Shur 

 

Distance: 23,7 nm 

Dist. from Dept.: 23,7 nm 

Dist. to Dest.: 128,4 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

En gren av sidenvägen går nordväst från Teheran via städerna Qazvin, Rasht, Zanjan och Tabriz till 

Baku i Azerbajdzjan. En annan väg går söderut, via Yazd och Bam, till Omanbukten. Vid det här laget 

har jag bestämt mig för den äldre grenen som leder till Medelhavet. 

I labyrinten av gator i Teheran är det nästan omöjligt att hitta rätt gata, som ungefär följer den antika 

sidenvägens förlopp. Så efter start flyger du igen över flygplatsens centrum och sätter en kurs på 235° 

M. Flyg in i dalen tills du kommer till floden Shur. Beroende på hur exakt din kurs var, kan du se 2 

vägar till höger eller vänster som korsar floden i flygriktningen. Den högra gatan är Route 65 och den 

vänstra är Freeway 5. 
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SAVEH-Saveh 

 

Distance: 39,0 nm 

Dist. from Dept.: 62,7 nm 

Dist. to Dest.: 89,5 nm 

True Course: 230°  

Magnetic Course: 225°  

Från floden, följ väg 65, som närmast följer sidenvägens lopp. Du kommer nu att flyga in i 

Zagrosbergen tills du når staden Saveh. 

 

På 700-talet f.Kr. var det medernas fäste. Under det parthiska styret i Persien kallades det Saavakineh 

och var ett av imperiets huvudnav. 

På 1000-talet var det en residens för daglamiterna och seljukerna. Det skadades svårt av den 

mongoliska invasionen på 1200-talet och byggdes upp igen under Ilkhaniderna. Saveh plundrades 

igen av timuriderna men växte senare under safaviderna. Sommaren 1725, efter en strid med 

Tahmasp Mirza, belägrades staden och intogs av afghanerna. När Teheran blev Persiens officiella 

huvudstad minskade staden i betydelse och många invånare flyttade till Teheran i mitten av 1800-

talet. 

Enligt Marco Polo kom de tre kungarna från staden som då kallades "Saba" och deras grav kunde 

fortfarande ses där i tidigare tider. 

Stora mängder vete och bomull odlas i Saveh. Den är också känd för sina granatäpplen och meloner. 

Det finns också Kaveh Industrial City, den största industristaden i Iran, som kan ses till vänster om 

vägen. 

OIHH-Hamadan 

 

Distance: 89,5 nm 

Dist. from Dept.: 152,1 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 265°  

Magnetic Course: 260°  

Elevation: 5738 feet 

Fuel: yes 

Sväng västerut över staden. Vägen som leder sydväst ut ur staden, Route 48, går snart parallellt med 

Interstate 6. När du ser interstate, följ den tills den ansluter till Route 37. Detta leder dig direkt till 

Hamadan flygplats, där du framgångsrikt kan slutföra denna del av resan. Mycket lycka till! 
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LEG 20: OIHH - OICC  

Departure: Hamadan (OIHH) 

Destination: Shahid Ashrafi Esfahani (OICC) 

Distance: 87,5 nm 

 

HAMAD-Hamadan City 

 

Distance: 4,3 nm 

Dist. from Dept.: 4,3 nm 

Dist. to Dest.: 83,2 nm 

True Course: 200°  

Magnetic Course: 195°  

Efter start bör du kunna se staden Hamadan (inte att förväxla med fastemånaden Ramadan) söder om 

flygplatsen. Flyg mot staden och tryck vid behov på pausknappen för att i lugn och ro läsa följande 

långa text eller läs den innan start. 

 

Hamedan anses vara en av de äldsta iranska städerna. Det är möjligt att det ockuperades av 

assyrierna 1100 f.Kr. Den antika grekiske historikern Herodotos uppger att det var medernas 

huvudstad omkring 700 f.Kr. 

Ett grönt bergsområde kan ses runt Hamedan. Staden ligger vid foten av det 3 574 meter höga 

Alvandberget och ligger på en höjd av 1 850 meter över havet. 

Hamadan nämns i den bibliska boken Ezra (Esra 6:2) som platsen där en bokrulle hittades som gav 

judarna tillstånd från kung Darius att återuppbygga templet i Jerusalem. Det gamla namnet Ecbatana 

används i Ezra-texten. Eftersom det var en mil över havet var det ett bra ställe att förvara 

läderdokument. 
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Under den parthiska perioden var Ctesiphon landets huvudstad, och Hamadan var sommarhuvudstad 

och residens för de parthiska härskarna. Efter parterna byggde sassaniderna sina sommarpalats i 

denna stad. År 642 ägde slaget vid Nahavand rum och Hamadan föll för de muslimska araberna. 

Under Buyiddynastins regeringstid led staden stor skada. Men under den Buyidiska härskaren Fanna 

Khusraws styre, återfick staden sin forna glans. På 1000-talet flyttade seljukerna sin huvudstad från 

Bagdad till Hamadan. År 1220 förstördes Hamadan av mongolerna under de mongoliska invasionerna 

av Georgien och före slaget vid Khunan. Staden Hamadan, vars öde berodde på de regionala 

makternas uppgång och fall, förstördes fullständigt under Timuridernas invasion men blomstrade 

senare igen. 

Därefter, på 1700-talet, överläts Hamadan till ottomanerna men tack vare Nader Shahs engagemang 

befriades Hamadan från inkräktarna och återvände till Iran som ett resultat av ett fredsavtal mellan 

Iran och ottomanerna. 

Som ett handelscentrum på sidenvägen har Hamadan varit känt sedan urminnes tider för druvor, 

vallmo (opium), pälsar och mattor. Idag finns det industri i Hamadan utöver jordbruket, men 

infrastrukturen verkar vara mindre utvecklad än i de flesta andra delar av Iran. 

Staden fick större inkomster med pilgrimsfärden till dess sevärdheter, till exempel till den förmodade 

graven av de bibliska gestalterna Mordecai och Ester, med en gammal Torahrolla, med Gonbad-e 

Alavian-graven eller Avicenna-mausoleumets grav, som kan ses på långt håll, av den store 

orientaliska forskaren Avicenna (Ibn Sina). 

R48-Route 48 

 

Distance: 10,0 nm 

Dist. from Dept.: 14,3 nm 

Dist. to Dest.: 73,3 nm 

True Course: 310°  

Magnetic Course: 305°  

Efter att ha checkat ut staden, sväng nordväst och följ huvudvägen som går öster om bergen. Det är 

Route 48 som snart möter Route 46. 

SENA-Serahi Nahavand 

 

Distance: 36,8 nm 

Dist. from Dept.: 51,1 nm 

Dist. to Dest.: 36,5 nm 

True Course: 220°  

Magnetic Course: 215°  

Där Route 46 ansluter till Route 48, sväng något åt vänster och fortsätt att följa Route 48. Många 

bäckar från bergen och det milda klimatet tillåter produktivt jordbruk i dalarna och platåerna. Efter en 

tid, vid byn Serahi Nahavand, ansluter väg 52 till väg 48. 
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OICC-Shahid Ashrafi Esfahani 

 

Distance: 36,5 nm 

Dist. from Dept.: 87,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 262°  

Magnetic Course: 257°  

Elevation: 4300 feet 

Fuel: yes 

Sväng något höger vid Serahi Nahavand och följ väg 48 till Kermanshah flygplats, Shahid Ashrafi 

Esfahani. Ha en bra landning där och lite tid att vila. 

 

Enligt den iranske historikern Hamdollah Mostowfi grundades Kermanshah på 300-talet, under styret 

av sassaniden Bahram IV. Som före detta guvernör i Kerman hade han fått titeln Kerman Shah. 

Namnet på staden kommer från denna titel. Andra källor som al-Muqaddasi namnger kung Kavadh I 

som grundare. 

Under hela sin historia har Kermanshah ockuperats många gånger av utländska trupper. Så efter 

erövringen av Hulwan 640 av de muslimska araberna togs Kermanshah också av araberna. På 1000-

talet erövrade seljukerna staden. Fram till 1400-talet hade Kermanshah ingen betydande ställning. 

Med safavidernas uppkomst blev Kermanshah en gränsstad mellan safaviderna och det osmanska 

riket. Mellan 1590 och 1602 föll staden till ottomanerna. Från 1600-talet försåg den kurdiska stammen 

Zangana stadens administratörer. Kermanshah blev den viktigaste staden i Persiska Kurdistan. 

1909 ägde en pogrom mot judar rum i Kermanshah. Bulletin of the Alliance Israélite Universelle 

rapporterade också om solidaritet med offren: "Muslimerna skickade bröd till de judiska kvarteren, de 

gav våra medreligionister filtar och madrasser för natten." 

Kermanshah är en av Irans västerländska jordbrukskärnor, som producerar spannmål, ris, grönsaker, 

frukt och oljeväxter. Parallellt med detta håller Kermanshah på att utvecklas till en ganska viktig 

industristad. I stadens förorter finns två industricentra med mer än 256 produktionsenheter. Dessa 

industrier inkluderar petrokemiska raffinaderier, textiltillverkning, livsmedelsbearbetning, 

matttillverkning, sockerraffinering och tillverkning av elektriska apparater och verktyg. Kermanshah Oil 

Refining Company (KORC) grundades 1932 av brittiska företag och är en av stadens viktigaste 

industrier. Efter de senaste förändringarna i Irak har Kermanshah blivit en av Irans största import- och 

exportportar.  
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LEG 21: OICC - OR1A  

Departure: Shahid Ashrafi Esfahani (OICC) 

Destination: Rasheed (OR1A) 

Distance: 231,0 nm 

 

HOLE-Holeylan 

 

Distance: 40,0 nm 

Dist. from Dept.: 40,0 nm 

Dist. to Dest.: 191,0 nm 

True Course: 187°  

Magnetic Course: 182°  

Ett av de äldsta passen över Zagrosbergen, som tros ha använts av Silk Road-karavanerna, är Ilam-

passet. 

Efter lanseringen, flyg till centrum av staden, sväng söderut och leta efter två vägar som löper längs 

de södra stadsgränserna till vänster och höger om en bergskedja i söderläge och gå med bakom. 

Väg 21 ansluter till den stora korsningen från sydost. Följ denna väg till Holeylan. 
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ILAM-Ilam 

 

Distance: 33,1 nm 

Dist. from Dept.: 73,1 nm 

Dist. to Dest.: 157,9 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 260°  

Vid Holeylan möter du Seimarefloden och strax söder om byn finns en vägkorsning där väg 19 möter 

väg 21. Följ 21:an som följer med ån ett tag, först i södergående riktning och lite senare i västlig 

riktning som svänger söderut strax före passet. När du flyger över passet kommer du redan att kunna 

se staden. 

 

Även om historien om staden Ilam bara går tillbaka till 1800-talet, har lådgravar som dateras till 

omkring 1100-750 f.Kr. upptäckts strax söder om staden, som tillhör den nedlagda byn Deh-e Bala. 

IRIR-Border Iran - Iraq 

 

Distance: 35,2 nm 

Dist. from Dept.: 108,3 nm 

Dist. to Dest.: 122,7 nm 

True Course: 210°  

Magnetic Course: 205°  

Söder om Ilad leder väg 17 ut ur staden. Följ vägen till den irakiska gränsen. 

Du kanske borde trycka på pausknappen vid det här laget för att kunna läsa i lugn och ro. Det sista 

stycket är särskilt viktigt för mig. 

 

Irak ligger på det forntida Mesopotamiens territorium (arabiska: "mellan de två floderna"). Från det 4:e 

årtusendet f.Kr. uppstod några av mänsklighetens tidigaste avancerade civilisationer här (Sumer, 

Akkad, Assyrien, Babylonien, Mittani, Media), vilket är anledningen till att regionen av många idag ses 

som civilisationens vagga. 

Efter slaget vid Kadesia 636 tog de arabiska muslimerna området. Irak blev ett viktigt kulturellt 

centrum för den spridande islam. Bagdad grundades 762 av al-Mansur som huvudstad i det 

abbasidiska kalifatet och utvecklades snart till den viktigaste staden i den islamiska världen. Perioden 

som följde kallas också för islams storhetstid, då vetenskapen och konsten i synnerhet utvecklades till 

en betydligt högre nivå än i exempelvis Europa. 

1401 ödelades Bagdad av Timur, 1534 föll landet till det osmanska riket. Irak förblev ett obetydligt 

sidospel under lång tid. Dess geostrategiska läge på skärande rutter mellan Europa, Brittiska Indien, 

Centralasien, Kaukasus och södra Arabien gjorde det dock till ett objekt av globalt politiskt intresse 

från första världskriget och framåt. Under första världskriget invaderade och ockuperade brittiska 

trupper och arabiska upprorsmän Bagdad tillsammans. 
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1920 lösgjorde Storbritannien områdena kring Bagdad, Mosul och Basra från det forna Osmanska 

riket och slog ihop dem till dagens Irak. Bekräftat av Nationernas Förbund upprättades det brittiska 

mandatet i Mesopotamien. Den 23 augusti 1921 utropades Faisal, son till Sherif Hussein av Mecka, till 

kung. Konungariket Irak antogs i Nationernas Förbund den 3 oktober 1932. 

Under andra världskriget skedde en anti-brittisk kupp som krossades av den brittiska armén. 

Efter en kupp 1958 mördades kungen, monarkin avskaffades och republiken Irak utropades. De sista 

brittiska soldaterna lämnade landet den 24 mars 1959. 

Efter Baathpartikuppen 1963 avbröts de diplomatiska förbindelserna med USA. När Baath-partiet hade 

makten följde massavrättningar och godtyckliga arresteringar, särskilt av kommunistiska och andra 

vänsterintellektuella. Särskilt efter att Saddam Hussein kom till makten efter al-Bakrs avgång den 16 

juli 1979, skedde det massiva kränkningar av mänskliga rättigheter, som många baathister också föll 

offer för. 

Efter månader av konflikt med Iran, den 22 september 1980, beordrade Hussein den irakiska armén 

att attackera grannlandet med nio av totalt tolv divisioner. Efter inledande framgångar var den irakiska 

armén tvungen att dra sig tillbaka allt längre från 1982 och slutligen föra krig i sitt eget land från 1984. 

Detta första Gulfkrig varade till 1988 och kostade uppskattningsvis 250 000 irakier livet. Under detta 

krig använde staten flera gånger kemiska krigföringsmedel, både mot iranierna och mot sin egen 

befolkning. 

Den 2 augusti 1990 invaderade den irakiska armén Kuwait och ockuperade landet. Endast genom 

ingripande av internationella trupper, ledda av USA, befriades landet i februari 1991, under andra 

Gulfkriget. USA:s ledning använde inkubatorlögnen för att mobilisera sina politiker, allierade och folk. 

Som ett resultat av ockupationen införde FN sanktioner mot landet, vilket ledde till internationell 

isolering och, genom misskötsel av de tillåtna handelsvarorna, till utarmning av stora delar av 

befolkningen. 

Undertryckandet av det shiitiska upproret 1991 resulterade i ett folkmord på 60 000-100 000 (enligt 

andra uppskattningar upp till 300 000) döda. På den tiden avslutade regeringstrupperna inte bara 

upproret med militära medel. De sprider också terror genom att slumpmässigt samla ihop och avrätta 

civila i shia-städer. Massgravarna från denna period upptäcktes först efter regimens fall 2003. 

Irakkriget började den 20 mars 2003 med flyganfall mot huvudstaden Bagdad. I maj 2003 förklarade 

USA:s president Bush slutet på stora fientligheter och Irak delades upp i ockupationszoner med 

godkännande av FN:s säkerhetsråd. Efter bildandet av ett interimsråd, den 28 juni 2004, överfördes 

det administrativa mandatet till en representativ irakisk interimsregering. Senare hölls demokratiska 

parlamentsval. 

Den 15 oktober 2006 utropade al-Qaida en islamisk stat i Irak som skulle omfatta totalt sex provinser. 

Dödspatruller riktade sig mot shiiter i Irak. Terroristattacker utförda av sunniter och shiiter mot 

varandra, men framför allt de direkta och indirekta konsekvenserna av den amerikanska ockupationen, 

krävde mellan 100 000 och 1 000 000 människoliv 2008, beroende på studien. De flesta av dödsfallen 

inträffade som ett resultat av riktat våld mellan sunniter och shiamuslimer. 

I kriget som följde, mot IS, lyckades de irakiska väpnade styrkorna och Folkets mobiliseringsstyrkor 

(alHashd al-Sha'bī), med stöd av en internationell allians, trycka tillbaka den så kallade Islamiska 

staten. Slaget vid Mosul slutade i juni 2017, då staden återerövrades. I december 2017 tillkännagav 

Iraks premiärminister Haidar al-Abadi seger över IS. 

Den politiska situationen i Irak är instabil än i dag. Den främsta orsaken är de etniskt-religiösa 

skillnaderna mellan de tre delarna av landet i de tidigare osmanska provinserna Mosul, Bagdad och 

Basra, vilket betyder: kurder och turkmener i norr, sunniaraber i mitten av landet och shiiter i landet. 

söder. 

 

Det var mycket grejer, särskilt när det kommer till landets senaste historia. Men det påverkar oss alla. I 

en instabil politisk situation som orsakar konflikt är det inte bara de människor som direkt drabbas som 

drabbas. Eftersom det bara finns ett begränsat antal lokala ekonomiska former lider även den globala 

ekonomin av brister och inflation. Mänskliga och ekonomiska resurser används för att förstöra istället 

för att upprätthålla och läka denna värld, som är mer hotad än någonsin. 
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KUT-Kut 

 

Distance: 38,1 nm 

Dist. from Dept.: 146,4 nm 

Dist. to Dest.: 84,6 nm 

True Course: 199°  

Magnetic Course: 194°  

Efter att ha passerat gränsen i Meheran följer du samma väg, som numera heter Route 15. Efter 

några kilometer går den in i Route 13. Sväng av mot nordväst, korsa Nahr Mirzabad-floden och följ 

väg 13, som strax därefter svänger mot sydväst till staden Kut vid Tigris. 

 

Den medeltida staden Madharaya låg på samma plats som dagens Kut. Staden ligger i ett bördigt 

område där man traditionellt odlar spannmål. Staden var också länge ett viktigt handelscentrum för 

mattor på Sidenvägen. 

MAHU-Mahuza 

 

Distance: 70,6 nm 

Dist. from Dept.: 217,0 nm 

Dist. to Dest.: 14,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 295°  

Det är inte längre klart om Sidenvägen gick längs vänster eller höger om Tigris. Men faktum är; här 

fanns tillräckligt med vatten, rastplatser och tillräckligt med mat för lastdjuren, som inte behövde köpas 

i husvagnar. Så följ floden, längs vilken en väg leder till vänster och höger. Bakom den 4:e bron som 

korsar Tigris ligger staden Mahuza. 

 

På platsen för dagens Mahuza låg den antika Seleucia-Ktesiphon som grundades av grekerna. 

Staden existerade från omkring 400-talet f.Kr. till 800-talet e.Kr. Den dubbla metropolen var viktig 

redan under seleukiderna, innan den därefter blev huvudbostad för arsaciderna (Parthian Empire) och 

sassaniderna. Under sen antiken var det centrum för den östsyriska eller kaldeiska kristendomen, från 

vilken den assyriska kyrkan i öst uppstod. 
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SELE-Seleucia 

 

Distance: 3,0 nm 

Dist. from Dept.: 219,9 nm 

Dist. to Dest.: 11,1 nm 

True Course: 274°  

Magnetic Course: 269°  

Sväng vänster, flyg över Tigris och du tittar omedelbart på den arkeologiska platsen för den antika 

staden Seleucia, som också var en viktig stad på sidenvägen. 

 

Seleucia, även känd som Seleucia vid Tigris, var en stor mesopotamisk stad på Tigris västra strand. 

Det grundades omkring 305 f.Kr. av Seleucus I Nicator (makedonsk general under Alexander den 

Store och senare kung av Seleucidriket som han grundade själv) som Seleucidrikets första huvudstad 

och förblev ett viktigt centrum för handel och hellenistisk kultur efter den kejserliga huvudstaden 

överfördes till Antiokia. Staden fortsatte att blomstra under parthiskt styre från 141 f.Kr. Gamla texter 

hävdar att den nådde en befolkning på 600 000 invånare. Förstördes av den romerske generalen 

Avidius Cassius 165, Seleucia föll gradvis i glömska under de följande århundradena. Platsen 

återupptäcktes av arkeologer på 1920-talet. 

OR1A-Rasheed 

 

Distance: 11,1 nm 

Dist. from Dept.: 231,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 353°  

Magnetic Course: 348°  

Elevation: 106 feet 

Fuel: yes 

Bara några mil längre bort går Sirwanfloden samman med Tigris och du är över staden Bagdad. Norr 

om sammanflödet hittar du Rasheed Airfield. Ha en säker landning här. 

 

Bagdad, denna sagostad från 1001 nätter, vars namn betyder "Guds gåva", med en väldigt brokig 

historia... 

Bagdad grundades den 30 juli 762 som Madīnat as-Salām, vilket betyder "Fredens stad", av 

abbasiden al-Mansur som ny huvudstad i kalifatet. Den uppstod bara några kilometer från 

Sassanidernas urgamla huvudstad, Seleucia-Ctesiphon, som du just har flugit över. På grund av det 

bekvämt valda läget, vid korsningen av många handelsvägar och de bördiga odlingsområdena och 

tack vare närheten till Tigris, blomstrade den nygrundade staden snabbt. 

År 1258 erövrades det av mongolerna under Hülegü efter en kort belägring. Mongolerna dödade den 

siste kalifen, al-Musta'sim bi-'llah, i februari 1258 och begick, enligt ögonvittnesskildringar, ofattbara 

illdåd. Källor berättar om en pyramid av skallar. 
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Mycket viktigare var dock att i samband med denna erövring av Bagdad och Mesopotamien förstörde 

både de försvarande mamlukerna och mongolerna landets mycket komplexa bevattningssystem. 

Konsekvenserna av denna förstörelse förvärrades av förflyttningen av lokalbefolkningen och den 

tillhörande förlusten av kunskap om driften och underhållet av bevattningssystemet. Jordmånen i 

Mesopotamien började torka upp och Bagdad, som tidigare var världens näst största stad, sjönk i 

betydelse tillsammans med hela Mesopotamien. 

Efter det, 1401, stormades Bagdad igen och plundrades av Timur Lenk. Från 1500-talet bytte staden 

ägare några gånger mellan osmanskt och persiskt styre. På 1700-talet fick Bagdads pashas, med 

mamlukerna, omfattande autonomi, men var tvungna att fortsätta att erkänna den osmanska 

överhögheten. 

År 1831 ockuperades Bagdad återigen av ottomanska trupper och återgick till centraladministrationen 

efter att en pestepidemi kraftigt försvagade dynastins styre. I Bagdad överlevde bara 27 000 av 80 

000 människor. 

Den osmanska konstitutionen från 1876 utropade islam som statsreligion, men gav den judiska och 

kristna befolkningen lika politiska rättigheter och gav dem tillgång till offentliga ämbeten. På den tiden 

var Bagdad en kosmopolitisk och multinationell stad. Bland muslimerna var shiamuslimer och sunniter 

lika många. Bredvid dem fanns många judar, som tillhörde de rikaste köpmännen och affärsmännen 

(ca 1300 familjer med tre synagogor), kristna (armenier, jakobiter, nestorianer, greker, ca 300 familjer). 

Perser och indianer var också starkt representerade. 

Denna fred varade till 1941, då det förekom arabiska nationalistiskt motiverade pogromer mot den 

judiska befolkningen, medan de närvarande brittiska trupperna inte gjorde något åt saken. De 

överlevande judarna flögs sedan till Israel. 

 

Förresten: Studier har visat att berättelserna från 1001 nätter är av indiskt ursprung, som sedan 

återberättades och skrevs ner i stil med den mesopotamiska kulturen. Det är uppenbart att dessa 

berättelser också kom till oss via Sidenvägen.  
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LEG 22: OR1A - OSHA  

Departure: Rasheed (OR1A) 

Destination: Hajin Airport (OSHA) 

Distance: 225,0 nm 

 

FALL-Fallujah 

 

Distance: 35,7 nm 

Dist. from Dept.: 35,7 nm 

Dist. to Dest.: 189,3 nm 

True Course: 277°  

Magnetic Course: 273°  

I Bagdad delar sig Silk Road igen i sekundära rutter. En sekundär väg går norrut, längs Tigris, via 

Baqubah, Samarra, Erbil och Mosul (den bibliska Nineve), till Trabzon vid Svarta havet. En annan väg 

går söderut, via Hamza och Basra, till Persiska viken. Du kommer nu att fortsätta följa rutten västerut, 

till Medelhavet, som vid den tiden ansågs vara Orientens huvudväg. 

 

När du kan se Bagdad från luften igen, gå västerut, korsa Tigris och leta efter den stora internationella 

flygplatsen. Strax norr om flygplatsområdet går väg 11 västerut och tar dig till staden Fallujah vid 

Eufrat. 

 

Fallujah är också känd som "Moskéernas stad" på grund av antalet moskéer i och runt staden. 

Fallujah fanns redan på babylonisk tid. Academy of Pumbedita, som staden hette på arameiska, var 

världens viktigaste centrum för judisk lärdom fram till 1000-talet. 

Det var också en viktig viloplats för karavaner, eftersom det i forna tider bara fanns öken mellan 

Fallujah och Bagdad.  
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RAMAD-Ramadi 

 

Distance: 27,3 nm 

Dist. from Dept.: 63,0 nm 

Dist. to Dest.: 162,0 nm 

True Course: 284°  

Magnetic Course: 279°  

Det finns också många bosättningar längs Eufrat - städer och byar - som bara har utvecklats tack vare 

Sidenvägen. Från och med nu flyger du längre och längre längs floden tills Sidenvägen lämnar den 

vänliga, vattengivande Eufrat. 

Nästa viktiga stad på Sidenvägen är Ramadi. 

 

Ramadi ligger i Iraks sunnitriangel. När den brittiske upptäcktsresanden Francis Rawdon Chesney 

kom hit 1836 på en expedition för att testa om Eufrat var farbar i en ångdriven båt, fanns det redan en 

bosättning i området. Han beskrev den som en "söt liten stad" och noterade att beduinernas svarta tält 

kunde ses på båda sidor av floden från Ramadi till Fallujah. 

Den moderna staden grundades 1869 av Midhat Pasha, den ottomanska guvernören i Bagdad. 

Osmännen försökte få den tidigare nomadiska Dulaim-stammen i regionen under kontroll som en del 

av ett program för att bosätta beduinstammarna i Irak genom att ge dem mark, eftersom de trodde att 

detta skulle knyta dem närmare till staten och göra det lättare att kontrollera dem. 

Ramadi beskrevs 1892 som "den mest uppåtgående staden i hela Eufratdalen". "Det finns ett 

telegrafkontor och stora regeringsbyggnader. Basarerna är mycket stora och välfyllda." Sir John Bagot 

Glubb (Glubb Pasha) skickades dit 1922 för att underhålla "en skranglig flytbro över floden (Eufrat), 

som transporterades på båtar gjorda av vass som var belagd med bitumen", som han uttryckte det. 

Vid den här tiden hade Dulaim i stort sett bosatt sig, även om de ännu inte helt hade anammat en 

urban livsstil. Glubb beskrev dem som "åkerbrukare vid Eufratens stränder som bevattnade sitt vete, 

korn och sina dadelpalmer med hjälp av kerider, vattenlyft som drevs av hästar". I en brittisk 

militärmanual som publicerades under första världskriget angavs att "vissa europeiska resenärer 

ansåg att invånarna i Rumadiyah (Ramadi) var fanatiska". 

HIT-Hit 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 87,3 nm 

Dist. to Dest.: 137,7 nm 

True Course: 297°  

Magnetic Course: 292°  

Floden tar dig vidare till staden Hīt. 
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Staden byggdes på två kullar nära den antika bosättningen Is, som låg vid floden Is med samma 

namn, en biflod till Eufrat. Platsen var känd i förindustriell historia för lättillgängliga avlagringar av 

bitumen. Råvaran bröts i Mesopotamien redan under 3000-talet f.Kr. och användes för att försegla 

flätverk och som råvara för tegel, senare även för fogning av fartyg och som bränsle. Bitumen sägs ha 

exporterats från staden till Egypten omkring 2000 f.Kr. 

På 300-talet plundrades staden under fälttåg av romarna och sedan av perserna. Sedan, under den 

abbasidiska perioden, var Hīt en befäst bosättning som kontrollerade ett trettiotal omgivande byar. 

Sedan den islamiske forskaren Abdallāh ibn al-Mubārak (736-794) dog har hans grav i Hīt vördats. 

Förutom bitumen stiger även svavel till ytan, vilket ger staden ett rykte om att lukta illa. Jaladiyas 

stenbrott, nordväst om staden, erbjuder kalksten av god kvalitet. Det byggs också flodbåtar och det 

finns ett saltverk sydväst om staden.  

HADAM-Haditha Dam 

 

Distance: 41,0 nm 

Dist. from Dept.: 128,3 nm 

Dist. to Dest.: 96,7 nm 

True Course: 325°  

Magnetic Course: 320°  

Längs Eufrat finns många andra mer eller mindre viktiga platser som skulle kunna förknippas med 

Sidenvägen. Det är för tråkigt att forska i dem alla. Därför finns det nu ett stort språng till Hadithas 

dammen. 

 

Dammen, med sitt 660 MW vattenkraftverk, är den näst största vattenkraftsproducenten i Irak, efter 

Mosuldammen. Vattenkraftverket Haditha har sex turbiner. Reservoaren kallas al-Qadisiya, Buhayrat 

al-Qadisiya eller Qadisiyah Lake. Dammen, en jordfyllnadskonstruktion, byggdes mellan 1976 och 

1986 av det jugoslaviska företaget Hidrogradnja Sarajevo. 

ANAH-Anah 

 

Distance: 20,9 nm 

Dist. from Dept.: 149,2 nm 

Dist. to Dest.: 75,9 nm 

True Course: 300°  

Magnetic Course: 295°  

Flyg över reservoaren och håll dig vid den södra stranden tills du når Eufratmynningen och lite längre 

bort staden Anah. 
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Stadens historia går tillbaka till bronsåldern, vilket utgrävningar visar. Under Hammurapi av Babylon 

var staden under babylonisk kontroll och ingick i guvernementet Sūḫu. Senare var staden under 

assyriskt och sedan ottomanskt styre. 

Under det tidiga islamiska styret var det en välmående handelsstad på Sidenvägen, känd för sina 

dadelpalmer och trädgårdar. På 1300-talet skrev den lärde Mustafi om palmlundens berömmelse. 

Medeltida arabiska poeter hyllade Anahs vin. 

År 1574 fann Leonhart Rauwolff, en tysk naturforskare, botaniker, läkare och upptäcktsresande, att 

staden var uppdelad i två delar. Det fanns en turkisk del som var "så omgiven av floden att den endast 

kan nås med båtar" och en större arabisk del på andra sidan. Anah var för närvarande den viktigaste 

arabiska staden vid Eufrat och kontrollerade en huvudväg väster om Bagdad och det område genom 

vilket Palmyra i Syrien kunde nås. 

IRSY-Border Iraq - Syria 

 

Distance: 50,3 nm 

Dist. from Dept.: 199,4 nm 

Dist. to Dest.: 25,6 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 266°  

När du fortsätter att följa Eufrat kan du se väg 12 till vänster, som tar dig till Rasela gränsövergång. 

 

De äldsta arkeologiska fynden i det som nu är Syrien är cirka en miljon år gamla och härstammar från 

den paleolitiska perioden. Från mitten av det 3:e årtusendet f.Kr. misstänks semitisktalande folk där: 

arameer, amoriter och kanaanéer. Dess läge mellan Mesopotamien, Anatolien och Egypten orsakade 

alternerande härskare av akkadiska, mitanni, hettitiska, egyptiska, assyriska och persiska. Efter att ha 

erövrats av Alexander den Store tillhörde Syrien Seleucidriket från 301 till 64 f.Kr. I Romarriket (från 64 

f.Kr.) var Syrien, efter Egypten, den rikaste och mest inflytelserika provinsen i imperiet. Det 

östromerska styret slutade på 700-talet med de arabiska umayyadernas erövring. 

Huvudstaden i det islamiska imperiet, Damaskus blev islams tredje heliga stad, vid sidan av Mecka 

och Jerusalem. År 877 blev Syrien beroende av Egypten, som varade i mer än 600 år med avbrott. 

Under denna period utvecklades korsfararstaterna på syrisk mark, som även omfattade norr (Aleppo 

och Antiokia). 

År 1260 erövrade mongolerna landet men led nederlag av mamlukerna, som försvarade Syrien med 

Egypten. Mamlukernas styre varade till 1516. Sedan blev Syrien en del av det osmanska riket och det 

osmanska kungariket, som det tillhörde fram till 1918. Hashemiten prins Faisals förhoppningar om att 

erhålla det planerade kungadömet "Stor-Syrien" omintetgjordes av Frankrike, som fick Nationernas 

Förbunds mandat för Syrien och Libanon och behöll sitt styre i Syrien (dagens Syrien är en fransk 

kolonial skapelse) fram till april. 17 (nationaldagen) 1946 när Syrien blev självständigt och Syrien 

utropades. 

Från mars 2011 förekom protester mot Assads regering, som under månaderna eskalerade till ett 

inbördeskrig. I april 2016 uppskattade FN:s (FN) särskilda sändebud för Syrien, Staffan de Mistura, att 

400 000 människor har dödats sedan kriget började. Omkring 13 miljoner syrier är på flykt inom eller 

utanför Syrien. Det finns flera grupper som kämpar mot varandra i landet. Den fria syriska armén 

förses med vapen av den turkiska regeringen och den amerikanska regeringen, medan Assad-

regimen förses med vapen, resurser och stridsenheter av den ryska regeringen. Även om 

inbördeskriget i Syrien avgjordes till förmån för Assad-regimen, är landet fortfarande långt ifrån en 

politisk lösning av konflikten och fred. "Bara en sak återstår av det gamla Syrien, och det är Assad", 

kommenterar en turkisk dagstidning. 
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DUEU-Dura Europos 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 223,7 nm 

Dist. to Dest.: 1,3 nm 

True Course: 330°  

Magnetic Course: 325°  

Fortsätt flyga längs Eufrat och håll ett öga på väg 4 som kör till vänster. Längs vägen kommer du att 

kunna upptäcka Hajin Airfield. Men innan du landar, titta österut. Mellan flygfältet och Eufrat kan du se 

staden Dura Europos. 

 

Dura Europos, var en grekisk-hellenistisk stad. Det grundades på tiden för det östra Diadochiriket som 

uppstod där efter Alexander den Stores död – kallat Seleucidriket efter dess första kung, Seleukos I 

(358–281 f.Kr.). Dura Europos utvidgades till en större stad i grekisk stil och utvecklades till regionens 

administrativa och ekonomiska centrum, särskilt under den senare parthiska perioden. 

Vissa källor leder till uppfattningen att det var en viktig handelsstad på vägen från Palmyra till Eufrat 

och därmed på Sidenvägen, vars huvudväg inte slutade i Samarkand utan i Dura Europos. Andra 

källor uppger att denna uppfattning inte stöds av skriftliga källor. Historiskt sett är det korrekt. För allt 

som inte kan bevisas med upphittade skrifter finns inte. Säkert är dock att Sidenvägen gick längs 

Eufrat och påverkade staden på något sätt. Hur viktig den här staden ska ha varit är en öppen fråga. 

Den från början lilla staden fick ett starkt befäst citadell. Mynt präglades här under en kort tid under 

Antiochus I. Staden upplevde sin storhetstid särskilt under det första och andra århundradet efter 

Kristus. Hela stadsområdet, innanför murarna, var nu fullt befolkat och förlorade därefter sin militära 

karaktär. De rika medborgarna byggde eller utökade de många templen och dekorerade dem med 

statyer och målningar. Dessa tempelbyggnader visar på en betydande rikedom för invånarna. 

Befolkningen var en blandning av en liten grekisk överklass, som med tiden antog parthiska seder, en 

syrisk majoritet och många andra etniska och språkliga grupper, inklusive många judar. Ekonomiskt 

var staden nära kopplad till det romerska riket. Särskilt romerska mynt dominerade över parthiskt 

mynt. Men kulturellt var staden mer parthisk. Staden hörde åtminstone sedan Severan-dynastins 

kejsare, som gränsfästning, till Romarriket, erövrades och förstördes av sassaniderna omkring 256 

och övergavs troligen för alltid 273. 

OSHA-Hajin Airport 

 

Distance: 1,3 nm 

Dist. from Dept.: 225,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Elevation: 751 feet 

Fuel: no 

Landa nu på det lilla flygfältet Hajin, som bara har en kort sandig landningsbana. Ha en säker landning 

där. 
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LEG 23: OSHA - OS59  

Departure: Hajin Airport (OSHA) 

Destination: Tabqa (OS59) 

Distance: 137,3 nm 

 

DEZO-Deir es-Zor 

 

Distance: 45,6 nm 

Dist. from Dept.: 45,6 nm 

Dist. to Dest.: 91,7 nm 

True Course: 323°  

Magnetic Course: 318°  

Efter att ha börjat på den korta banan, följ Eufrat nordväst. Efter ett tag kommer du att kunna se 

Deirezzor flygplats till vänster om floden. Lite längre bort, på flodstranden, ligger staden Deir ez-Zor. 

 

På tiden för det romerska imperiet fanns det en viktig handelsplats på Sidenvägen, längs Eufrat, 

mellan Medelhavet och Sassaniderna i det som nu är stadsområdet. Romerska befästningar längs 

denna väg fanns 50 kilometer nordväst om Halabiya och Dura Europos i sydost. Efter att dessa 

stationer erövrats av drottning Zenobia, tillhörde staden Palmyras välde under några år. Platsen 

förstördes av mongolerna under den mongoliska invasionen på 1200-talet. På ottomansk tid kallades 

platsen Deyrizor och var säte för Sanjak Zor. 

Idag är staden huvudstad i guvernementet Deir ez-Zor. 

Al-Furat University grundades 2006 och är delvis baserat i staden. Dess fakulteter för jordbruk, 

naturvetenskap, konst, samhällsvetenskap, utbildning, juridik, petrokemisk teknik och medicin finns i 

staden, medan andra fakulteter finns i angränsande län. Det finns också yrkesskolor och andra 

fritidshem. 



  Page 86 / 131 

Den armeniska folkmordskyrkan i Deir ez-Zor förstördes av "Islamiska staten" 2014. Det hade tidigare 

varit en stor armenisk pilgrimsfärdsplats, särskilt på det årliga minnet av det kristna armeniska 

folkmordet. Folkmordets minnesdag, den 24 april, är en nationell sorgedag i Armenien och Republiken 

Artsakh. Det firas också som en nationell minnesdag i Frankrike, i Kalifornien och av den armeniska 

diasporan över hela världen. Den firar minnet av deportationen av armeniska intellektuella den 24 april 

1915 från den osmanska huvudstaden Istanbul. Det var upptakten till folkmordet på de kristna 

armenierna. Regeringarna i 30 länder runt om i världen beskriver massakrerna från 1915 till 1923 som 

folkmord.  

ARRA-Ar-Raqqa 

 

Distance: 67,3 nm 

Dist. from Dept.: 113,0 nm 

Dist. to Dest.: 24,3 nm 

True Course: 303°  

Magnetic Course: 298°  

Flyg vidare längs Eufrat. Den första bron, som kan ses efter cirka 30 nautiska mil, ligger bakom den 

gamla förstörda fästningen Halabiyat och framför det syriska kärnkraftverket. De följande två broarna 

tillhör staden Ar-Raqqa. 

 

Dagens stad är en återupprättande från början av 1900-talet, på den plats där en abbasidstad fanns i 

början av 700-talet. 

Den tidigaste grundandet av staden var Tuttul, som blomstrade efter mitten av 3:e årtusendet och 

varade fram till det gamla babyloniska riket på 1600-talet f.Kr. Nästa stad grundades i den tidiga 

hellenistiska perioden med seleukidernas Nikeforion omkring 300 f.Kr. Platsen tillhörde länge 

Parthiska riket och sedan 198 till Romarriket. Under den romerska perioden kallades det viktiga 

handelscentrumet Callinicum (Kallinikon) och under senantiken var det en gränsstad mot det persiska 

sassaniderna, med en stark fästning. År 639 erövrade muslimska araber staden och döpte om den till 

ar-Raqqa (floddalen). 

Lite är känt om själva den romerska och senare bysantinska staden. Det kan ha funnits minst två 

kloster, varav ett låg på bosättningskullen som kallas Tell Bi'a på arabiska, vilket översätts till 

"kyrkokull". En större judisk gemenskap samlades i synagogan, vars existens rapporterades av 

Benjamin av Tudela, medeltidens viktigaste judiska resenär, i mitten av 1100-talet. 

 

Någonstans mellan Deir ez-Zor och Ar-Raqqa, som inte kan lokaliseras, fanns en annan del av 

sidenvägen i sydväst, som ledde till Palmyra. Från Palmyra, som ett nav, ledde andra sekundära rutter 

via Damaskus till Egypten och via Homs till hamnstaden Tartus vid Medelhavet. 
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OS59-Tabqa 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 137,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Elevation: 1095 feet 

Fuel: yes 

Längre uppströms kommer du till Albaath-dammen, en störtflod bakom Tabqa-dammen, som dämmar 

upp Assadsjön. Söder om dammen går väg 4, som du nu följer ett tag tills du kan se Tabqa Airport, en 

militär flygplats, till vänster om vägen. Ha en trevlig landning här och kolla hur mycket bränsle som 

finns kvar i tanken. 
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LEG 24: OS59 - LTDA  

Departure: Tabqa (OS59) 

Destination: Hatay (LTDA) 

Distance: 142,3 nm 

 

TABQA-Tabqa Dam 

 

Distance: 6,2 nm 

Dist. from Dept.: 6,2 nm 

Dist. to Dest.: 136,0 nm 

True Course: 357°  

Magnetic Course: 352°  

Det är naturligt att sidenvägen från Ar-Raqqa till Aleppo först följde Eufratfloden och sedan västerut, 

genom stäppen, till Aleppo. Stigen längs Eufrat översvämmas idag av Assad-reservoaren, som du 

därför kommer att flyga över om ett ögonblick. 

Så gå upp i luften igen och bege dig mot Tabqadammen i norr. 

 

Dammen tjänar till att generera el i ett vattenkraftverk med en installerad effekt på 824 MW. Dammen 

tjänar också till att reglera vattnet som används för att bevattna fält längs Eufratfloden ner till den 

irakiska gränsen. Dammen byggdes från mars 1968 till 1974 med sovjetisk ekonomisk och teknisk 

hjälp. Floden dämdes upp från 1973 och invigdes slutligen 1993 av president Hafiz al-Assad, efter 

vilken reservoaren är uppkallad. Assadsjön är Syriens största sjö med en maximal kapacitet på elva 

kubikkilometer. 

Bygget av Tabqa-dammen ledde nästan till ett krig med Irak 1974/75 eftersom Irak kände sig avstängt 

från vattenförsörjningen. Dessutom håller Turkiet tillbaka vattnet med Atatürk- och Keban-dammarna. 
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Assadsjön översvämmade ett antal viktiga arkeologiska platser, inklusive bronsåldern Emar och 

begravningsplatsen för Sulayman Shah. 

BABI-Babiri Channel 

 

Distance: 29,1 nm 

Dist. from Dept.: 35,4 nm 

Dist. to Dest.: 106,9 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 294°  

Sväng nordväst och flyg längs reservoaren. Efter en tid kommer du att se den välutvecklade Babiri-

kanalens mynning på vänstra stranden, med ett par väl synliga rörledningar som hör till en 

pumpstation. 

ALEP-Aleppo City 

 

Distance: 44,4 nm 

Dist. from Dept.: 79,7 nm 

Dist. to Dest.: 62,5 nm 

True Course: 278°  

Magnetic Course: 273°  

Sväng vänster, följ kanalen en bit så ser du snart Jirah Airport. Söder om flygplatsen går väg A4 

västerut och tar dig hela vägen in i Aleppo. 

 

Aleppo (arabiska Ḥalab; franska Alep; kurdiska Heleb; turkiska Halep; arameiska Halab; ibland Haleb; 

i antiken Beroia) är huvudstaden i Aleppo-guvernementet med samma namn. 2006 blev Aleppo den 

första staden som utsågs till den islamiska kulturens huvudstad efter Mecka. 

Aleppo förekommer i källorna för första gången i slutet av 1800-talet f.Kr. På den tiden var det 

huvudstad i delstaten Jamchad, som dominerade norra Syrien härifrån fram till andra hälften av 1600-

talet f.Kr. Därefter tog hettiterna över, sedan arameerna och från 610 f.Kr. följde en period av persiskt 

styre. Alexander den store ockuperade Aleppo 333 f.Kr. och Seleucus I Nicator etablerade en 

makedonsk koloni där 301–281, som fick namnet Beroia. Denna befästa koloni med fyrkantig 

planlösning fick gator anlagda i rät vinkel och formade Aleppos stadsbild i sin grundform även för 

senare tider. År 100 f.Kr. erövrades Syrien av det armeniska riket och 64 f.Kr. av romarna. 

År 540 var det under bysantinskt, sedan under arabiskt, sedan igen under arabiskt och igen under 

bysantinskt styre. Efter att staden framgångsrikt försvarat sig mot korsfararna, föll Aleppo till den 

ayyubidiske sultanen Saladin. Aleppo förblev i Ayyubid händer tills det, liksom stora delar av norra 

Syrien, erövrades och ödelades av mongolerna under Hulagu 1260. Från 1260 till 1516 var staden en 

del av Mamlukriket. Citadellet byggdes om 1292 men förstördes igen runt 1400 av Timur. 

Från 1517 till 1917 blev Aleppo en del av det osmanska riket. Staden blomstrade kort igen när den 

kom under franskt kolonialstyre efter första världskrigets slut. Under första världskriget var Aleppo ett 
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centrum för det armeniska folkmordet av ungturkarna. År 1947 förekom pogromer mot judarna i 

staden, där upp till 75 judiska medborgare dog, stadens huvudsakliga synagoga förstördes och 

Aleppo Codex, från 900-talet, gick tillfälligt förlorad och är bevarad endast delvis återuppstått hittills. 

1986 förklarade UNESCO Aleppos gamla stad, vars centrum är uppkallat efter Saudiarabiens medina, 

ett världsarv. 

Historiskt sett var staden främst viktig som handelscentrum. Den låg vid korsningen av två 

handelsvägar och förmedlade handel från Indien, Eufrat- och Tigrisregionerna med Damaskus i söder 

efter bergsfoten snarare än den oframkomliga kustvägen. Dessutom ledde en viktig gren av 

Sidenvägen västerut till huvudstaden i det dåvarande Osmanska riket, Istanbul. Sedan tidig medeltid 

har den handgjorda "Aleppo-såpan", baserad på olivolja, tillverkats i Aleppo och är inte bara 

uppskattad och välkänd i Orienten. 

Staden hade knappt 1,7 miljoner invånare i stadsgränsen 2008 och cirka 2,5 miljoner invånare med 

förorter 2010. Det var den näst största staden i Syrien efter Damaskus. 

Hårda strider utbröt i Aleppo 2012 under inbördeskriget i Syrien. I dessa strider användes 

raketkastare, stridsvagnar, helikoptrar och stridsplan av diktatorns trupper lojala mot regimen och av 

den allierade ryska armén. I september 2012 förstördes den historiska basaren till stor del av en stor 

brand. Denna basar var världens största täckta gamla marknadsdistrikt och är en del av UNESCO:s 

världsarv. En stridsvagnsgranat skadade allvarligt minareten i den 700 år gamla Mahmandar-moskén. 

Den nästan 500 år gamla Chusrawiyya-moskén förstördes 2014. 

Massiva ryska flygangrepp på Aleppo i februari 2016 utlöste en våg av flyktingar till Turkiet. Den 27 juli 

2016 ska regeringsvänliga och ryska trupper ha lyckats stänga belägringsringen runt stadsdelar som 

fortfarande hålls av frihetskämpar. Omkring 300 000 människor var fångade i stadsområden i Aleppo 

som kontrollerades av moderata grupper, enligt FN. Ett erbjudande från regeringen och dess ryska 

allierade att lämna den belägrade delen av staden under säkert uppförande ledde till ett massivt 

bombardemang av den ryska militären på flyktingarna, med internationellt förbjudna brand-, fosfor- 

och klusterbomber. 

TAIZ-Dar Taizzah 

 

Distance: 14,4 nm 

Dist. from Dept.: 94,2 nm 

Dist. to Dest.: 48,1 nm 

True Course: 289°  

Magnetic Course: 284°  

När du är över Aleppos centrum, sväng till 280° M. Snart kommer du att kunna se en bergskedja i 

fjärran. Bege dig mot den högsta toppen och snart bör du kunna se Route 62 nedanför dig, som du 

kan följa till staden Dar Taizzah. 

 

En välbevarad del av en gammal romersk väg från 200-talet leder till Dar Taizzah eller Darat Izza, som 

är en del av sidenvägen som utvecklades av romarna. Under det osmanska riket var Dar Taizzah 

känd för de bomullstyger som producerades där. 

Staden ligger vid foten av berget Simeon, på vilket är Sheikh Barakats grav, en pilgrimsplats för 

yazidier. Han var aktiv i slutet av 1100-talet och anses enligt yazidiernas tro vara en helig personlighet. 
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SARM-Sarmada 

 

Distance: 7,6 nm 

Dist. from Dept.: 101,8 nm 

Dist. to Dest.: 40,5 nm 

True Course: 230°  

Magnetic Course: 224°  

Via Dar Taizzah sväng vänster och följ vägen som leder genom flera byar till Sarmadā. 

 

Sarmadā är en av de äldsta bebodda städerna i denna region och på grund av dess viktiga läge, på 

sidenvägen, har den haft kommersiell och ekonomisk aktivitet och utveckling sedan dess existens. 

Därför var det alltid ett populärt mål för attacker och plundringar från andra folk. 

SYTU-Border Syria - Turkey 

 

Distance: 3,2 nm 

Dist. from Dept.: 105,0 nm 

Dist. to Dest.: 37,3 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 308°  

Sväng skarpt höger via Sarmada och följ väg M45 till Bab al-Hawa-gränsövergången. 

 

Turkiet har varit efterträdare till det osmanska riket sedan republiken grundades 1923. Statens 

grundare, Mustafa Kemal Atatürk, initierade en modernisering av Turkiet genom sociala och juridiska 

reformer baserade på olika europeiska nationalstaters modell. Med omkring 50 miljoner turister om 

året är Turkiet det sjätte mest besökta landet i världen. 

Området i dagens Turkiet har varit bebott sedan den paleolitiska perioden. Under andra hälften av det 

tredje årtusendet f.Kr. invandrade de indoeuropeiska hettiterna tillsammans med luwierna. Runt denna 

tid växte ett nätverk av assyriska handelskolonier fram i Mindre Asien. 

Omkring 750 f.Kr. finns det bevis på ett frygiskt imperium runt Gordion och Midasstadt. Det slutade 

696 f.Kr., förmodligen med invasionen av kimmerierna, troligen från södra Ryssland. Lydiernas rike 

uppstod ungefär samtidigt som huvudstaden Sardes i västra Mindre Asien, medan i nordöstra 800- till 

700-talet f.Kr. fanns riket Urartu, som mer eller mindre ständigt kämpade med assyrier. 

Från 334 f.Kr. erövrade Alexander den store hela Mindre Asien. Efter hans död kollapsade hans 

imperium och hellenismen började med flera rivaliserande härskare av makedonsk härkomst. Den 

grekiska dominansen avslutades mot slutet av 300-talet genom expansionen av Romarriket, som 

gradvis tog över makten i Mindre Asien och höll den fram till uppdelningen i västra och östra Rom 

(Byzantium) på 300-talet. Därefter tillhörde landet Bysans tills araberna och senare seljukerna och 

ottomanerna invaderade. 
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Namnet på turkarna kommer från Centralasien. Där, i dagens Mongoliet, fanns från 600- till 700-talet 

turkarnas rike, styrt av en pråm, som brukar kallas Kok-turkar för bättre differentiering. Invandrarna 

som gav Turkiet dess namn var Oghuz och kom från Aralsjöområdet. 

ANTA-Antakya 

 

Distance: 25,6 nm 

Dist. from Dept.: 130,6 nm 

Dist. to Dest.: 11,7 nm 

True Course: 268°  

Magnetic Course: 262°  

Rutt M45 byter namn till D420 efter gränsen. Följ henne tills du når staden Antakya. 

 

Antakya, tidigare Antiochia, var den tredje största staden i världen under den romerska antiken, efter 

Rom och Alexandria, men förlorade allt mer betydelse efter svår förstörelse på 600- och 1200-talen. 

Nära Antakya låg bronsåldersstaden Alalach (nu Tell Açana), ett viktigt regionalt handelscentrum vars 

början dateras till omkring 3400 f.Kr. Här korsades handelsvägarna från Aleppo, Mesopotamien och 

från Palestina till Anatolien och Medelhavet. Staden är ansluten till havet av floden Orontes. Handeln 

med Cypern är dokumenterad skriftligt och arkeologiskt. Sjöhandeln med Europa startade senare 

också härifrån, med varor som nådde det forna Antiokia via sidenvägen. En källa till rikedom var 

elfenben. Området runt Alalach var känt för sina elefantflockar under bronsåldern. I slutet av 1800-

talet blomstrade även handeln med silkesmaskspuppor här. 

Dessutom spelade Antiokia en betydande roll i spridningen av kristendomen. Här kallades "den nya 

vägens anhängare", som judarna kallade dem, för första gången "kristna". Aposteln Paulus grundade 

en kristen gemenskap i Antiokia och började sin andra missionsresa härifrån. 

LTDA-Hatay 

 

Distance: 11,7 nm 

Dist. from Dept.: 142,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 36°  

Magnetic Course: 31°  

Elevation: 260 feet 

Fuel: yes 

Efter att ha flugit över Antakya, vänd näsan på ditt plan mot nordost och flyg på kanten av bergen, på 

din vänstra vinge, till den närliggande Hatay Airport (LTDA). Ha en lycklig landning här. 

 

Flygplatsen startade sin verksamhet 2007 och var en av de första handikappflygplatserna i Turkiet. 

Den drivs av det statligt drivna DHMI och används uteslutande för civila inrikesflyg. 
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LEG 25: LTDA - LTAF  

Departure: Hatay (LTDA) 

Destination: Adana (LTAF) 

Distance: 91,2 nm 

 

ISKE-Iskenderun 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 13,4 nm 

Dist. to Dest.: 77,8 nm 

True Course: 332°  

Magnetic Course: 327°  

När du närmar dig flygplatsen har du redan sett bergskedjan Nur-bergen. När du väl har lyft kan du se 

en passväg nordost om flygplatsen som leder genom bergen till hamnstaden İskenderun. 

 

Denna stad brukade vara en hamn för Aleppo. Idag är det handelscentrum för en region som odlar 

spannmål, tobak och citrusfrukter. Men det är också ett viktigt industricentrum och slutpunkten för en 

lång oljeledning från norra Irak. Dessutom är İskenderun en av de viktigaste Medelhavshamnarna i 

Turkiet. 

Under det första korståget erövrades İskenderun av korsfararna och införlivades med furstendömet 

Antiokia. Tempelherrarna byggde här Baghras-slottet, som bevakade den kiliciska porten, den 

viktigaste länken mellan Kilikien, Medelhavet och Anatoliens högland. 
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OSMA-Osmaniye 

 

Distance: 30,7 nm 

Dist. from Dept.: 44,2 nm 

Dist. to Dest.: 47,1 nm 

True Course: 8°  

Magnetic Course: 2°  

Sväng norrut och följ foten av bergskedjan förbi din högra vinge. Håll kursen när en utlöpare av 

bergskedjan stiger mot väster. Bakom foten ligger provinshuvudstaden i provinsen med samma namn, 

Osmaniye. 

 

I området Osmaniye fanns en stad som hette Kınık på 1500-talet. För år 1672 nämner Evliya Çelebi, 

en ottomansk författare som då var på pilgrimsfärd till Mecka, staden İsneyn som det regionala 

marknadscentrumet för de turkomanska stammarna. Denna bosättning gick förmodligen under under 

1700-talet i det osmanska rikets interna politiska turbulens och övergavs. Som en del av en 

stabiliseringsprocess grundades 1866, nära byn Hacıosman, i närheten av vilken det fanns ruinerna 

av en stadsbebyggelse, ett nytt administrativt centrum av Cevdet Pasha, en ottomansk statsman, 

historiker och jurist, som fick namnet Osmaniye. 

Osmaniye, på den antika sidenvägen, har alltid varit en plats av strategisk betydelse eftersom den är 

på rutten mellan Anatolien och Mellanöstern. 

LTAF-Adana 

 

Distance: 47,1 nm 

Dist. from Dept.: 91,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 263°  

Magnetic Course: 258°  

Elevation: 57 feet 

Fuel: yes 

Norr om staden går motorvägsvägen O-52 runt staden, västerut, genom den bördiga Çukurova-

slätten. Följ den till Adana stad och flygplats. Ha en trevlig landning där. 

Flygplatsen ligger väster om staden och bör inte förväxlas med Incirlik Air Force Base. 

 

Med cirka 45 000 studenter är Çukurova University i Adana ett av de största universiteten i Turkiet. 

Det finns olika källor för ursprunget till namnet Adana. Han sägs härstamma från Adanos, Uranus son, 

från den grekiska mytologin. Ett annat möjligt ursprung är härledningen från Adanyia, ett område nära 

Kizzuwatna, i hettitiska imperiet. 

Staden går förmodligen tillbaka till en hettitisk bosättning. Adanija har nämnts i historiska hettitiska 

texter sedan 1500-talet f.Kr. I senare syriska akkadiska texter (1400 f.Kr.) och egyptiska berättelser 

(1100-talet f.Kr.) nämns staden under landsnamnet Danuna, en del av det som senare blev Kilikien. 
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Efter slutet av det persiska styret tillhörde Adana först Alexander den Stores imperium, sedan till 

Seleucidriket. Pompeius bosatte sig här år 67 f.Kr. några av de kiliciska pirater han hade besegrat. 

Sedan 72 var staden en del av den romerska provinsen Kilikien. Omkring 260 erövrade sassaniderna 

också Adana. 

År 1097 erövrade den armeniske prinsen Oshin, stamfadern till hethumiderna, staden från sitt 

Lambron-slott. Mellan 1000- och 1300-talen immigrerade många armenier när deras 

bosättningsområde längre norrut erövrades av Seljukerna. Under rubenidernas styre uppstod 

kungariket Lilla Armenien, till vilket även Adana hörde. Adana föll till den turkmenska stammen 

Ramazanoğulları 1378. Sedan 1575 tillhörde staden det osmanska riket och senare Turkiet. 

Den mest kända historiska byggnaden i Adana är stenbron (Taşköprü) byggd under den romerske 

kejsaren Hadrianus över floden Seyhan, som - tillsammans med Milvianbron i Rom - anses vara en av 

de äldsta broarna i världen som fortfarande används. 
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LEG 26: LTAF - LTAN  

Departure: Adana (LTAF) 

Destination: Konya AB (LTAN) 

Distance: 174,0 nm 

 

KONAK-Konaklar 

 

Distance: 13,9 nm 

Dist. from Dept.: 13,9 nm 

Dist. to Dest.: 160,1 nm 

True Course: 263°  

Magnetic Course: 257°  

Efter start, orientera dig mot flygplatsens centrum. En bred huvudväg, D400, går västerut omedelbart 

norr om flygplatsområdet. Mellan städerna Yenice och Tarsus finns ett stort vägskäl nära byn 

Konaklar. 

Förresten: Tarsus är födelseplatsen för Paulus, hedningarnas apostel, en av de apostlar som hade 

störst inflytande på kristendomens spridning. Här försörjde han sig som tältmakare. 
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ALPU-Alpu 

 

Distance: 31,2 nm 

Dist. from Dept.: 45,1 nm 

Dist. to Dest.: 128,9 nm 

True Course: 350°  

Magnetic Course: 344°  

Från vägkorsningen vid Konaklar grenar en väg av till höger, på väg norrut, in i Taurusbergen, som 

snart ansluter till vägvägen D750 och åtföljs av motorvägsvägen O-21. Vägen går över ett bergspass 

som kallas Ciliciska porten. Följ väg D750 till staden Alpu. 

 

Korsfararna kallade porten Porta Judae och araberna för Darb as-Salāma. Det turkiska namnet 

kommer från byn Gülek, vid portens södra ingång. Det finns också slottet Gülek Kalesi, som 

kontrollerade portens ingång på medeltiden. Naturligtvis kallas det internationellt för ingången till 

Kilikienområdet. 

Porten bildades av floden Gökoluk och kunde som stig endast korsas med fästen och inte med fordon. 

Passet har med tiden breddats delvis. Som den strategiskt viktigaste porten på vägen från Anatolien 

till Syrien marscherade många arméer här igenom. Så de tio tusen från Xenophon Anabasis och 

Alexander den store, som gick härifrån till slaget vid Issus, kom igenom. Under den romerske kejsaren 

Caracalla rätades stigen ut och breddades, vilket framgår av en milstolpe från Podandus. Paulus av 

Tarsus och riddarna från det första korståget gick också genom denna port. När den egyptiske 

vicekungen Ibrahim Pasha marscherade mot sin ottomanske överherre 1833 fick han också passera 

porten. För att kunna transportera sina kanoner var han tvungen att få den smala stigen breddad, 

eftersom endast en packad kamel kunde passa genom den åt gången. 

D330-Route D330 

 

Distance: 26,9 nm 

Dist. from Dept.: 72,0 nm 

Dist. to Dest.: 102,0 nm 

True Course: 294°  

Magnetic Course: 288°  

Vid Alpu lämnar motorvägen O-21 vägen D750. Fortsätt att följa D750 tills du kommer till ett vägskäl, 

som ansluter till E90 och D330. 
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EREG-Eregli 

 

Distance: 17,1 nm 

Dist. from Dept.: 89,0 nm 

Dist. to Dest.: 84,9 nm 

True Course: 241°  

Magnetic Course: 235°  

Rutten D330 leder i sydvästlig riktning till staden Ereğli. 

 

Under hellenistisk och speciellt romartid var staden en viktig plats under namnet Herakleia Kybistra, 

varifrån vägen till Ciliciska porten leder. Den låg på en viktig militär- och handelsväg och plundrades 

därför flera gånger av de arabiska inkräktarna i Mindre Asien. 

Under bysantinsk tid tillhörde staden Kappadokien. Under en kort tid tillhörde det kungariket Lill 

Armenien under namnet Kybistra. I augusti 1097 besegrade första korstågets korstågsarmé, på väg till 

Antiokia, de kombinerade trupperna från de danska mendiderna och emiren av Kappadokien nära 

Heraclea. På 1000-talet ockuperades staden av Seljukerna innan den tillfälligt erövrades av 

mongolerna på 1200-talet. Sedan 1466 tillhörde det det osmanska riket. 

Cirka tolv kilometer sydost om Ereğli ligger klippreliefen İvriz, den bäst bevarade hettitreliefen i Turkiet. 

KARA-Karapinar 

 

Distance: 26,8 nm 

Dist. from Dept.: 115,9 nm 

Dist. to Dest.: 58,1 nm 

True Course: 298°  

Magnetic Course: 292°  

D330 går nordväst ut ur staden. Följ den till nästa större stad Karapınar. Strax innan du flyger över ett 

kraterområde av vulkaner som bildades för cirka 4 miljoner år sedan och var aktiva fram till cirka 9 000 

år sedan. 

 

År 1500 hade området blivit osäkert i spåren av oroligheterna som ledde till Celali-upproren kort 

därefter. Invånarna övergav sina bosättningar och flydde från rånarna till kanten av Karacadağ-

bergen. Att resa på väg från Konya till Adana blev allt mer osäkert. Invånarna i området klagade till 

Sultan Selim I 1514 och bad om skydd. Han lät sedan befästa platsen och stationerade en grupp 

soldater för att skydda gatan och invånarna. 

Eftersom Karapınar låg på vägen från Konstantinopel till Mecka och på Sidenvägen, byggdes en 

karavanserie med många uthus under Sultan Süleyman den storartade av hans son, guvernören i 

Konya och senare Sultan Selim II, från 1560 till 1563. Den berömda arkitekten Sinan fick uppdraget att 

bygga. Från och med då kallades platsen för att hedra Süleymans Sultaniye, men döptes om igen 

efter grundandet av Turkiet. 
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KONY-Konya 

 

Distance: 51,1 nm 

Dist. from Dept.: 167,0 nm 

Dist. to Dest.: 7,0 nm 

True Course: 282°  

Magnetic Course: 276°  

Följ D330 vidare till provinshuvudstaden i provinsen med samma namn, Konya, i Anatoliens 

geografiska centrum. 

 

Det gamla namnet på staden var Iconium - på romartiden Iconium - och har dokumenterats sedan 

300-talet f.Kr. Det är möjligt att detta namn kan kopplas till Ikkunawija, en stad som upprepade gånger 

intygades i hettitiska källor mellan 1500 och 1200 f.Kr. 

På grekisk tid hörde städerna i den romerska provinsen Lykaonien mestadels till Frygien. Staden tros 

vara födelseplatsen för den helige Thecla och omnämns i samband med Paulus i Bibeln. Paulus och 

Barnabas skulle stenas där för sin nya lära, men flydde precis i tid till Lystra. 

På 1100-talet erövrade Seljuk regionen och Rum Seljuk-stammen etablerade ett självständigt sultanat 

i Anatolien, med Iconium som sin blomstrande huvudstad. Rum Seljuks förde med sig en boom i 

handeln. Ryska pälsar, kobolt, siden, bomull, slavar och hästar för ädelstenar, guld och silver; 

Spannmål, tyg och vapen från väster mot kryddor, socker, mysk och aloejuice från Egypten och 

Mesopotamien. Staden fick en stadsmur med 108 torn, som revs under 1800-talets lopp. 

På det tredje korståget utkämpade Friedrich Barbarossa slaget vid Iconium här 1190 mot 

rumseljukerna. 

Efter rum-seljukernas fall 1307 styrde karamaniderna Konya. År 1442 besegrade osmanerna under 

Murad II karamaniderna och Konya förblev en del av det osmanska riket fram till slutet av första 

världskriget. Konya har varit en del av Turkiet sedan 1923. 

Under den osmanska tiden var Konya ett viktigt religiöst centrum. Efter att Atatürk förbjöd sufiordnarna 

utvecklades det till ett fäste för den islamiska konservativa oppositionen. 

Stadens landmärke är mausoleet för Mevlânâ Jalal ad-Din Rumi, grundaren av Mevlevi-orden, idag ett 

museum och pilgrimsfärdsort för troende muslimer och anhängare av sufismen. Dessutom finns det 

viktiga monument från Seljuk-perioden i Konya. 

LTAN-Konya AB 

 

Distance: 7,0 nm 

Dist. from Dept.: 174,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 30°  

Magnetic Course: 25°  

Elevation: 3373 feet 

Fuel: yes 

Ha nu en säker och mjuk landning på flygplatsen norr om staden. 
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I MSFS är det utsett som Konya Military Air Base (LTAN). I verkligheten är det dock en flygplats med 

internationell status, som används av både civila och turkiska flygvapen. Den överlämnades för att 

användas år 2000. 
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LEG 27: LTAN - LTAB  

Departure: Konya AB (LTAN) 

Destination: Guvercinlik AB (LTAB) 

Distance: 132,2 nm 

 

CIHN-Cihanbeyli 

 

Distance: 43,9 nm 

Dist. from Dept.: 43,9 nm 

Dist. to Dest.: 88,3 nm 

True Course: 23°  

Magnetic Course: 17°  

När du är tillbaka på den turkiska himlen efter start, sväng nordost och följ väg D715, som går precis 

förbi det östra flygplatsområdet. Hur man når staden Cihanbeyli. 

 

Den enda floden i regionen som också rinner genom staden är İnsuyu Çayıdır. 
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AKTAS-Aktas Sereflikochisar 

 

Distance: 32,9 nm 

Dist. from Dept.: 76,8 nm 

Dist. to Dest.: 55,4 nm 

True Course: 17°  

Magnetic Course: 12°  

Fortsätt flyga norrut längs väg D715. Efter staden Kulu kommer du till en vägkorsning där D715 

ansluter till D750 från sydost. 

O-20-Circular Road O-20 

 

Distance: 40,9 nm 

Dist. from Dept.: 117,7 nm 

Dist. to Dest.: 14,5 nm 

True Course: 338°  

Magnetic Course: 332°  

Sväng vänster och följ D750 i nordvästlig riktning. Strax före Ankara ser du Mogansjön. D750 går runt 

sin östra strand och förbinder norr om sjön med väg O-21, den stora ringvägen som går förbi Turkiets 

huvudstad Ankara. 

ANKA-Ankara 

 

Distance: 8,7 nm 

Dist. from Dept.: 126,4 nm 

Dist. to Dest.: 5,8 nm 

True Course: 20°  

Magnetic Course: 14°  

Håll kursen och flyg över korsningen. När du flyger över den kan du se den mindre sjön Eymir till 

höger. E750 går västerut förbi den och tar dig direkt till Ankaras centrum. 

 

Huvudstaden Ankara är den näst största staden i landet efter Istanbul, med cirka 6 miljoner invånare. 
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Ursprungligen en blomstrande frygisk bosättning vid den persiska kungliga vägen, som gick från 

Sardis till Bagdad och därmed till stor del var en del av den antika sidenvägen, det som då var Ancyra 

blev huvudstad i den romerska provinsen Galatien under romartiden. Augustus tempel, på vars väggar 

det finns en inskription som har blivit känd som Monumentum Ancyranum, de romerska baden och 

den julianska kolonnen har bevarats från romartiden. 

Under delningen av det romerska riket, efter kejsar Theodosius I:s död 395, föll staden under det 

östromerska riket, senare kallat det bysantinska riket, och tillhörde det fram till 1073. Bysantinerna 

gjorde staden till militärhögkvarteret för deras Bukellarion administrativa enhet från 717-775. De 

imponerande befästningsmurarna i citadellet och kyrkan som byggdes in i Augustustemplet, varav 

absiden och den lilla kryptan fortfarande finns bevarade, är från den bysantinska perioden. 

Efter seljukernas seger i slaget vid Manzikert 1071 upplöstes den bysantinska kejserliga 

administrationen i Anatolien tillfälligt helt. Under de anarkiska förhållanden som uppstod på detta sätt 

bosatte sig turkiska stamgrupper i Anatolien. Efter den mongoliska invasionen 1243 och Seljuk-statens 

kollaps tog små oberoende furstendömen, Beylikerna, kontroll över de västanatoliska gränsländerna. 

År 1356 erövrade ottomanerna Ankara och införlivade det i det osmanska riket, vilket skulle avgöra 

dess utveckling från då till första världskriget. 

Efter ottomanernas nederlag i första världskriget ockuperade de allierade styrkorna vad som då var 

huvudstaden Istanbul. I det anatoliska hjärtat bildades motstånd mot ockupationsmakterna, och efter 

Mustafa Kemals ankomst till Ankara i slutet av 1919 utropades Turkiets stora nationalförsamling 1920, 

eftersom det osmanska parlamentet i Istanbul var under press från Den brittiska ockupationen och 

många av dess deputerade, efter dess upplösning av britterna, fängslades och deporterades till Malta. 

Med den slutliga segern för trupperna ledda av Kemal Atatürk i det turkiska frihetskriget, förklarades 

Ankara som huvudstad den 13 oktober 1923, innan republiken proklamerades den 13 oktober 1923, 

på grund av dess läge i centrala Anatolien och i medveten differentiering från den osmanska 

huvudstaden Istanbul. 

Jämfört med andra turkiska städer är Ankara lite utvecklat för turism. Mausoleet för grundaren av 

landet Atatürk och Museum of Anatolian Civilizations är bland de mest besökta platserna. För religiösa 

inhemska turister är Haci Bayram-moskén en pilgrimsfärd. 

LTAB-Guvercinlik AB 

 

Distance: 5,8 nm 

Dist. from Dept.: 132,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 258°  

Elevation: 2690 feet 

Fuel: yes 

Det finns 2 militära flygplatser väster om stadens centrum. Landa närmast centrum, Guvercinlik Air 

Base, och ha en bekväm vistelse i staden. 

 

Flygplatsen byggdes 1933 som en civil flygplats och från 1958 till 2002 användes den uteslutande för 

militära ändamål. Från 2002 fanns även civila inrikesflyg härifrån igen. 

  



  Page 104 / 131 

LEG 28: LTAB - LTBA  

Departure: Guvercinlik AB (LTAB) 

Destination: Ataturk (LTBA) 

Distance: 284,1 nm 

 

BASB-Basbereket 

 

Distance: 18,2 nm 

Dist. from Dept.: 18,2 nm 

Dist. to Dest.: 265,9 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 296°  

Efter att ha svävat tillbaka till den anatoliska himlen, sväng nordväst och flyg mot den södra änden av 

åsen som avgränsar platån, som löper från norr till söder. Där ser du vägen D140 och följ den till 

staden Başbereket. 
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AYAS-Ayas 

 

Distance: 6,0 nm 

Dist. from Dept.: 24,3 nm 

Dist. to Dest.: 259,8 nm 

True Course: 219°  

Magnetic Course: 213°  

I Başbereket svänger D140-vägen till vänster och fortsätter i sydvästlig riktning. Följ henne till staden 

Ayaş. 

 

Ayaş är en uråldrig bosättning som blomstrade redan på den ottomanska tiden. Det hade redan 

kommit under ottomanskt styre 1354 och nämns av Evliya Çelebi, en ottomansk författare och 

resenär, med sina värdshus, badhus, fontäner, trädgårdar och vingårdar. Läget på en gren av 

sidenvägen, som ledde till Istanbul via Ankara, gynnade utvecklingen av kultur, handel och handel och 

det tidiga bildandet av administrativa institutioner. På den tiden var befolkningen fler än idag. 

Under det armeniska folkmordet, från 1915 och framåt, var Ayaş ett transitläger och avrättningsplats 

för många armeniska intellektuella som deporterades från Istanbul. 

BEYP-Beypazari 

 

Distance: 20,5 nm 

Dist. from Dept.: 44,8 nm 

Dist. to Dest.: 239,3 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 289°  

Rutten D140 gör en 90° högersväng i Ayaş och fortsätter i nordvästra riktningar till staden Beypazarı. 

Den åtföljs över en lång sträcka av olika floder. 

 

I gamla tider var Beypazarı känd som Lagania och döptes om till Anastasiopolis för att hedra den 

östromerske kejsaren Anastasios I (491–518). Efter slaget vid Mantzikert föll det under Seljuk-styre, 

som lämnade några anmärkningsvärda strukturer här, och sedan kom under osmanskt styre. Under 

denna period var staden ett handelscentrum av stor betydelse. Å ena sidan berodde detta på dess 

läge vid en gren av Sidenvägen, och å andra sidan var Beypazarı ett handelscentrum för mohair, en 

eftertraktad ull från de angorageter som föds upp här. På 1700-talet bosatte sig europeiska handlare 

till och med tillfälligt i Beypazarı. 

Efter att Ankara blev huvudstad och huvudförbindelsen mellan Ankara och İstanbul inte längre leddes 

via Eskişehir utan via Bolu, blev Beypazarı mindre viktig. 
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CAYI-Cayirhan 

 

Distance: 11,5 nm 

Dist. from Dept.: 56,3 nm 

Dist. to Dest.: 227,8 nm 

True Course: 249°  

Magnetic Course: 244°  

Sväng vänster via Beypazarı och fortsätt följ väg D140 i sydvästlig riktning. Efter en kort bit bör du 

kunna se Sarıyar-reservoaren och staden Çayırhan på dess strand. 

DOGA-Dogandere 

 

Distance: 23,1 nm 

Dist. from Dept.: 79,4 nm 

Dist. to Dest.: 204,8 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 298°  

Väg D140 lämnar staden genom ett berg till höger, först i nordvästlig riktning, sedan norrut, genom 

staden Nallihan och nordväst igen. När det fortsätter tar det dig till byn Doğandere. 

DOLA-Dolayüz 

 

Distance: 9,2 nm 

Dist. from Dept.: 88,5 nm 

Dist. to Dest.: 195,6 nm 

True Course: 328°  

Magnetic Course: 322°  

I byn Doğandere ansluter vägen D655 till D170. Sväng höger här och följ nu D655 genom bergen. I 

den vidare kursen kommer du till bergsbyn Dolayüz. 
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MUDU-Mudurnu 

 

Distance: 2,7 nm 

Dist. from Dept.: 91,2 nm 

Dist. to Dest.: 192,9 nm 

True Course: 62°  

Magnetic Course: 56°  

I Dolayüz finns en sidoväg som ansluter till väg D655. Sväng av till höger och följ denna väg. Staden 

Murdurnu borde redan vara i sikte. 

 

Staden har en lång historia och namnet Mudurnu kommer från den bysantinska prinsessan Modrene. 

Ruinerna av det bysantinska slottet kan fortfarande ses ovanför staden. På 700-talet besegrades den 

bysantinske usurpatorn Artabasdos styrkor, ledda av hans son Niketas, nära denna plats av den 

rättmätige kejsaren Konstantin V:s armé. 

Staden vid Sidenvägen handlade främst med handgjorda textilspetsar och smidesvaror. 

I Mudurnu finns ett antal välbevarade hus från det osmanska rikets tid. En del av stadskärnan har 

förklarats som ett reservat för historiska monument. 

CAVUS-Cavusderesi 

 

Distance: 7,8 nm 

Dist. from Dept.: 99,0 nm 

Dist. to Dest.: 185,1 nm 

True Course: 294°  

Magnetic Course: 288°  

Gör en sväng nordväst över staden och se väg 160 som kommer från nordost, går norrut förbi staden 

och sedan norrut in i bergen. Där kröker den runt ett berg och tar dig sydväst, till byn Çavuşderesi, där 

väg D140, som kommer från norr, ansluter till väg 160. 
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GOYN-Göynük 

 

Distance: 14,2 nm 

Dist. from Dept.: 113,2 nm 

Dist. to Dest.: 170,9 nm 

True Course: 241°  

Magnetic Course: 235°  

Håll kursen och följ väg 160, som slingrar sig genom bergen, till staden Göynük. 

TARA-Tarakli 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 126,6 nm 

Dist. to Dest.: 157,5 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 263°  

Vid Göynük ansluter väg 170, som kommer söderifrån, väg 160. Håll kursen och fortsätt att följa väg 

160 hela vägen till Taraklı. 

 

Den historiska staden Taraklı är en av de viktiga städerna längs sidenvägen. Tyvärr finns det inga 

bevis som understryker dess betydelse. 

Staden har genomgått en omfattande renovering och har fått uppmärksamhet som turistmål. En lokal 

basar erbjuder hantverk som träkammar och träskedar. Närliggande attraktioner inkluderar varma 

källor, Karagölplatån och Hark Gorge och Hark Cave. 

GEYVE-Geyve 

 

Distance: 11,3 nm 

Dist. from Dept.: 137,9 nm 

Dist. to Dest.: 146,2 nm 

True Course: 306°  

Magnetic Course: 300°  
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Strax före staden Taraklı svängde D160-vägen söderut. Väster om staden slingrar sig väg D150 

vidare genom bergen till Geyve. Följ den i västlig och nordvästlig riktning. 

 

Geyve-regionen har varit bebodd av frygier, hettiter, lydianer, romare, armenier, bysantiner, turkar och 

många andra civilisationer sedan förhistorisk tid. Många historiska bevis från det bysantinska och 

romerska imperiet har upptäckts i Geyve. Geyve var känd som en av de tidiga osmanska 

erövringarna. Det erövrades från det bysantinska riket av Osman Gazi (1299–1323), den första 

osmanska sultanen, på 1300-talet. 

Stadens mest framstående landmärke, den gamla bron över Sakarya-floden, norr om staden, i 

Alifuatpasa, byggdes under det osmanska rikets regeringstid av sultan Bayezid II (1481-1512). Bron 

var välskött av de osmanska sultanerna då bron är strategiskt placerad på sidenvägen. Ett av de 

äldsta fotografierna av bron (cirka 1888), av den svenske fotografen Guillaume Berggren, visas på 

National Gallery of Canada. 

IZNIK-Iznik 

 

Distance: 26,4 nm 

Dist. from Dept.: 164,4 nm 

Dist. to Dest.: 119,8 nm 

True Course: 260°  

Magnetic Course: 254°  

Sväng nu vänster och flyg genom mitten av slätten, längs floden tills den kommer in på slätten från 

sydväst. Håll kursen och följ sedan väg D150 igen, som tar dig vidare västerut till İznik. 

 

İznik är det antika och bysantinska Nikaia eller senare känt som Nicaea, vid stranden av sjön İznik. 

Staden ligger i regionen Bithynien. Nikaia sägs ha kallats Elikore eller Ankore i de tidiga dagarna. 

Antigonus I Monophthalmos, en makedonsk general, etablerade kolonin Antigoneia där. Lysimachus, 

en general under Alexander den Store, grundade staden omkring 301 f.Kr. och döpte den efter sin 

första hustru Nikaia. En tid senare övergick Nicaea till Bithynien och blev romersk från 74 f.Kr. när det 

riket blev en romersk provins. Efter ytterligare förändrade historiska händelser, tillhörde det slutligen 

det osmanska riket och utvecklades till ett enastående centrum för keramikproduktion (İznik-keramik). 

Keramikhandeln längs sidenvägen gav staden avsevärt välstånd. 

Staden fick världsomspännande berömmelse främst genom de två ekumeniska råden 327 och 787. 

Den äldsta byggnaden är kyrkan Hagia Sofia, från 300-talet. Här hölls det sjunde ekumeniska konciliet 

(787). Orhan I omvandlade den till en moské, i vilken bland annat resterna av fresker och mosaiker 

samt en prästbänk (synthronon) i apsiden har bevarats. 
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YENI-Yenisehir 

 

Distance: 10,3 nm 

Dist. from Dept.: 174,7 nm 

Dist. to Dest.: 109,4 nm 

True Course: 199°  

Magnetic Course: 193°  

Söder om staden går väg D595 längs sjöstranden, sedan över bergen, till nästa nivå, till staden 

Yenişehir. 

TURA-Turanköy 

 

Distance: 14,3 nm 

Dist. from Dept.: 188,9 nm 

Dist. to Dest.: 95,2 nm 

True Course: 255°  

Magnetic Course: 249°  

Här möter rutten D595 den redan välkända D160. Sväng höger här och följ D160 västerut förbi 

Yenisehir Air Base och tillbaka in i bergen till Turanköy. 

BURSA-Bursa 

 

Distance: 13,9 nm 

Dist. from Dept.: 202,8 nm 

Dist. to Dest.: 81,3 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 266°  

Bortom bergen sträcker sig en annan slätt och snart bortom den ligger den stora staden Bursa. Från 

Turanköy, följ väg D200 västerut för att komma till Bursa. 

 

Bursa, tidigare Prusa, är den fjärde största staden i Turkiet och huvudstaden i Bursaprovinsen med 

cirka 3 miljoner invånare. 

Staden hette Prusa ad Olympum i antiken och grundades 188 f.Kr. av kung Prusias I av Bithynien. 
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Sedan 74 f.Kr. var Prusa, med hela Bithynien, en del av den romerska provinsen Bithynien. Omkring 

257 plundrades staden av goterna och fick då en stadsmur. På bysantinsk tid var Prusa känt för sina 

termalbad kallade Basilica Therma, i vad som nu är förorten Çekirge. Kejsare stannade där flera 

gånger. 

Bursa var huvudstad i det osmanska riket från 1326, när sultanens son och senare sultan Orhan I 

erövrade staden den 6 april. Staden blomstrade i handel på Sidenvägen. 1368 flyttades bostaden till 

Edirne. Efter det, 1402, ödelades Bursa av mongolerna under Timur Lenk. En stor del av den 

osmanska statskassan föll i deras händer. Staden blomstrade igen under Mehmet I:s regering (1413 

till 1421). Sommaren 1920 erövrade Grekland Bursa i ungefär två år. Efter grekernas nederlag i det 

grekisk-turkiska kriget 1922 föll staden till Turkiet. Det efterföljande turkisk-grekiska befolkningsutbytet, 

efter Lausannefördraget, 1923, drabbade staden hårt ekonomiskt. 

Under åren som följde blev Bursa ett av de viktigaste industricentrumen i Turkiet. 

Speciella sevärdheter är Sultan Mehmed I:s grav, Gröna Türben (Yeşil Türbe), samt moskéerna som 

byggdes mellan 1380 och 1420, Stora moskén (Ulu Cami), Gröna moskén, Hüdavendigar och Orhan 

Gazi-moskén. 

OSMBR-Osmangazi Bridge 

 

Distance: 39,3 nm 

Dist. from Dept.: 242,1 nm 

Dist. to Dest.: 42,0 nm 

True Course: 33°  

Magnetic Course: 27°  

Sidenvägen gick från Bursa till Konstantinopel, dagens Istanbul. Det är i nuläget inte möjligt att avgöra 

vilka platser som spelat roll i detta. Det är därför inte möjligt att fastställa ruttens ungefärliga förlopp. 

Antagandet att rutten gick öster om İzmitbukten är rimligt. Men varken İzmit eller de omgivande 

städerna indikerar något samband med Sidenvägen i deras historia. Det är dock dokumenterat att det 

redan fanns en färjeförbindelse över İzmitbukten i antiken. Så det här är ett sätt att följa Sidenvägen 

utan att vara säker på om detta är rätt väg. Endast destinationen, Istanbul, är historiskt dokumenterad. 

 

I centrum av Bursa sväng norrut. Passerar den lilla flygplatsen i Bursa. Vid foten av bergen, leta efter 

den stora korsningen där O-22 från öster och O-5 från väst möts. Väg O-5 går norrut genom bergen 

men försvinner i tunnlar under långa sträckor. Under tiden, orientera dig på den parallella E881 och följ 

sedan motorvägen igen till Osmangazi-bron, över İzmitbukten. 

 

Osmangazi-bron är den femte största hängbron i världen. Dess totala längd är 2 907 meter och dess 

längsta spännvidd är 1 550 meter. Efter bara 3 års konstruktion överlämnades bron för att användas 

vid en stor ceremoni den 21 april 2016. 
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ISTAN-Istanbul 

 

Distance: 28,9 nm 

Dist. from Dept.: 271,0 nm 

Dist. to Dest.: 13,1 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 308°  

När du har flugit över den magnifika Osmangazi-bron håller du dig till kusten som löper i nordvästlig 

riktning tills du når Bosporen, som är den naturliga gränsen mellan Europa och Asien. Den egentliga 

stadskärnan ligger väster om Bosporus. Det är värt att ta en titt på staden från ovan. Fyra berömda 

byggnader av kulturellt och historiskt värde är synliga i simulatorn: Çağlayans rättspalats, 

Dolmabahçepalatset, Hagia Sophia och Sultan Ahmed-moskén. Försök att hitta dem. Om du flyger 

över dem på 500 fot eller mindre kommer dina passagerare att applådera dig. 

 

Bysans, Konstantinopel respektive Istanbul har så många viktiga epoker och historiska händelser att 

beskriva att de inte skulle få tillräckligt med utrymme här, inte ens i kortform. Varje historisk händelse 

som ägde rum här hade en direkt inverkan på hela världshistorien. Att av utrymmesskäl utelämna en 

enda skulle vara brottsligt att utelämna en enda av dem. Om du är intresserad av denna historia kan 

du läsa den själv. Annars kommer du bara att bli uttråkad av detta överflöd. 

LTBA-Ataturk 

 

Distance: 13,1 nm 

Dist. from Dept.: 284,1 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 238°  

Magnetic Course: 232°  

Elevation: 91 feet 

Fuel: yes 

Med landningen på flygplatsen avslutas den västra grenen av Sidenvägen från Orienten till Europa 

och med den etapperna över land, förutom en som följer strax därefter. De långväga destinationerna 

Rom och Venedig närmades sjövägen från olika hamnar i Syrien, Palestina eller Egypten. Så 

etapperna framför dig kommer att vara lite längre och mestadels leda över havet. Däremot finns det då 

inte så mycket att läsa utan mer att flyga. ;-) 

 

När du har kollat in staden, flyg till stadens sydvästligaste spets, vid Marmarasjön. Ataturks 

internationella flygplats ligger där. Ha en lycklig landning att få klara denna etapp också. 

 

Förresten: Det är också värt att ta en helikoptertur härifrån för att utforska staden. Ha mycket roligt 

med det. 
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LEG 29: LTBA - LTBJ  

Departure: Ataturk (LTBA) 

Destination: Adnan Menderes (LTBJ) 

Distance: 196,8 nm 

 

KAPR-River Mouth Capraz 

 

Distance: 37,8 nm 

Dist. from Dept.: 37,8 nm 

Dist. to Dest.: 159,1 nm 

True Course: 202°  

Magnetic Course: 196°  

Målet med denna etapp är att nå hamnstaden Izmir. Izmirs annaler vittnar om att denna stad också låg 

på sidenvägen. Men vilken gren som ledde dit har förblivit ett mysterium för mig än i dag. Det är dock 

dokumenterat att handelsfartyg nådde Rom och Venedig därifrån och vice versa. Det är förstås också 

möjligt att hamnstaden var ett rent maritimt nav på Sidenvägen. Som sådan kommer du nu till Izmir 

och efter att ha hoppat över Marmarasjön kommer du att nå staden landvägen, men utan att följa 

någon del av Sidenvägen. 

 

Använd GPS för att ta dig över Marmarasjön. Efter start flyger du över Marmarasjön, över ön Adasi, 

som är formad som en fisk, och vidare till Cabraz mynning. 
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KARAC-Karacabey 

 

Distance: 13,7 nm 

Dist. from Dept.: 51,5 nm 

Dist. to Dest.: 145,4 nm 

True Course: 211°  

Magnetic Course: 205°  

Följ floden förbi staden Karacabey. 

 

Platsen är uppkallad efter Celalettin Karacabey İbn-i Abdullah, en militärledare för Murad II. Det 

tidigare namnet var Mihaliç fram till 1928. Det gamla namnet var Miletopolis. Den berömda Mihali, 

populärt känd som Mağlıç ost, är unik för denna region. 

SULT-Sultancayiri 

 

Distance: 21,9 nm 

Dist. from Dept.: 73,3 nm 

Dist. to Dest.: 123,5 nm 

True Course: 205°  

Magnetic Course: 199°  

Följ floden i södergående riktning. Det finns några bifloder längs vägen, men dessa är smalare än sig 

själv. Redan innan du når staden Susurluk, som denna del av floden är uppkallad efter, har du sett en 

väg som följer med floden på höger sida, E881. 

Vid bosättningen Sultançayırı gör floden en slinga och rinner in i dalen från öster. E881 skiljer sig från 

floden här och går sydväst. 

BALI-Balikesir 

 

Distance: 14,2 nm 

Dist. from Dept.: 87,5 nm 

Dist. to Dest.: 109,3 nm 

True Course: 222°  

Magnetic Course: 216°  
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Följ E881, i syd-sydvästlig riktning, till Balıkesir stad. Strax innan du når staden, vid den stora 

korsningen med D230, sväng lätt vänster och låt Balıkesir flygplats passera din vänstra flygel. 

 

Området är känt för att odla grönsaker och frukt. Det finns några populära termalbad i området. I det 

omgivande området ligger de antika städerna Argyrien (Agissa, Argiza), Skepsis och Ergasteria samt 

berget Ida, varifrån Zeus sägs ha observerat striderna om Troja. Ancient Makestos Bridge ligger på 

rutten mellan Balıkesir och Miletopolis. Staden är också hem för den historiska moskén Zaganos 

Pasha, byggd 1461, en militär befälhavare och Grand Visor som spelade en viktig roll i 1453 års 

erövring av Konstantinopel. 

IKIZ-Ikizcetepeler Reservoir 

 

Distance: 13,5 nm 

Dist. from Dept.: 101,0 nm 

Dist. to Dest.: 95,8 nm 

True Course: 189°  

Magnetic Course: 183°  

Vägen slingrar sig runt flygplatsen och tar dig rakt söderut ut ur staden. Följ henne till den närliggande 

İkizcetepeler-reservoaren, som snart kommer att bli synlig. 

AKHI-Akhisar 

 

Distance: 32,7 nm 

Dist. from Dept.: 133,7 nm 

Dist. to Dest.: 63,1 nm 

True Course: 186°  

Magnetic Course: 180°  

En mäktig vägbro leder över två sidoarmar av reservoaren. Trots vissa anslutningar till andra vägar, 

följ E881 konsekvent i sydliga riktningar tills du når nästa större stad Akhisar. Det är lätt att känna igen 

eftersom du flyger över Akhisar Tsa Airport (LTAA) i dess norra utkanter. 

 

Den populära tyske skådespelaren och regissören Aykut Kayacık föddes i Akhisar. Han är mest känd 

från den populära tyska kriminalfilmsserien "Tatort" eller komedin "Otto - Der Katastrofenfilm" och 

många andra spännande kriminalfilmer, kortfilmer och komedier. 



  Page 116 / 131 

MANI-Manisa 

 

Distance: 25,3 nm 

Dist. from Dept.: 159,0 nm 

Dist. to Dest.: 37,9 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Söder om Akhisar reser sig ett oslagbart berg från slätten. Sväng höger här och följ vägen, som också 

går precis förbi berget, till nästa stora korsning, nära staden Manisa. 

Obemärkt smälter E881 samman med D565-rutten. Staden Manisa ligger vid foten av en bergskedja. 

Strax efter floden Gediz och innan du kommer in i staden är korsningen mellan D565 och D250. 

ROUO5-Route O-5 

 

Distance: 11,9 nm 

Dist. from Dept.: 170,9 nm 

Dist. to Dest.: 25,9 nm 

True Course: 154°  

Magnetic Course: 149°  

Sväng vänster vid vägkorsningen och följ D250 längs bergskedjan mot sydost. Vid slutet av 

bergskedjan flyger du runt den till höger för att nå den breda O-5-vägen som löper västerut genom 

dalen. 

Runt bergskedjan finns också en järnvägslinje, som du möter när du svänger söderut vid bergskanten. 

Den leder direkt till motorvägen O-5. 

 

IZMIR-Izmir 

 

Distance: 16,9 nm 

Dist. from Dept.: 187,8 nm 

Dist. to Dest.: 9,0 nm 

True Course: 265°  

Magnetic Course: 260°  
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Väg O-5 gör en svepande kurva i västlig riktning. Följ den så kommer du till stadsområdet Izmir. 

 

Izmir, tidigare känt som Smyrna, är Turkiets tredje största stad och huvudstad i provinsen med samma 

namn med cirka 4,4 miljoner invånare. Beläget på Egeiska kusten, vid Izmirbukten, är det hem till 

landets näst största hamn efter Istanbul. 

Staden är en av de äldsta bosättningarna i Medelhavet och bosattes någon gång mellan 7:e och 4:e 

årtusendet f.Kr. I slutet av 800-talet f.Kr. etablerade eoliska greker en befäst bosättning här på en 

plats som nu kallas forntida Smyrna. På 800-talet f.Kr. togs detta över av joniska greker från Kolofon 

och utvecklades till en stadskärna. Smyrna, som anses vara en av poeten Homeros domäner, nådde 

sin första storhetstid på 800-700-talen. århundradet före Kristus. 

Kuststäderna i Mindre Asien gick snart samman för att bilda Joniska förbundet. Smyrna accepterades 

som den 13:e medlemmen och trotsade så romarna ett tag. År 43 f.Kr. var staden hem för Gaius 

Trebonius, en av Julius Caesars mördare. Den romerske konsuln Publius Cornelius Dolabella 

erövrade Smyrna, lät döda Trebonius och förstöra vissa delar av staden. När jordbävningar under åren 

178 och 180 skadade staden allvarligt , fick den grekiske talaren Aelius Aristides återuppbyggnaden 

av kejsar Marcus Aurelius och fick många utmärkelser för den. 

Smyrna var ett viktigt centrum för den kristna världen. En kristen gemenskap etablerades tidigt. Denna 

kyrka är en av de sju kyrkorna i Johannes uppenbarelse. Kyrkofadern Polykarpus av Smyrna, 

författare till ett brev till Filipperna, var biskop av Smyrna på 200-talet. Ignatius av Antiokia vistades 

också i Smyrna och lär ha skrivit fyra av Ignatiusbreven där. 

Smyrna tillhörde det bysantinska riket från 395 och var viktigt som handelscentrum och flottbas. År 

1076 erövrade seljukerna under Sultan Suleiman ibn Kutalmiş staden. Piraten och underordnad 

Seljuks, Çaka Bey, härskade sedan över Smyrna från 1081 och erövrade andra områden och öar 

härifrån. När han 1092 dödades av sin svärson och Suleimans efterträdare, Sultan Kılıç Arslan I, 

återerövrade bysantinerna under kejsar Alexios I Smyrna. Nymphaionfördraget gav republiken Genua 

handelsprivilegier i staden, bland annat för att hjälpa Bysans att återta Konstantinopel. Således kom 

Smyrna under kontroll av den genuesiska köpmansfamiljen Zaccaria. De italienska handlarna från 

Genua och Venedig bosatte sig helst i det frankiska kvarteret Smyrna. Av denna anledning gynnades 

Rom också av Genuas handelsförbindelser, eftersom handelsfartygen seglade förbi Roms ytterdörr. 

Senare, under turkiskt styre, som inte varade, utlöst av piratkopiering, anföll en korstågsliga ledd av 

påvedömet staden i slutet av 1344 och intog hamnen. Striderna pågick fram till 1348. Den övre borgen 

förblev däremot i turkarnas händer. Dessa måste underkasta sig osmanerna 1390; medan hamnen 

fortsatte att kontrolleras av riddarna av Johannes av Rhodos. 

År 1402 krossades ottomanerna under Sultan Bayezid I av de mongoliskt-turkiska trupperna i Timur i 

slaget vid Ankara. Den kristna garnisonen, omkring tvåhundra riddare, under befäl av den 

aragonesiske sjukhusherren Íñigo de Alfaro, vägrade att kapitulera. Timuriderna anföll sedan med 

belägringsmaskiner, tunnlade under murarna, blockerade hamninloppet och stormade efter minst 

femton dagars motstånd staden. Invånarna massakrerades och staden förstördes. Enligt historikern 

Dukas hade Timur dödskallarna inbäddade i väggarna med murbruk. De oroliga tiderna slutade inte 

förrän 1422 med den osmanske sultanen Murad II. Smyrna återuppbyggdes men ockuperades av 

venetianerna 1472 och brändes igen. Från den tidpunkten förblev staden under ottomanskt styre fram 

till 1900-talet. 

Smyrna var den viktigaste handelsplatsen i Mindre Asien under Seljukperioden och Osmanska riket. 

På 1500-talet hade staden en övervägande muslimsk befolkning. Det ändrades på 1600-talet. 

Förutom de sedan länge etablerade greker och judar som kom från Spanien efter 1492, kom ett 

ökande antal armenier till Smyrna från 1605 och framåt. Armenierna kontrollerade handeln med varor 

och produkter från Iran. Iranskt siden såldes till hela Europa via Izmir. Handeln och de olika folken gav 

staden en speciell känsla som även Mark Twain, som passerade här 1867, togs med. 
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LTBJ-Adnan Menderes 

 

Distance: 9,0 nm 

Dist. from Dept.: 196,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 192°  

Magnetic Course: 186°  

Elevation: 387 feet 

Fuel: yes 

När du är över hamnen i Izmir, sväng söderut. Flygplatsen ligger bakom de södra stadsgränserna. Ha 

en säker landning där. 
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LEG 30: LTBJ - LGKC  

Departure: Adnan Menderes (LTBJ) 

Destination: Kithira (LGKC) 

Distance: 234,2 nm 

 

PAROS-Paros Island 

 

Distance: 116,7 nm 

Dist. from Dept.: 116,7 nm 

Dist. to Dest.: 117,4 nm 

True Course: 232°  

Magnetic Course: 226°  

Förbered din GPS och kontrollera dina bränslelager för nu korsar du Egeiska havet. Gå på en direkt 

kurs till nästa waypoint, ön Paros och flyg över ön Ikaria däremellan. 

 

Ön Paros är främst känd för sina stränder och traditionella byar. Huvudstaden Parikia, som ligger vid 

en vik, är Kykladernas sjöfarts- och transportcentrum. Här finns också Panagia Ekatontapyliani, ett 

bysantinskt kyrkkomplex från 300-talet. Kolimbithres strand på norra kusten är uppdelad i badvikar av 

naturliga klippformationer. Förmodligen ett insidertips för semester i Egeiska havet. 



  Page 120 / 131 

LGKC-Kithira 

 

Distance: 117,4 nm 

Dist. from Dept.: 234,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 242°  

Elevation: 1044 feet 

Fuel: yes 

Fortsätt till Kithira Airfield, på den karga ön Kythira. Ha en lycklig landning här och njut av ön för 

mellanlandning och vila. 

 

Den nationella flygplatsen på ön Kithira heter "Alexandros Aristotelous Onassis". Att resa till Kythira 

med flyg anses vara den mest pålitliga transportmetoden till ön, eftersom den påverkas mindre av de 

starka vindarna som hindrar färjorna från att passera vissa dagar på året. Flygplatsen öppnade 1972. 

Strategiskt belägen mellan Greklands fastland och Kreta, var ön ett vägskäl för handlare, sjöfarare och 

erövrare från antiken till mitten av 1800-talet. Som sådan har den en lång och varierad historia och har 

påverkats av många civilisationer och kulturer. Detta återspeglas i arkitekturen (en blandning av 

traditionella, egeiska och venetianska inslag) såväl som i de traditioner och seder som formats av den 

flera hundra långa samexistensen av grekiska och venetianska kulturer. 
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LEG 31: LGKC - LGKR  

Departure: Kithira (LGKC) 

Destination: Ioannis Kapodistrias International Airport (LGKR) 

Distance: 255,8 nm 

 

KEFA-Kefalonia 

 

Distance: 162,1 nm 

Dist. from Dept.: 162,1 nm 

Dist. to Dest.: 93,6 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 309°  

Allt kollat inför nästa start? Via den stora ön Peloponnesos och den lilla ön Zákynthos beger vi oss nu 

till ön Kefalonia. 

 

Den grekiska ön Kefalonia ligger vid utgången av Patrasbukten. Det är den största av Joniska öarna. 

Kefalonia var redan bebodd av neandertalare för 110 000 år sedan; detta bevisas av stenredskap. 

Sedan antiken har det funnits antaganden att Kefalonia motsvarar ön Same, som räknades som 

tillhörande Odysseus i Odyssey, men Homeric Dulichion likställdes också ofta med Kefalenia. En 

studie från 2018 försöker stödja tesen att Kefalonia sammanfaller med Odysseus hemö, den 

homeriska ön Ithaca. Fynd från den mykenska perioden har överlevt, inklusive en stor, rikt möblerad 

kupolgrav vid Tzanata, som överträffar alla gravar från denna fas på Joniska öarna och i nordvästra 

Peloponnesos. 

En nyligen genomförd teori, baserad på meteorologiska, geografiska och historiska undersökningar, 

identifierar den med ön Melite som nämns i de bibliska Apostlagärningarna som Kefalonia. Enligt detta 

strandade aposteln Paulus på Kefalonia när han var på väg till Rom, tvärtemot den allmänt 
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accepterade teorin och traditionen, som utgår från ön Malta. Det finns också en tradition för detta på 

ön, som är kopplad till Pauluskirche i Pessada. Teorin kopplar också samman ormkulten i Kefalonias 

kyrkor med den Paulinska berättelsen. 

Öns underjordiska sjö är en av huvudattraktionerna. I gamla tider var platsen en plats för tillbedjan av 

herdeguden Pan. I närheten ligger den mycket besökta Drogarati dryppstensgrottan. 

LGKR-Ioannis Kapodistrias International Airport 

 

Distance: 93,6 nm 

Dist. from Dept.: 255,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 342°  

Magnetic Course: 337°  

Elevation: 5 feet 

Fuel: yes 

Fortsätt till Ioannis Kapodistrias internationella flygplats på ön Korfu, den näst största av de joniska 

öarna och ytterligare en mellanlandning på vägen till Rom. 

 

Flygplatsens särdrag är det ovanliga läget för landningsbanan, som nästan helt och hållet är omgiven 

av vatten och ligger mellan två kullar. Den börjar i havet med en stor cirkulär vändplats, i väster ligger 

viken och i öster sjön Halikiopoulou. Trafiken på huvudvägen EO25, som ligger nästan direkt bakom 

start- och landningsbanan på landsidan, måste av säkerhetsskäl stoppas för varje start och landning 

av flygplan med hjälp av trafikljus, eftersom säkerhetsområdet ligger utanför vägen. Flygplatsen är 

också mycket populär bland flygfotografer på grund av sitt läge. 

 

Ön Korfu är en av Greklands mest välmående regioner.  

Jägare och samlare bosatte sig på ön kanske redan för 75 000 år sedan. I vilket fall som helst 

upptäcktes ett stenredskap i ett lager nära Gardiki, i sydväst, nära lagunen Korission, och det 

daterades till och med före handyxan. Även neandertalare vistades på ön. 

På 1900-talet utvecklades ön till ett semestermål för paketresor och individuella turister. De flesta 

besökare kommer från Storbritannien, även om antalet besökare från Europa har minskat under några 

år, medan fler besökare från Ryssland och Mindre Asien kommer till Korfu. Särskilt sevärt är slottet 

Angelokastro (Engelsburg). Det var en av de viktigaste försvarsanläggningarna på ön Korfu, som nu 

ingår i Grekland. Dess strategiska och svårintagliga läge på öns nordvästra spets, med bra inflytande 

över södra Adriatiska havet, har haft stor betydelse för öns öde och utveckling under många 

århundraden. 
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LEG 32: LGKR - LIMD  

Departure: Ioannis Kapodistrias International Airport (LGKR) 

Destination: Aviosuperficie Scalea (LIMD) 

Distance: 190,2 nm 

 

SMDL-Santa Maria de Leuca 

 

Distance: 72,6 nm 

Dist. from Dept.: 72,6 nm 

Dist. to Dest.: 117,6 nm 

True Course: 279°  

Magnetic Course: 275°  

Nästa mellanlandning, som kommer att innebära att korsa Joniska havet, är redan planerad på det 

italienska fastlandet. Flyg till Santa Maria di Leuca på det italienska fastlandet med hjälp av GPS-

kursen. 

 

Santa Maria di Leuca är kustdelen av den italienska kommunen Castrignano del Capo, i regionen 

Apulien. På dess territorium ligger Punta Ristola, Apuliens sydligaste punkt, som representerar 

skärningspunkten mellan Joniska och Adriatiska havet och därmed övergången mellan Tarantobukten 

och Otrantosundet. 

Enligt uppgift kommer namnet Leuca från namnet på sirenen Leucàsia (översatt = vit, ljus) 

1992 skapade den salentinske författaren och poeten Carlo Stasi en legend om den vackra sirenen 

Leucasia. Hon hade blivit förälskad i den messapiske herdepojken Melisso och försökte vinna honom 

med sin sång, som ingen kunde motstå förrän nu. Men Melisso vägrade hennes uppvaktning eftersom 

han var kär i aristokraten Aristula. Sirenen hämnades genom att övermanna och dränka de två 

älskande med vågorna som släpptes lös av deras två svansar. Deras kroppar förvandlades av 
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gudinnan Minerva, som hade medlidande, till de två klipporna i de två ändarna av viken, som nu kallas 

Punta Ristola (från namnet Aristula) och Punta Meliso (från Melisso). Leucàsia tappade sedan rösten 

och tog livet av sig. Hennes förstenade ben utgör Leucas vita klippor från och med nu. 

Aposteln Petrus lär ha landat här på sin resa till Rom och predikat. Templet Minerva kollapsade. 

Jungfru Maria ska ha hjälpt några båtar i nöd utanför kusten, varefter "Santa Maria" fick prefixet till 

namnet Leuca. 

LIMD-Aviosuperficie Scalea 

 

Distance: 117,6 nm 

Dist. from Dept.: 190,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 271°  

Magnetic Course: 266°  

Elevation: 33 feet 

Fuel: yes 

Gå nu över en del av fastlandet, regionen Kalabrien, i Italien och ha en säker landning på flygplatsen 

Aviosuperficie Scalea, vid Tyrrenska havet, den sista mellanlandningen innan du når Rom. 

 

Flygfältet byggdes på en utsatt, översvämningsbenägen plats och öppnade 2001. Laofloden skadade 

flygfältet flera gånger, varför det ibland inte användes. Banan är överdimensionerad för allmänflyg, 

men flygfältet är för litet för kommersiella flygplan. 

Följande aktiviteter äger rum där: kollektivtrafik, helikopterräddning, flygskola, turism, flygarbete, 

civilskydd, fallskärmshoppning, segelflyg och förebyggande av naturrisker. Även om det är litet, finns 

det flygplanshantering, parkering och bränsletjänster. Flera amfibieflygplan använder flygfältet som en 

bas för markoperationer. 
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LEG 33: LIMD - LIRF  

Departure: Aviosuperficie Scalea (LIMD) 

Destination: Fiumicino (LIRF) 

Distance: 213,0 nm 

 

CAME-Camerota 

 

Distance: 25,1 nm 

Dist. from Dept.: 25,1 nm 

Dist. to Dest.: 187,9 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 298°  

Den här etappen kommer att bli både vacker och ganska avslappnad. Härifrån kan du flyga i VFR 

igen, använda autopilot för att bibehålla kurs och höjd när du flyger längs Tyrrenska havets kust. 

Efter lanseringen, sätt en nordvästlig kurs. Kusten och uddarna som sticker ut i havet tjänar som 

orientering. Flyg över Policastrobukten. Ta dig till Camerota Municipality. Bakom henne reser sig den 

750 meter höga toppen av Timpa Pistillo. 
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LICO-Licosa 

 

Distance: 25,3 nm 

Dist. from Dept.: 50,4 nm 

Dist. to Dest.: 162,5 nm 

True Course: 306°  

Magnetic Course: 302°  

Den sista udden på denna kuststräcka, med en liten ö framför, är Licosa. Den stora bukten som du 

kan se efteråt är Salernobukten. 

CAPRI-Capri 

 

Distance: 33,9 nm 

Dist. from Dept.: 84,4 nm 

Dist. to Dest.: 128,6 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 301°  

Korsa Salernobukten och bege dig mot sundet mellan ön Capri och Punta Campanella. 

 

Odysseus sägs ha byggt Athenas tempel på klippan Punta Campanella, men detta kan inte bevisas, 

för det första eftersom det fortfarande inte är känt om Odysseus är en uppfinning av poeten Homeros 

och för det andra är det osannolikt att Odysseus odysséer nådde detta Strand. 

 

Å andra sidan, på den före detta piratön Capri, finns den berömda blå grottan. I forna tider var denna 

plats den privata simbassängen för kejsar Tiberius, som gick i pension på Capri. Plinius den äldre 

beskrev grottan och flera statyer placerade där, som nu visas i Casa Rossa-museet. 
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ISCH-Ischia 

 

Distance: 17,8 nm 

Dist. from Dept.: 102,2 nm 

Dist. to Dest.: 110,8 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 302°  

Nu när du korsar Neapelbukten kan du se Vesuvius på höger sida, den enda aktiva vulkanen på det 

europeiska fastlandet. I mitten av mars 1944 fick Vesuvius utbrott för sista gången. Han är fortfarande 

aktiv och är fortfarande ett hot mot regionen. 

Fortsätt nordväst till 3 öar. Från vänster till höger är öarna Ischia, Vivara, även kallad "Neptunus 

kungarike" och Procida. 

 

Särskilt ön Ischia är ett semesterparadis, med vackra stränder och varma termiska källor som bubblar 

överallt på den södra stranden. Det finns även några romerska ruiner från sekelskiftet på ön i en vild 

och romantisk miljö. 

CIRCE-Cape Circeo 

 

Distance: 50,5 nm 

Dist. from Dept.: 152,7 nm 

Dist. to Dest.: 60,3 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 301°  

Flyg över mitten av öarna och håll kursen tills nästa udde av Cape Circeo kan ses. Det intilliggande 

berget Circeo, 541 meter högt, bör snart synas efter en kort flygning över havet. 
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ROMA-Rome 

 

Distance: 47,7 nm 

Dist. from Dept.: 200,4 nm 

Dist. to Dest.: 12,6 nm 

True Course: 328°  

Magnetic Course: 324°  

Från Cape Circeo följ kustlinjen till mynningen av floden Tibern. När du har nått Tibern, följ den till den 

"eviga staden" Rom. I norr, på Tibern, kan du också se Fiumicino International Airport, där du landar 

senare. 

 

Rom är definitivt en av de mest kända städerna i världen och är den viktigaste för katolsk kristendom. 

Påvarna har bott i världens minsta land, Vatikanen, sedan urminnes tider. Detsamma gäller för Rom 

som för Istanbul; dess historia är så varierande och epokal att det inte finns tillräckligt med utrymme 

för den här. 

När det gäller Sidenvägen fanns det inga direkta handelsförbindelser mellan Romarriket och Kina. 

Utbytet av varor till lands och till sjöss (Indienhandel), som i allmänhet skedde via ett flertal 

mellanhänder – framför allt parther och sassanider – handlade i första hand om kinesiskt siden, 

romerskt glas och andra högkvalitativa material. Direktkontakt med Sidenvägen fanns, som redan 

nämnts, genom köpmän från Genua, Venedig och Rom som bosatte sig i Izmir (till sjöss) och genom 

erövringen av Bysans (till land). Detta antagande bekräftas av romerska guldmynt som hittades i Kina 

från 400-talet. 

LIRF-Fiumicino 

 

Distance: 12,6 nm 

Dist. from Dept.: 213,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 244°  

Magnetic Course: 241°  

Elevation: 8 feet 

Fuel: yes 

Du bör definitivt ta en närmare titt på staden Rom. Återigen kan många kända byggnader ses från 

luften. Efter det, vänd tillbaka till Tibern, följ den till Fiumicino flygplats, ha en lycklig landning där och 

ha en trevlig vistelse i den eviga staden. 
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LEG 34: LIRF - LIPV  

Departure: Fiumicino (LIRF) 

Destination: San Nicolo (LIPV) 

Distance: 263,8 nm 

 

CIMA-Cinitanova Marche 

 

Distance: 112,3 nm 

Dist. from Dept.: 112,3 nm 

Dist. to Dest.: 151,5 nm 

True Course: 36°  

Magnetic Course: 32°  

Till sista etappen! Återigen, använd den kartlagda GPS-kursen för att gå från Tyrrenska havets kust, 

över det italienska fastlandet och därmed över Sibillinibergen, med toppen av berget Vettore, i den 

centrala bergskedjan Appenninerna, till Adriatiska havets kust. att få. Nästa waypoint är i staden 

Cinitanova Marche. 
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ANCO-Ancona 

 

Distance: 21,0 nm 

Dist. from Dept.: 133,3 nm 

Dist. to Dest.: 130,5 nm 

True Course: 334°  

Magnetic Course: 330°  

När du väl har nått Italiens östkust kan du flyga VFR igen. Följ bara kusten till nästa udde, nära 

Ancona. 

 

Staden är känd för stränder som Spiaggia del Passetto och katedralen San Ciriaco på en kulle. En av 

sevärdheterna i stadens centrum är Fontana del Calamo, en fontän med mytiska bronsmasker. I ena 

änden av hamnen ligger den antika Trajanusbågen och i den andra, på en konstgjord ö, Lazzaretto, 

en femkantig byggnad som fungerade som ett karantänläger på 1700-talet. 

RIMI-Rimini 

 

Distance: 48,5 nm 

Dist. from Dept.: 181,8 nm 

Dist. to Dest.: 82,0 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 300°  

Fortsätt följa kusten, med sina många stränder, fiskebyar, stora och små städer, upp till staden Rimini. 

 

Staden fungerade en gång som ett bålverk mot gallerna som slog sig ner i Podalen och hindrade det 

romerska riket från att expandera norrut. Idag är det en av de mest populära badorterna i Italien. 

Platsen är särskilt känd för sina nattklubbar på stranden, men också för det medeltida slottet 

Sismondo, som nu används för kulturevenemang. 
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LIPV-San Nicolo 

 

Distance: 82,0 nm 

Dist. from Dept.: 263,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 354°  

Magnetic Course: 351°  

Elevation: 10 feet 

Fuel: yes 

Längre längs kusten kommer du att passera många viktiga platser och sevärdheter som inte kan 

nämnas här. Efter att ha flugit över Po-flodens mynning kommer du att flyga över en stor lagun, men 

tilldelad Podeltat. Lite längre norrut ligger mynningen av floden Adige. Direkt bakom Etsch-mynningen 

kan du redan se den stora lagunen i Venedig. De långsträckta, yttre öarna leder dig direkt till den lilla 

flygplatsen San Nicolo. Men innan du landar bör du definitivt planera ett sightseeingflyg över denna 

unika stad. 

 

Venedig var republiken Venedigs huvudstad fram till 1797 och en av de viktigaste handelsstäderna i 

Europa fram till 1500-talet, genom vilken det mesta av handeln mellan Västeuropa och östra 

Medelhavet skedde. Staden gynnades av handeln med lyxvaror och kryddor från Kina, Indien och 

Orienten, men också med salt och vete. Även om du redan har nått slutet av den officiella sidenvägen 

i Istanbul, kan det hävdas att den europeiska delen av sidenvägen börjar här. Norr om Alperna var 

Nürnbergbörsen ett viktigt handelscentrum för varor från Venedig. Den fungerade som en länk till 

andra europeiska ekonomiska centra som Lyon och Antwerpen, och dåtidens adel hämtade 

mestadels sina sidengarderober från Venedig. 

Från 1600-talet minskade Venedigs betydelse mer och mer till följd av världshandelns förskjutning till 

Atlanten. Fram till långt in på 1970-talet hade industripolitiken företräde, så att lagunen blev en 

avloppsbrunn, som på grund av de vidgade passagerna till Adriatiska havet och förstörelsen av den 

ekologiska balansen alltmer utsattes för förödande översvämningar, som 1966. Samtidigt har 

befolkningen i gamla stan drastiskt. Därefter subventionerade regeringen restaureringen av husen, 

utvecklade projekt för att skydda mot översvämningar, lät rengöra alla kanaler och försökte flytta 

europeiska institutioner till Venedig. Mot bakgrund av den rådande ekonomiska världskrisen hotas 

staden av randen till insolvens. Staden lever fortfarande huvudsakligen av handel, men också av 

turism och det konstnärliga hantverket glastillverkning. 

 

 

Du gjorde det och efter att ha tillryggalagt över 6 500 sjömil i simulatorn hamnade du i Venedig. 

Grattis! 

Om du gillade denna resa, vänligen lämna några stjärnor åt oss på marknadsplatsen. Vi är också alltid 

öppna för kritik. Nordheim Missions och Koschi önskar er all lycka i era framtida ansträngningar. 
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