
 

Silkkitie seikkailu 
Kiinasta Italiaan 

Suuri silkkitie on luultavasti maailman merkittävin kauppatie, joka yhdistää Välimeren alueen ja Itä-

Aasian maata pitkin Keski-Aasian kautta. Kokonaisuutena tarkasteltuna se on kauppateiden - tai 

tuolloin karavaanireittien - verkosto, jolla vaihdettiin paitsi kauppatavaroita myös tietoa. Sen verkostoa 

käyttivät kauppiaat, oppineet ja armeijat, mutta myös aatteet, uskonnot ja kokonaiset kulttuuripiirit 

yhdistyivät ja levisivät reittejä pitkin idästä länteen ja päinvastoin: esimerkiksi nestoriaanisuus ja 

buddhalaisuus tulivat tätä kautta Kiinaan ja mustaruuti Eurooppaan. 

Koe matka Keskimmäisestä valtakunnasta, Suurta muuria pitkin, Taklamakanin autiomaan läpi, Pamir-

vuorten yli ja sellaisten vähän matkustettujen maiden kuten Tadžikistanin, Uzbekistanin tai 

Turkmenistanin kautta Bosporin kautta ja lopulta Roomaan ja Venetsiaan. 

Mukavaa lentoa, monia löytöjä ja aina onnellisia laskeutumisia Nordheim Missions ja Koschi. 

Lentovinkkejä: 

Sää on vapaasti valittavissa. Live-sää on esiasetettu 

Käytä GPS:ää ja ATC:tä. GPS:ää käytetään vain karkeaan suunnistukseen. 

Seuraa Navlogin ohjeita, jotta voit todella nauttia matkasta. 

Tarkkaile polttoainetta. Laskeudu tarvittaessa tankkausta varten reitin lähellä olevalle lentoasemalle. 

No. of Legs: 34 

Total distance: 6513 nm 
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LEGS 

LEG 1: ZHLY - ZLSN  

Departure: Luoyang Airport (ZHLY) 

Destination: Xi'An Xiguan Airport (ZLSN) 

Distance: 164,6 nm 

 

SANM-Sanmenxia 

 

Distance: 59,6 nm 

Dist. from Dept.: 59,6 nm 

Dist. to Dest.: 105,0 nm 

True Course: 273°  

Magnetic Course: 278°  

mistä aloittaa Jos haluat matkustaa koko Silkkiteiden verkoston, se olisi reitti, joka vie sinut kahdesti 

maailman ympäri. Voit aloittaa Pekingistä, Shanghaista tai jopa Etelä-Intiasta tai Pohjois-Japanista. 

Päätin aloittaa Luoyangista. Silkkitien kaksi sivureittiä Pekingistä ja Shanghaista kohtaavat täällä ja 

jatkavat länteen. 

Luoyang on yksi Kiinan neljästä suuresta muinaisesta pääkaupungista, joka on toiminut 

pääkaupunkina useiden dynastioiden aikana yli 7 vuosisadan ajan. Suuren silkkitien varrella 

sijaitsevasta tärkeästä kauppakeskuksesta on kehittynyt tärkeä teollisuuskaupunki. Kaupungin perusti 

alun perin Zhougong, kuuluisa kiinalainen valtiomies Zhou-dynastian alussa 1000-luvulla eKr., ja sitä 

kutsuttiin silloin Chengzhouksi. Sanotaan, että Konfutse opiskeli Luoyangissa ja Laozi, legendaarinen 

kiinalainen filosofi, työskenteli myös täällä. 

Ennen kuin aloitat, sinun tulee ehdottomasti katsoa muutama kuva tästä upeasta kaupungista 

Internetissä. 
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Joten aloita Luoyangin lentokentältä ja suuntaa länteen G30-moottoritietä pitkin, joka kulkee idästä 

länteen hieman lentokentän pohjoispuolella. 60 merimailin jälkeen tulet Sanmenxian kaupunkiin. 

 

Kaupungin nimi tarkoittaa "Kolmen portin rotkoa" ja juontaa juurensa kahdesta saaresta, jotka jakavat 

Keltaisen joen kolmeen osaan. Kiinalaisen mytologian mukaan Yǔ Suuri käytti jumalallista kirvettä 

leikkaamaan vuoren harjanteen kolme kertaa ja loi Sanmenxian rotkon massiivisten tulvien 

estämiseksi. Kolmea porttia kutsuttiin silloin "ihmisten portiksi", "jumalien portiksi" ja "paholaisen 

portiksi". 

(Yǔ oli legendaarisen Xia-dynastian myyttinen ensimmäinen keisari ja Kiinan viiden myyttisen 

muinaisen keisarin seuraaja, joita pidetään kiinalaisen sivilisaation perustajina yli 4000 vuotta sitten.) 

Kun Sanmenxian pato rakennettiin Keltaiselle joelle, noin 8 mailin päässä kaupungista, 1950-luvun 

lopulla vanhat solat joutuivat veden alle. 

Arkeologiset löydöt lähellä Sanmenxiaa vuosina 1956–1991 paljastivat Länsi-Guon osavaltion 

hallitsijoiden joukkohautoja ja pronssia. Lisäksi Sanmenxiassa on myös arkeologinen "Shihao Section 

of the Ancient Silk Road" -alue, kaivettu polku, joka on osa maailmanperintökohdetta "Silk Roads: the 

Chang'an-Tianshan Corridor Route Network". 

QIND-Qindongzhen 

 

Distance: 45,3 nm 

Dist. from Dept.: 105,0 nm 

Dist. to Dest.: 59,6 nm 

True Course: 256°  

Magnetic Course: 261°  

Kun olet tutustunut kaupunkiin ja patoon, seuraa G30-moottoritietä, joka nyt kiertää Keltaisen joen 

etelärannan. Qindongzhenin kylässä Wei He -joen suulla valtatie lähtee joesta ja jatkuu länteen, kun 

taas pohjoisesta tuleva Keltainen joki tekee mutkan itään. 

 

Vielä kaksi vinkkiä: 

Voit lukea etäisyyden ja kurssin seuraavaan reittipisteeseen tämän tekstin yläpuolelta navlogissa. 

Jos haluat todella nauttia matkasta etkä vain päästä paikasta A paikkaan B, käytä GPS:ää vain, jos 

jäät jumiin. 
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LINW-Linwei 

 

Distance: 40,5 nm 

Dist. from Dept.: 145,5 nm 

Dist. to Dest.: 19,2 nm 

True Course: 260°  

Magnetic Course: 264°  

Seuraa G30-tietä edelleen suuren laakson läpi seuraavaan suurkaupunkiin, Linweiin.  

 

Korkea huippu vasemmalla on Huà Shān; yksi viidestä pyhästä vuoresta Shaanxin maakunnassa. 

Massiivi on kuuluisa jyrkistä, maalauksellisista kallioistaan ja vaarallisista nousuistaan huipuille. 

ZLSN-Xi'An Xiguan Airport 

 

Distance: 19,2 nm 

Dist. from Dept.: 164,6 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 250°  

Magnetic Course: 254°  

Elevation: 1275 feet 

Fuel: yes 

Anna G30:n opastaa sinua edelleen. Oikealla, joen ja tien välissä, pieni Xi'An Xiguanin lentoasema 

tulee pian näkyviin. Hyvää laskeutumista tänne. 

 

Termi Silkkitie juontaa juurensa saksalaiselle maantieteilijälle Ferdinand von Richthofenille, joka käytti 

termiä ensimmäisen kerran vuonna 1877 ja teki siitä siten suositun. Hän teki seitsemän 

tutkimusmatkaa Kiinaan vuosina 1868-1872. Silkkitien eteläosat Khotanista (Xinjiang) Itä-Kiinaan 

käytettiin ensimmäisen kerran jaden sijaan silkin sijaan vuonna 5000 eKr., ja niitä käytetään edelleen 

tähän tarkoitukseen. Termi "Jade Road" olisi ollut sopivampi kuin "Silk Road", jos silkkikauppa ei olisi 

ollut paljon laajempaa ja maantieteellisesti laajempaa. 
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LEG 2: ZLSN - ZLGY  

Departure: Xi'An Xiguan Airport (ZLSN) 

Destination: Guyuan Liupanshan Airport (ZLGY) 

Distance: 211,7 nm 

 

XIAN-Xi'An 

 

Distance: 12,9 nm 

Dist. from Dept.: 12,9 nm 

Dist. to Dest.: 198,8 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 238°  

Kun olet noussut uudelleen lentoon, lennä kiitotielle 23. Muutaman mailin kuluttua olet Xi'anin 

kaupungin yllä. 

 

Kaupungin nimi tarkoittaa läntistä rauhaa. Sekä Xi'ania että Luoyangia pidetään Suuren silkkitien 

pääreitin lähtöpisteinä. Tutkijat eivät ole vieläkään täysin yksimielisiä siitä, kumpi näistä kahdesta 

kaupungista on tärkeämpi. 

Xi'Anissa on lähes täysin säilynyt kaupunginmuuri ja muita antiikin ja antiikin nähtävyyksiä. Kaupunki 

on Luoteis-Kiinan yliopiston kotipaikka ja Terrakotta-armeijan retkien lähtökohta, joka sijaitsee 36 

kilometriä kaupungista koilliseen. 

Xi'an oli Kiinan valtakunnan ensimmäinen pääkaupunki Qin-dynastian aikana ja 1120 vuoden aikana 

se oli toistuvasti keisarillisen talon pääkaupunki, enimmäkseen nimellä Chang'an, joka tarkoittaa "pitkä 

rauha". Han-dynastian Chang'an oli noin 5 kilometriä nykyisestä Xi'anista luoteeseen, ja sillä oli noin 

240 000 asukasta vuosisadan vaihteessa. Noin 1800 kaupunki tuhoutui "Punakulmien" kapinan 

yhteydessä, minkä jälkeen pääkaupunki siirrettiin Luoyangiin. 
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BAOJI-Baoji 

 

Distance: 83,3 nm 

Dist. from Dept.: 96,2 nm 

Dist. to Dest.: 115,5 nm 

True Course: 274°  

Magnetic Course: 278°  

Kun olet suorittanut luonnonkauniin lentosi kaupungin yli, valitse länsisuuntainen kurssi päästäksesi 

Wei He -joelle, joka näkyy kaupungin laitamilta. Joen pohjoispuolella löydät myös jälleen G30:n, joka 

on jo näyttänyt sinulle tien. Seuraa nyt jokea ja valtatietä Baojiin. 

 

Baoji on pitkään ollut liikenteen solmukohta ja se oli muinaisella silkkitiellä Xi'anista Parthiaan. 

Chengduun johtavan rautatien avaamisesta vuonna 1957 lähtien se on ollut Luoteis-Kiinan 

tavarankäsittelyn keskus. Myös rautatietyöpajat sekä puuvilla-, paperi- ja tupakanjalostusteollisuus 

ovat taloudellisesti tärkeitä. 

Baojissa on useita Kiinan muistomerkeiksi luokiteltuja kulttuurikohteita. Jintain alueella sijaitsevat 

Beishoulingin neoliittinen alue, Li Maozhenin hauta (viiden dynastian ja kymmenen kuningaskunnan 

kausi), Ming- ja Qing-dynastian Jintain temppeli ja Zhou Ruin Village Rus. Chencangin alueella 

sijaitsee neoliittisen Zhou-dynastian Qiaozhenin alue. 

GUAY-Guyuan 

 

Distance: 108,9 nm 

Dist. from Dept.: 205,1 nm 

Dist. to Dest.: 6,6 nm 

True Course: 335°  

Magnetic Course: 339°  

Kun olet kaupungin keskustassa, käänny pohjoiseen ja etsi laaksosta säiliö. Toinen, pitkänomainen 

säiliö seuraa pian luoteeseen. Säiliön itäpuolella kulkee G85-moottoritie, joka yhdistää G344-reitille 

juuri ennen Donghuazhenin kaupunkia. Hän näyttää nyt sinulle tien Guyuaniin. 

Molempia katuja ei voi nähdä jatkuvasti, koska ne johtavat osittain tunneleiden läpi. Aikaisemmin täällä 

oli varmasti joitain melko mahdottomia ohituksia. 

 

Guyuan, joka tunnettiin nimellä Xihaigu Silkkitien tai Jadetien aikaan, sijaitsee alueen eteläisimmässä 

osassa ja rajoittuu Gansun maakuntaan idässä, etelässä ja suoraan lännessä. Täällä sijaitsevat myös 

Sumeru-luolat, jotka ovat Kiinan kymmenen tunnetuimman luolan joukossa. 

Sotivien valtioiden aikana Guyuan oli osa Qinin osavaltion, myöhemmin Qin-dynastian, aluetta. 

Kaupungin alkuperäinen nimi juontaa juurensa Ming-dynastian ajalta (1452). Guyuanin kadun 

merkityksestä historiassa johtuen Guyuan oli varuskunta, jossa kiinalaiset sotilaat harjoittelivat ja 
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valmistautuivat taistelemaan luoteisvähemmistöjä vastaan. Tang-dynastian aikana useimpien Keski-

Aasian kauppiaiden piti kulkea tämän kaupungin läpi päästäkseen pääkaupunkiin Chang'aniin. 

Yuan-dynastian ensimmäisen perustajan elämäkerran mukaan Tšingis-kaani kuoli vuonna 1227 

Liupan-vuorella Guyuanissa kaksi vuosikymmentä kestäneen sodan jälkeen Xixia-dynastian kanssa. 

ZLGY-Guyuan Liupanshan Airport 

 

Distance: 6,6 nm 

Dist. from Dept.: 211,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 329°  

Magnetic Course: 333°  

Elevation: 5687 feet 

Fuel: yes 

Lennä kaupungista pohjoiseen ja laskeudu turvallisesti Guyuan Liupanshanin lentokentälle. 

Lentokenttä aloitti toimintansa vuonna 2010 ja palvelee vain kotimaan lentoja. 
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LEG 3: ZLGY - ZLLL  

Departure: Guyuan Liupanshan Airport (ZLGY) 

Destination: Zhongchuan (ZLLL) 

Distance: 149,9 nm 

 

ZULI-Zuli River 

 

Distance: 58,7 nm 

Dist. from Dept.: 58,7 nm 

Dist. to Dest.: 91,2 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 267°  

Lähdön jälkeen suunta etelään. Reitti S60 kulkee idästä länteen suoraan kiitotien 36 edestä. Seuraa 

häntä länteen kukkuloille. 

Kun olet kukkuloilla, reittiä S60 yhdistää G309. S60 päättyy muutaman kilometrin jälkeen. Sinun tulee 

nyt jatkaa G309-tietä, kunnes saavutat Zuli-joen. 
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GUAN-Guanchuan River 

 

Distance: 15,9 nm 

Dist. from Dept.: 74,6 nm 

Dist. to Dest.: 75,2 nm 

True Course: 283°  

Magnetic Course: 286°  

Zulijoen ylittävän sillan jälkeen reitti G309 kiertyy edelleen mäkisen maiseman halki. Seuraa häntä 

Guanchuan-joelle. 

JINY-Jinyazhen 

 

Distance: 29,2 nm 

Dist. from Dept.: 103,8 nm 

Dist. to Dest.: 46,0 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 272°  

Jatka G309:n kulkua, kunnes tulet laaksoon ja Jinyazhenin kylään. 

 

Kauppa- ja tieverkosto saavutti suurimman merkityksensä vuosina 115 eKr. ja 1200-luvulla jKr. 

Rooman alueen asteittaisen menettämisen Aasiassa ja Arabian nousun myötä Levantissa Silkkitie 

muuttui yhä vaarallisemmaksi ja sitä kuljettiin harvoin. 1200- ja 1300-luvuilla reitti heräsi henkiin 

mongolien aikana. Muun muassa venetsialainen Marco Polo käytti sitä tuolloin matkustaessaan 

Cathayyn (Kiina). Yleisesti uskotaan, että reitti oli yksi tärkeimmistä reiteistä, jota pitkin ruttobakteerit 

pääsivät Aasiasta Eurooppaan 1300-luvun puolivälissä ja levittivät sinne "mustan kuoleman". 

RG30-Route G30 

 

Distance: 4,7 nm 

Dist. from Dept.: 108,5 nm 

Dist. to Dest.: 41,4 nm 

True Course: 223°  

Magnetic Course: 226°  
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Reitti G309 ylittää laakson lounaaseen kahden vuoren välissä ja kohtaa pian G30-moottoritien. 

LANZ-Lanzhou 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 121,9 nm 

Dist. to Dest.: 28,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 302°  

Käänny luoteeseen, seuraa G30-tietä ja ennen pitkää näet Lanzhoun kaupungin. Siellä tapaat jälleen 

Keltaisen joen. 

 

Ainakin ensimmäiseltä vuosituhannelta eKr. kaupunki oli tärkeä linkki historiallisella Silkkitiellä ja myös 

tärkeä Keltaisen joen risteyspaikka. Se oli eräänlainen rajanylityspaikka Kiinan ydinalueen kaakossa ja 

sotivien heimojen välillä pohjoisessa ja lännessä. Kaupungin suojelemiseksi Kiinan muuri laajennettiin 

Yumenin kaupunkiin. Tuolloin Lanzhou tunnettiin nimellä Jincheng (Kultainen kaupunki). 

Han-dynastian kaatumisen jälkeen Lanzhousta tuli useiden seuraajavaltioiden pääkaupunki. Siitä tuli 

hetkeksi itsenäisen Liangin osavaltion pääkaupunki 400-luvulla. Kaupunki sai nykyisen nimensä 

vuonna 1656 Qing-dynastian (1616-1911) aikana. Vuodesta 1666 lähtien Lanzhousta tuli hiljattain 

perustetun itsenäisen Gansun maakunnan pääkaupunki. 

Vasta vuonna 1909 valmistui Zhongshanin silta, ensimmäinen pysyvä silta Keltaisen joen yli. 1920- ja 

1930-luvuilla Lanzhousta tuli Neuvostoliiton vaikutusvallan keskus Luoteis-Kiinassa. 

Monista historiallisista rakennuksista huolimatta suurin osa asutuista taloista on elementtirakennuksia. 

World Resources Institute valitsi Lanzhoun maailman likaisimmaksi kaupungiksi vuonna 1998. Vielä 

nykyäänkin Lanzhou on yksi maailman kymmenestä saastuneimmasta kaupungista, sillä ruskohiiltä 

käytetään edelleen lähes yksinomaan lämmitykseen. 

ZLLL-Zhongchuan 

 

Distance: 28,0 nm 

Dist. from Dept.: 149,9 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 343°  

Magnetic Course: 346°  

Elevation: 6355 feet 

Fuel: yes 

Kun ylität kaupungin, käänny pohjoiseen, katso Zhongchuanin lentokenttä ja laskeudu sinne 

turvallisesti ja pehmeästi. Lentokenttä sijaitsee S13-tiellä, joka kulkee kaupungin luoteeseen. 

 

Kansainvälinen lentokenttä avattiin vuonna 1970 ja toimii päälentoasemana Gansun maakunnassa ja 

Länsi-Kiinassa. Lanzhoun lentoasema on Hainan Airlinesin keskipiste. 
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LEG 4: ZLLL - JIC  

Departure: Zhongchuan (ZLLL) 

Destination: Jinchuan Airport (JIC) 

Distance: 136,3 nm 

 

WUWEI-Wuwei 

 

Distance: 96,8 nm 

Dist. from Dept.: 96,8 nm 

Dist. to Dest.: 39,5 nm 

True Course: 331°  

Magnetic Course: 334°  

Laukaisu ja käänny länteen laukaisun jälkeen. Mäkisen maiseman takana näet laakson, jonka läpi 

virtaa Zhuhanlang-joki. Jokea seuraa reitti G312 ja G30. Seuraa teitä pohjoiseen, kunnes tulet Wuwein 

kaupunkiin. 

 

Sen keskeinen sijainti kolmen läntisen pääkaupungin Lanzhoun, Xiningin ja Yinchuanin välissä tekee 

Wuweista tärkeän liike- ja liikennekeskuksen alueelle. Koska se sijaitsee Hexi-käytävällä, joka on 

historiallisesti ainoa reitti Keski-Kiinasta Länsi-Kiinaan ja muuhun Keski-Aasiaan, monet suuret 

rautatiet ja kansalliset moottoritiet kulkevat Wuwein läpi. 

Hexi Corridor kulkee Qilian Shan -vuorten ja Gobin aavikon sekä Dunhuangin ja Lanzhoun välillä. Se 

on osa muinaisen Kiinan silkkitietä, ja se on tärkein käytävä Xinjiangiin ja Keski-Aasiaan. 

Muinaisina aikoina Wuwei kutsuttiin Liangzhouksi. Noin 5000 vuotta sitten ihmiset alkoivat asettua 

tänne. Kaupunki oli Silkkitien keskeinen linkki. Wuweista on löydetty useita tärkeitä arkeologisia 

löytöjä, mukaan lukien muinaiset kuparikärryt, joissa on kivieläimiä. Wuwein hautojen aiheet ja 

esinetyypit sekä niiden keramiikka, lakka ja pronssi koostumukset ovat tyypillisiä esimerkkejä han-
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kiinalaisista hautaustyyleistä, joita löytyy kaikkialta Kiinasta. Muut Hexi-käytävän varrelta löytyneet 

haudat osoittavat Xiongnua ja muita vähemmistövaikutuksia. 

Runsas auringonvalo ja hedelmällinen maaperä tekevät maataloudesta yhden Wuwein suurimmista 

teollisuudenaloista. Muita tärkeitä toimialoja ovat tekstiilit, metallurgia ja rakennusmateriaalit. Melonit, 

vihannekset, viini ja karja ovat tärkeitä maataloustuotteita. Luomuviljely on trendi, jossa "vihreään 

viljelyyn" varataan vuosittain yhä enemmän maata.  

JIC-Jinchuan Airport 

 

Distance: 39,5 nm 

Dist. from Dept.: 136,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 340°  

Magnetic Course: 343°  

Elevation: 4731 feet 

Fuel: yes 

Poistu Silkkitieltä hetkeksi pitääksesi tauon ja mahdollisesti täydentääksesi polttoainevarastoja. Reitti 

G3017 kulkee kaupungista luoteeseen. Seuraa häntä, kunnes saavut Zhongchuanin lentokentälle. 

Hyvää laskeutumista sinne. 

 

Lentokenttä avattiin 29. elokuuta 2011. Se on Gansun kuudes siviililentokenttä ja ensimmäinen 

rakennettu sitten vuoden 1982. Sitä käytetään yksinomaan kotimaan matkustaja- ja rahtikuljetukseen. 
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LEG 5: JIC - ZDOO  

Departure: Jinchuan Airport (JIC) 

Destination: Zhangye Ganzhou Airport (ZDOO) 

Distance: 94,5 nm 

 

YONG-Yongchang 

 

Distance: 24,7 nm 

Dist. from Dept.: 24,7 nm 

Dist. to Dest.: 69,8 nm 

True Course: 226°  

Magnetic Course: 229°  

Kun olet palannut ilmaan, voit nähdä Jinchangin kaupungin lentokentän länsipuolella. Kaksi tietä vie 

etelään kaupungista ulos kulkeen vierekkäin. Seuraa oikeaa tietä Yongchangin kaupunkiin. 
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ZDOO-Zhangye Ganzhou Airport 

 

Distance: 69,8 nm 

Dist. from Dept.: 94,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 301°  

Elevation: 5195 feet 

Fuel: yes 

Kun saavut Yongchangiin, kohtaat reitin G30. Seuraa häntä luoteeseen. Tämän pitäisi olla suunnilleen 

historiallisen Silkkitien kulku. Pysy viimeisellä osuudella noin 3 kilometriä tien eteläpuolella, niin näet 

lentokentän ajoissa. Toivotan hyvää ja turvallista laskeutumista. 

 

Zhangye Ganzhoun lentoasema tai Zhangye Southeast Air Base on sotilas- ja siviililentokenttä, joka 

palvelee Zhangyen kaupunkia Gansun maakunnassa. Rakennustyöt aloitettiin toukokuussa 2010 

lentotukikohdan muuttamiseksi kaksikäyttöiseksi lentokentäksi, jonka kustannukset ovat arviolta 313 

miljoonaa yuania (47 miljoonaa dollaria). Lentokenttä avattiin 1.11.2011. 
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LEG 6: ZDOO - ZLJQ  

Departure: Zhangye Ganzhou Airport (ZDOO) 

Destination: Jiayuguan Airport (ZLJQ) 

Distance: 126,7 nm 

 

ZHAN-Zhangye 

 

Distance: 12,6 nm 

Dist. from Dept.: 12,6 nm 

Dist. to Dest.: 114,1 nm 

True Course: 308°  

Magnetic Course: 310°  

Vähän myöhemmin kiitotien 29 jatkeessa törmäät tielle, joka johtaa sinut luoteeseen suoraan 

Zhangyeen. 

 

Kaupunki tunnettiin aiemmin myös nimellä Ganzhou, joka on nimetty keitaan makeiden vesien 

mukaan. Toinen teoria on, että "Gan" tulee Ganjun Hillistä lähellä kaupunkia. Provinssin nimi tuli 

Ganzhoun ja Suzhoun (nykyisen Jiuquanin) supistumisesta. Nimi esiintyy Marco Polon matkoissa 

nimellä Campichu. 

Länsi-Hanit perustivat Zhangye prefektuurin vuonna 111 eKr., ja se sijaitsi nykyisen Wuwein alueella. 

Zhangye on keskellä Hexi-käytävää. Alue sijaitsee varsinaisen Kiinan rajalla, suojelee sitä 

luoteispaimentolaisilta ja mahdollistaa sen armeijoiden pääsyn Tarimin altaalle. Han-dynastian aikana 

Kiinan armeijat tällä alueella taistelivat usein Xiongnua, paimentolaisratsumiesten heimoryhmää 

vastaan. Lisäksi kaupunki oli tärkeä asema Silkkitien varrella. Ennen kuin mongolit valtasivat sen, sitä 

hallitsivat Länsi-Xia ja sitä ennen uiguurit, ainakin 1000-luvun alusta lähtien. 
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Mongolian Yuanin keisarin Kublai Khanin kerrotaan syntyneen Dafo-temppelissä Zhangyessa, jossa 

on nykyään Kiinan pisin makuuasennossa oleva puinen Buddha. Marco Polon päiväkirja kertoo, että 

hän vietti vuoden kaupungissa Kiinan-matkansa aikana.  

QIHUI-Qingshui Hutongshi Interchange 

 

Distance: 69,8 nm 

Dist. from Dept.: 82,4 nm 

Dist. to Dest.: 44,3 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 295°  

Suuntaa länteen kaupungista. Tapaat suoraan Hei He -joen. Päätie ylittää joen vasemmalla, Route 

G30. Seuraa tätä reittiä suureen risteykseen G213:lla, joka kulkee G30:n rinnalla matkan viimeisen 

neljänneksen ajan. 

JIAY-Jiayuguan 

 

Distance: 34,0 nm 

Dist. from Dept.: 116,4 nm 

Dist. to Dest.: 10,3 nm 

True Course: 310°  

Magnetic Course: 311°  

Jatkaessasi G30-tietä tulet Jiayuguanin kaupunkiin. 

 

Jiayuguan-niminen linnoitus rakennettiin tänne Ming-dynastian aikana (1300-luvulla). Tuolloin se 

sijaitsi Kiinan läntisimmässä osassa. Linnoitus on yhteydessä Kiinan muuriin. Kaupunki on nimetty 

läheisen Jiayun solan mukaan, joka on Kiinan muurin suurin ja ehjin sola. 

Jiayuguanin kaupungilla ei ole muinaista historiaa, mutta se on tärkeä teollisuuskaupunki alueella. Se 

perustettiin vasta vuonna 1958 Gansun suurimman teräsyhtiön Jiuquan Steel Companyn 

perustamisen jälkeen. Kaivostoiminta ja mineraalien käsittely ovat kaupungin pääelinkeinoja. 
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ZLJQ-Jiayuguan Airport 

 

Distance: 10,3 nm 

Dist. from Dept.: 126,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 316°  

Magnetic Course: 317°  

Elevation: 5102 feet 

Fuel: yes 

Jatka lentämistä luoteeseen. Kaupungin teollisuusalueen pohjoispuolella voit nähdä Jiayuguanin 

lentokentän. Hyvä laskeutuminen ja hetki hengähtää. 

 

Lentokenttä rakennettiin ensimmäisen kerran sotilastarkoituksiin vuonna 1938, ja se rakennettiin 

uudelleen nykyiselle paikalleen vuonna 1953, ja sitä kutsuttiin aiemmin Jiuquanin lentokentäksi. 
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LEG 7: ZLJQ - ZLDH  

Departure: Jiayuguan Airport (ZLJQ) 

Destination: Dunhuang (ZLDH) 

Distance: 182,8 nm 

 

HEISB-Heishanhu Bridge 

 

Distance: 9,9 nm 

Dist. from Dept.: 9,9 nm 

Dist. to Dest.: 172,9 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 248°  

Palattuasi ilmaan, käänny lounaaseen päästäksesi takaisin reitille G30. Lyhyen lennon jälkeen 

kaupungin yli kohtaat G30:n Heishanhu-sillan. 
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JIAAN-Jiaan 

 

Distance: 79,8 nm 

Dist. from Dept.: 89,7 nm 

Dist. to Dest.: 93,1 nm 

True Course: 307°  

Magnetic Course: 308°  

Seuraa G30-tietä luoteeseen, kunnes tulet Shule-joen varrella sijaitsevaan Jiaanin kylään. 

XIHU-Xihu Town 

 

Distance: 43,8 nm 

Dist. from Dept.: 133,6 nm 

Dist. to Dest.: 49,3 nm 

True Course: 266°  

Magnetic Course: 266°  

Reittiä G30 on aiemmin kulkenut Shule-joki. Tie ja joki johtavat nyt Xihun kaupunkiin Guazhoun 

alueella, entisessä Anxissa. Anxia kutsutaan usein virheellisesti kaupungiksi ja tärkeäksi Silkkitien 

risteykseen, mutta se on aina ollut alue eikä kaupunki. 

 

Eri lähteet osoittavat, että täällä ja myös seuraavassa Dunhuangin kaupungissa on täytynyt olla haara 

kahdelle pohjoisemmalle reitille. Hyvin kuivina vuosina, kun keitaat kuivuivat, polku johti pohjoiseen 

Taklamakanin aavikon ympäri. Sieltä se kulki Hamin ja Turfanin kautta Kashgariin, jossa myös muut 

Dunhuangista alkavat reitit päättyvät. Tähän mennessä tämä aavikkoalue on yksi maailman 

kuivimmista alueista. 

ZLDH-Dunhuang 

 

Distance: 49,3 nm 

Dist. from Dept.: 182,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 245°  

Magnetic Course: 245°  

Elevation: 3681 feet 

Fuel: yes 
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Käänny täältä hieman etelään ja seuraa reittiä G3011 Dunhuangin lentokentälle. Turvallista 

laskeutumista. 

Kaupunki on aivan lentokentän takana, ja sen nimi on joissakin kartoissa Yueyaquanzhen, mutta se 

on Dunhuangin kaupunkialue. 

 

Dunhuang on muinainen keidaskaupunki Länsi-Kiinan Gansun maakunnan luoteisosassa. Silkkitietä 

käytettäessä Dunhuang oli yksi reitin suosituimmista taukopaikoista. Dunhuang sijaitsee Hexi-

käytävän länsipäässä, keskellä aavikkoalueita. Dunhuangin alueen eteläpuolella on Qilian Shan -

vuoristo, pohjoisessa Mazong Shan -vuoristo ja lännessä ja idässä Gobin autiomaa. Kaupungin 

lähellä, länteen päin, Silkkitie jakautuu pohjoiseen ja eteläiseen haaraansa ohittaen Taklamakanin 

autiomaan. 

Jatkamme Silkkitien alkuperäistä, eteläistä haaraa pitkin. Ensimmäinen, pohjoinen haara alkoi jo 

Xihusta. Tämä toinen pohjoinen haara johtaa myös Louianin ja Korlan kautta Kashgariin, jossa kaikki 

kolme reittiä kohtaavat. 

Vuonna 366 aloitettiin Mogaon luolien rakentaminen, jota jatkettiin 1300-luvulle asti. Mogaon luolat 

ovat useiden satojen luolatemppelien muodostama järjestelmä ja yksi alueen upeimmista 

nähtävyyksistä. Täällä buddhalaismunkit kaiversivat 4.-12. vuosisadalla noin 1 000 luolaa 

hiekkakivikallioihin, jotka olivat keskimäärin 17 metriä korkeita, ja koristivat ne buddhalaisilla motiiveilla 

(Buddha-patsailla, veistoksilla ja seinämaalauksilla). Näistä luolista 492 on edelleen säilynyt, ja osa on 

avoinna vierailijoille. 
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LEG 8: ZLDH - ZWCM  

Departure: Dunhuang (ZLDH) 

Destination: Qiemo Airport (ZWCM) 

Distance: 485,2 nm 

 

S303-Route S303 

 

Distance: 26,9 nm 

Dist. from Dept.: 26,9 nm 

Dist. to Dest.: 458,4 nm 

True Course: 242°  

Magnetic Course: 242°  

Jos olet taivaassa, lennä Dunhuangin kaupungin yli ja etsi tie, joka johtaa lounaaseen kaupungista 

ulos. Pian tulet risteykseen, jossa tie S303 liittyy tiehen, jota olet seurannut. 

 

Toinen pieni vinkki: lento on hyvin pitkä. Simulaattori tallentaa jokaisen reittipisteen jälkeen. Voit siis 

keskeyttää lennon jokaisen reittipisteen jälkeen. Jos aloitat uudelleen, lento jatkuu viimeksi 

ohittamastasi reittipisteestä. 
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YUMEN-Yumenguan 

 

Distance: 31,0 nm 

Dist. from Dept.: 57,9 nm 

Dist. to Dest.: 427,3 nm 

True Course: 321°  

Magnetic Course: 321°  

Tie kulkee aluksi länsi-lounaaseen, mutta kääntyy pian pohjoiseen. Siellä näkyy myös säiliö. 

Lentäessäsi muutaman pienen keitaan yli, seuraa tietä Yumenguanin solaan, joka on nyt rappeutunut 

ja jota ei enää ole tieliikenteessä. Mutta onneksi olet lentokoneessa ja voit jatkaa Silkkitien 

alkuperäisen ja likimääräisen kurssin seuraamista. 

 

Yumenguan tai Jade Gate Pass, myös Jade Gate tai Jade Pass, on Dunhuangin länsipuolella 

sijaitsevan 1130 metriä korkean vuoristosolan nimi. Muinaisina aikoina Silkkitie kulki sen läpi. Se 

yhdisti Keski-Aasian ja Kiinan ja merkitsee rajaa idässä sijaitsevan Hexi- tai Gansu-käytävän ja 

lännessä sijaitsevan Xinjiangin Tarimin altaan ja Dzungarian välillä. Se oli Kiinan viimeinen ja läntisin 

tarkastuspiste Silkkitien varrella. 

Raunioitunut Yumenguanin sola ja suuren muurin varrella sijaitsevat majakkatornit ovat olleet Kiinan 

kansantasavallan muistomerkkiluettelossa vuodesta 1988 ja ne ovat olleet osa Unescon 

maailmanperintökohdetta vuodesta 2014 lähtien, nimeltään "Silkkitiet: Chang'an- Tianshanin käytävän 

tieverkosto". Tämä käytävä ulottuu Kiinasta Kazakstaniin. 

S235-Route S235 

 

Distance: 140,9 nm 

Dist. from Dept.: 198,8 nm 

Dist. to Dest.: 286,4 nm 

True Course: 270°  

Magnetic Course: 270°  

Seuraa reittiä S303 niin pitkälle kuin näet. Kun tietä ei enää näy, lennä suoraan länteen tai käytä 

GPS:ää päästäksesi seuraavaan reittipisteeseen, reittiin S235. 

Muuten näet vain tummanvärisen aavikon seuraavien 140 merimailin ajan. Siitä huolimatta pidin tätä 

lentoa erittäin jännittävänä, koska sain nähdä paljon kauniita ja mielenkiintoisia geoformaatioita. 

On kuitenkin olemassa ongelma. Jossain vaiheessa aavikko loppuu ja lennät valtavan vesistön yli, 

joka ei kuulu sinne. Jotain on vialla tässä simulaattorissa. Ehkä se korjaantuu jossain vaiheessa. 

Siihen asti sinun on luotettava GPS:ään. 

 

Luobupon suolajärven edessä on teollisuusalue, joka tuottaa suolajärvestä sulfaatteja; Kiinan suurin 

sulfaatin tuottaja SDIC Luobupo Potash Co. Ltd. Varo reittiä S235, joka on suolajärven itäpuolella. 

(Valitettavasti ei näy. Kaikki vain vettä.) 
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G315-Route G315 

 

Distance: 89,2 nm 

Dist. from Dept.: 288,1 nm 

Dist. to Dest.: 197,2 nm 

True Course: 223°  

Magnetic Course: 222°  

Seuraa tietä S235 lounaaseen, kunnes kohtaat itä-länsisuuntaisen reitin G315. 

MILAN-Milan 

 

Distance: 26,5 nm 

Dist. from Dept.: 314,6 nm 

Dist. to Dest.: 170,7 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 268°  

Reitti G315 kulkee länteen. Seuraa sitä Milanon kylään, joka on hieman tien pohjoispuolella. 

TIGAN-Tieganlikexiang 

 

Distance: 36,4 nm 

Dist. from Dept.: 350,9 nm 

Dist. to Dest.: 134,3 nm 

True Course: 252°  

Magnetic Course: 250°  

Seuraa tietä. Milanossa tie G315 kääntyy ensin lounaaseen, ennen kuin kääntyy uudelleen länteen. 

Seuraa sitä Tieganlikexiangin kylään. 
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WAXI-Washixiaxiang 

 

Distance: 41,9 nm 

Dist. from Dept.: 392,8 nm 

Dist. to Dest.: 92,4 nm 

True Course: 242°  

Magnetic Course: 241°  

Jatka G315-tietä, kunnes tulet Washixiaxiangin kylään. 

ZWCM-Qiemo Airport 

 

Distance: 92,4 nm 

Dist. from Dept.: 485,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 250°  

Magnetic Course: 248°  

Elevation: 4082 feet 

Fuel: yes 

Sinulla on jo pitkä lento. Seuraavaan laskeutumispaikkaan on vielä 90 merimailia, jossa voi vähän 

levätä. Seuraa G 315 -tietä, jota seuraa Qiemo-joki (kutsutaan myös Qarqaniksi). Kun tie kääntyy 

länteen ja lähtee joesta, seuraa jokea lyhyen matkan ja näet lentokentän. Turvallista laskua Qiemon 

lentokentälle. 

 

Lentokenttä on laajennus pienemmälle lentoasemalle samalla paikalla ja avattiin vuonna 2016. China 

Southern Airlinesilla on lennot Ürümqiin Korlan kautta täältä. 

 

Qiemon tai Cherchenin keidaskaupunki on Qiemon piirikunnan pääkaupunki, Bayingolinin 

autonomisen prefektuurin Mongolian prefektuuri Xinjiangin maakunnassa Kiinassa. Se sijaitsee 

Qiemo-joen varrella ja Qilian-vuorten juurella, eteläisellä ja alkuperäisellä Silkkitiellä. Muinaisina 

aikoina kaupunki ja sen hallitsema valtakunta tunnettiin nimellä Shanshan. 

Asutus Qiemon alueella juontaa juurensa pronssikaudelle. Kaupunki sijaitsee muinaisella Jade- tai 

Silkkitien varrella, jolla käytiin kauppaa varhaisimpien kiinalaisten dynastioiden kanssa. Pronssikautisia 

kalliokaiverruksia on löydetty kaupungin eteläpuolelta toiselta vanhalta kauppareitiltä nykyiseen 

Tiibetiin. Vuodelta 1000 eKr. peräisin olevia muumioita on löydetty Zaghunluqin alueelta, alle kuusi 

kilometriä kaupungin keskustasta lounaaseen. Erityisen hyvin säilynyt muumio tunnetaan Cherchen-

miehenä. 

Qiemo oli olemassa itsenäisenä Calmadanan kuningaskuntana entisen Han-dynastian aikana (123 

eKr. - 23 jKr.). 
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LEG 9: ZWCM - ZWTN  

Departure: Qiemo Airport (ZWCM) 

Destination: Hotan (ZWTN) 

Distance: 292,0 nm 

 

WUQI-Wuqi Lukedun 

 

Distance: 6,4 nm 

Dist. from Dept.: 6,4 nm 

Dist. to Dest.: 285,6 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 302°  

Joki virtaa lentokentän itään. Suuntaudu pohjoiseen nousun jälkeen. Sillan jälkeen joen yli kulkee reitti 

G315 länteen. Seuraa sitä seuraavaan risteykseen Wuqi Lukedunin kylässä. 
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ANER-Andi’er 

 

Distance: 85,0 nm 

Dist. from Dept.: 91,4 nm 

Dist. to Dest.: 200,6 nm 

True Course: 245°  

Magnetic Course: 243°  

Pysy G315-tien yläpuolella, joka vie sinut länteen ja sitten lounaaseen. Seuraava maamerkki on 

Andi'erin tuhoutunut kaupunki. 

 

Paikalla on muinainen pagodi ja entinen buddhalainen luostari. Se on ollut olemassa Han-dynastiasta 

lähtien. 

Brittiläinen tutkimusmatkailija Aurel Stein vieraili paikalla vuosina 1901 ja 1906 ja löysi useita 

asiakirjoja. Enderen (nykyisin Andi'er) uskotaan olleen tärkeä sotilasasema. Sieltä löydetyt kolikot 

osoittavat, että kiinalaiset hallitsivat aluetta jo Han-dynastian aikana, mutta joutuivat tiibetiläisille Tang-

dynastian aikana. Linnoitus kuitenkin hylättiin 800-luvulla, kun Endere-joki muutti kulkuaan. 

Stein paljasti useita buddhalaiselle palvonnalle omistettuja rakennuksia, mukaan lukien pyhäkön, joka 

oli täynnä kangaspalaa ja buddhalaisten käsikirjoitusten fragmentteja kiinaksi, tiibetiksi ja sanskritiksi, 

mikä viittaa siihen, että hän oli houkutellut eri uskontojen palvojia läheltä ja kaukaa. 

QIA-Qia An 

 

Distance: 53,8 nm 

Dist. from Dept.: 145,2 nm 

Dist. to Dest.: 146,8 nm 

True Course: 244°  

Magnetic Course: 242°  

Jatka G315-tietä lounaaseen. Tulet pohjoiseen johtavan tien risteykseen Qia Anissa. 
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NIYA-Niya 

 

Distance: 9,4 nm 

Dist. from Dept.: 154,5 nm 

Dist. to Dest.: 137,5 nm 

True Course: 211°  

Magnetic Course: 209°  

Käänny etelään ja seuraa G315-tietä Niyaan. 

 

Noin 100 kilometriä nykyisestä kaupungista pohjoiseen löydettiin myös rauniokaupunki, joka viittaa 

alkuperäiseen, historialliseen Niyaan. Olemme siis tällä hetkellä liian kaukana varsinaisesta Silkkitiestä 

etelään. 

Niyan rauniot ovat Tarimin altaan eteläreunalla sijaitseva arkeologinen kohde. Muinainen paikka 

tunnettiin heidän äidinkielellään Caḍ́ota ja kiinaksi Jingjue Han-dynastian aikana. Paikalta on löydetty 

lukuisia muinaisia arkeologisia esineitä. 

Niya oli aikoinaan tärkeä kauppakeskus keidassa Silkkitien eteläisellä haaralla, eteläisessä 

Taklamakanin autiomaassa. Muinaisina aikoina täällä kulki kamelikarvaanit ja kuljettivat tavaroita 

Kiinasta Keski-Aasiaan. 

Vuonna 1900 Aurel Stein aloitti tutkimusmatkan Länsi-Kiinaan ja Taklamakanin autiomaahan. Niyasta 

hän kaivoi useita asuintaloja ja löysi 100 puutaulua, jotka oli kirjoitettu vuonna 105. Näissä tauluissa oli 

savisinettejä, virallisia käskyjä ja kirjeitä, jotka oli kirjoitettu Kharoshthi-kielellä, varhaisella intialaisella 

kirjaimella. Ne ajoittuvat Kushanin valtakuntaan tai Gandharan pakolaisiin, joihin vaikuttivat Intian 

byrokraattiset perinteet. Muita löytöjä ovat Han-dynastian kolikot ja asiakirjat, roomalaiset kolikot, 

muinainen hiirenloukku, kävelykeppi, osa kitaraa, toimiva jousi, kaiverrettu jakkara, monimutkaisesti 

muotoiltu matto ja muita tekstiilikappaleita sekä monia muita kotitalouksia. esineitä, kuten 

puuhuonekaluja, joissa on monimutkaisia kaiverruksia, keramiikkaa, kiinalaista korityötä ja lakkaa. 

Mysteeri, miksi tämä kerran kukoistava kaupunki, jossa asui ehkä 3000 ihmistä, haudattiin aavikon 

hiekkaan, on edelleen ratkaisematta. 

HOTAN-Hotan 

 

Distance: 132,3 nm 

Dist. from Dept.: 286,9 nm 

Dist. to Dest.: 5,1 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 270°  

Seuraa G315:tä länteen. Kun olet lentänyt useiden siirtokuntien ja kylien yli, tulet Hotanin kaupunkiin. 

 

Hotan, jossa on 400 000 asukasta, sijaitsee Tarimin altaalla. Se sijaitsee aivan pohjoiseen Kunlun-

vuorista, joiden halki kulkee Sanjun, Hindutashin ja Ilchin solat. Yarkant Countyn kaakkoon sijaitseva 
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kaupunki on lähes yksinomaan uiguurien asuttama pieni maatalouskeskus. Historiallisen Silkkitien 

etelähaaralla sijaitseva Hotan on aina ollut riippuvainen Karakashin ja Valkoisen Jadejoen 

kaksoisjoista, jotta se tarvitsee selviytyäkseen valtavan Taklamakanin aavikon lounaisreunalla. 

Saksalainen lentäjä Carl August von Gablenz joutui tekemään hätälaskun lähellä Hotania, kun hän 

tutki Kaukoitään suuntautuvaa lentoreittiä Lufthansan Junkers Ju-52 D-ANOY:lla elokuussa 1937. Ma 

Zhongyingin johdolla vuonna 1933 Xinjiangin valtaaneet kansallisen vallankumousarmeijan sotilaat 

hallitsivat tuolloin ns. Dunganistanin aluetta. Joukot pitivät Gablenzia ja hänen miehistöään Hotanissa 

neljä viikkoa. Hän raportoi yksityiskohtaisesti tästä lennosta, jonka hän suoritti yhdessä lentokapteeni 

Robert Untuchtin ja pääradiopäällikkö Karl Kirchhoffin kanssa vuonna 1937 ilmestyneessä kirjassaan 

"D-ANOY Becomes the Pamir". Upea yli 2 650 kilometrin lento, jonka aikana Wakhanin yli 5 300 

metrin kulkukorkeudet piti valloittaa, oli uraauurtava saavutus, joka sai maailmanlaajuista huomiota. 

Kun kadonneiksi katsotut koneet laskeutuivat Berlin-Tempelhofiin 3. lokakuuta 1937, niitä juhlittiin 

sankareina. 

ZWTN-Hotan 

 

Distance: 5,1 nm 

Dist. from Dept.: 292,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 220°  

Magnetic Course: 217°  

Elevation: 4642 feet 

Fuel: yes 

Kun olet lentänyt kaupungin yli, suuntaa tilavalle Hotanin lentokentälle, kaupungin lounaaseen. 

Pehmeää ja turvallista laskeutumista tänne. 

 

Lentokenttä rakennettiin sisämaan liikennettä varten ja se tarjoaa lentoja lähes kaikkialle Kiinaan.  
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LEG 10: ZWTN - ZWSH  

Departure: Hotan (ZWTN) 

Destination: Kashi (ZWSH) 

Distance: 261,5 nm 

 

GUMA-Guma 

 

Distance: 82,3 nm 

Dist. from Dept.: 82,3 nm 

Dist. to Dest.: 179,2 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 290°  

Nouse nyt jälleen Kiinan aavikkoilmaan, käänny lentoonlähdön jälkeen etelään ja saavuta reitti G3012. 

Seuraa sitä luoteeseen Guman kaupunkiin. 

 

Guma, joka tunnetaan myös nimellä Pishan, on muinainen keidaskaupunki Khotanin (Hotan) ja 

Karghalikin välisellä päävaunureitillä. Han-aikoina se oli reitti, joka johti Arachosiaan (Kandahar) 

Hunzan kautta. Se oli myös tärkeä risteys karavaaneille, jotka kulkivat etelään Karakoram-reitin kautta 

eli Intiaan tai Pamirien kautta Jalalabadiin tai Badakhshaniin. 

Nykyään Pishan on pieni, melko köyhä kaupunki, jossa on noin 2000 asukasta. Pääsato on puuvilla. 

Suurin osa asukkaista on uigureja ja osa tadžikeja. 
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KARG-Karghalik 

 

Distance: 45,1 nm 

Dist. from Dept.: 127,4 nm 

Dist. to Dest.: 134,1 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 292°  

Jatka G3012:n kurssin seuraamista Karghalikiin. 

 

Karghalik tai Yecheng on sekä keitaan että kaupungin nimi. Keidaan hedelmällisiä lössiterasseja 

kastelevat Tiznaf-joki ja useat pienemmät purot. Niitä yhdistää pohjoisessa viljelymaavyöhyke, joka 

ulottuu noin 40 kilometriä Yechengin kaupungista Yarkand-jokeen. 

Myöhemmällä Han-kaudella kaupunki tunnettiin myös nimellä Piaosha, joka tarkoittaa kirjaimellisesti 

"ajautuvaa hiekkaa". Hänet tunnettiin baicaon (valkoisen ruohon) valmistamisesta, josta saatiin erittäin 

myrkyllistä ainetta, jota käytettiin nuolenpäissä - luultavasti akoniittikasvista. 

Kiinalainen pyhiinvaellusmunkki Song Yun ylitti Zhujubanin valtakunnan matkalla Khotanista vuonna 

519. Hän kuvaili, että täällä tuotettiin paljon viljaa, josta jalostettiin kakkuja. Asukkaat eivät sallineet 

eläinten teurastusta ja söivät vain luonnollisiin syihin kuolleita. Monet heistä asuivat vuoristossa. He 

muistuttivat Khotanin kansaa kieleltään ja tavoiltaan, kun taas heidän käsikirjoituksensa muistutti Intian 

brahmiinien kirjoitusta. 

Xuanzang, myös pyhiinvaellusmunkki, joka matkusti maassa vuonna 644, kuvaili sitä erittäin 

hedelmälliseksi, ja siinä oli runsaasti rypäleitä, päärynöitä ja luumuja. Kirjoitus oli kuin Khotan, mutta 

puhuttu kieli oli erilaista. Vaikka hän sanoo, että ihmiset olivat vilpittömiä buddhalaisia, heillä oli vähän 

kulttuuria tai koulutusta, ja hän piti heitä töykeinä ja petollisina. Monet luostarit olivat raunioina ja noin 

100 jäljellä olevaa munkkia kuuluivat mahayana-kouluun. 

YARK-Yarkant 

 

Distance: 32,6 nm 

Dist. from Dept.: 160,0 nm 

Dist. to Dest.: 101,5 nm 

True Course: 347°  

Magnetic Course: 343°  

Käänny tästä hieman pohjoiseen ja jatka reittiä G3012. Ylitä Yarkant-joki päästäksesi Yarkantin 

kaupunkiin. 

 

Yarkant Countyn pääkaupunki on Yarkant City, joka tunnettiin aiemmin nimellä Shache. Ympyrän 

perustivat Tšingis-kaanin jälkeläiset, ja sitä pidetään mongolialaisena Keski-Aasiassa. Sen nykyisen 

nimen Yarkandin khanate antoi vuonna 1514 sulttaani Said Khan - itäisen Chagatai-khanaatin 

hallitsijan Tughluk Timurin (1347-1363) jälkeläinen - sen jälkeen kun he olivat laajentaneet 
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valtakuntaansa tänne ja Tiibetin buddhalaisuutta. kääntyi islamiin. Maakunnan hallitsijat hallitsivat 

Turpania, Hamia ja Tarimin altaan eteläpuolella Tianshanin vuoristoa ja suurta osaa siitä, mitä 

kiinalaiset kutsuivat "länsisiksi alueiksi". 

G3012-Route G3012 

 

Distance: 14,9 nm 

Dist. from Dept.: 174,9 nm 

Dist. to Dest.: 86,7 nm 

True Course: 259°  

Magnetic Course: 255°  

Reitti G3012 koskettaa kaupunkia sen eteläpuolella. Kun olet lentänyt kaupungin yli, käänny 

lounaaseen päästäksesi takaisin G3012:lle. 

YENGI-Yengisar 

 

Distance: 48,6 nm 

Dist. from Dept.: 223,5 nm 

Dist. to Dest.: 38,0 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 310°  

Seuraa nyt G3012-tietä luoteeseen Yengisarin kaupunkiin. 

 

Yengisar on Yengisarin läänin läänin pääkaupunki, kaupunki, joka tunnetaan paikallisten uiguurien 

keskuudessa parhaiten käsintehdyistä veitsistään. Hienosäädetty veitsenvalmistuksen taide siirrettiin 

aiemmin sukupolvelta toiselle Yengisarissa, mutta se on vähitellen kuolemassa, koska Kiina reagoi 

tiukasti tappaviin yhteenotoihin Xinjiangin alueella. 
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ZWSH-Kashi 

 

Distance: 38,0 nm 

Dist. from Dept.: 261,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 348°  

Magnetic Course: 344°  

Elevation: 4510 feet 

Fuel: yes 

Reitti G3012 kääntyy täällä hieman pohjoiseen. Seuraa häntä Kaxgariin ja laskeudu sitten kaupungin 

lentokentälle, joka sijaitsee pohjoisella laitamilla. Seuraavan startin jälkeen se on korkealla. Joten 

anna itsellesi hetki aikaa. 

 

Se on Kaxgarin prefektuurin pääkaupunki, joka sijaitsee Xinjiangin (Sinkiang) Uiguurien autonomisella 

alueella Kiinan kansantasavallassa. Se sijaitsee Tarimin altaan läntisimmällä reunalla 1300 metrin 

korkeudessa. Se on keidaskaupunki Kyzylsuu-joen sisämaan suistossa ja muodostaa tärkeän 

Silkkitien risteyksen Hexi Corridorin ja Vakhsh-Amu Daryan välillä. 

Kaupunki mainittiin ensimmäisen kerran kiinalaisissa lähteissä vuosisadan vaihteessa, ja Han Shun 

työn mukaan se oli yksi lännen 48 ruhtinaskunnasta. Lyhyillä tauoilla se oli Kiinan ylivallan alainen. 

Kiinan ylivalta kuitenkin heikkeni 2. vuosisadalla. Kolmannella vuosisadalla Kaxgar oli yksi kuudesta 

lännen valtakeskuksesta, ja se mainitaan myös kuningas Shapur I:n sassanidien kirjoituksissa. Hän 

piti Kaxgaria yhdeksi syrjäisimmästä omaisuudestaan Kushanan valloituksen jälkeen. 600-luvulla 

Kaxgar kuului heftaliiteille ennen kuin hän joutui Kok-turkkilaisten ensimmäisen Khaganaatin vallan 

alle. 

700-luvulla alue kuului jälleen Kiinan valtakunnalle. Vuonna 1220 mongolit valloittivat alueen. Marco 

Polo vieraili Kaxgarissa (hän antoi kaupungin nimeksi Cascar) noin 1273 ja löysi suuren joukon 

nestoriaanisuuden kannattajia. Islamilaisen Yarkant-khanaatin aikana Kaxgarin ja Yarkantin välillä 

puhkesi konflikti, jonka seurauksena Kaxgarin kantakaupunki tuhoutui vuonna 1514. Kaxgarin tuhoaja 

Dughlat Mirzā Abu Bakr rakennutti uuden kaupungin, joka tunnetaan nykyään Kaxgarin vanhana 

kaupungina. Vuoden 1514 jälkeen Yarkantista tuli alueen uusi keskus. 

Vuonna 1758 Qing-dynastian kiinalaiset valloittivat alueen, ja vuonna 1884 kaupungista tuli osa 

Xinjiangin maakuntaa. 1800-luvun puolivälissä Kaxgar oli tärkeä paikka Venäjän ja Ison-Britannian 

siirtomaavaltojen niin sanotussa "suuressa pelissä". Venäläiset olivat valloittaneet alueen viereiset 

alueet ja khaanit. Kaxgar itse pysyi osana Kiinaa jopa Kiinan kansantasavallan julistamisen jälkeen. 

Kaxgaria pidetään kulttuurihistoriallisesti tärkein islamilainen kaupunki Keski-Aasiassa. Siitä huolimatta 

Kiinan hallitus suorittaa parhaillaan kaupungin laajaa modernisointia, jonka aikana historiallinen 

vanhakaupunki tuhoutuu lähes kokonaan. Kaupunki kärsii myös merkittävistä ympäristöongelmista, 

erityisesti ilmansaasteista. 
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LEG 11: ZWSH - UAOH  

Departure: Kashi (ZWSH) 

Destination: Osh West Airport (UAOH) 

Distance: 202,4 nm 

 

ULUG-Ulugqat 

 

Distance: 35,9 nm 

Dist. from Dept.: 35,9 nm 

Dist. to Dest.: 166,4 nm 

True Course: 286°  

Magnetic Course: 282°  

Toivottavasti sait hyvän tuulen ja hyvän näkyvyyden. Kun tein koelentoni, oli sininen taivas ja vähän 

tuulta, mutta koko kaupunkia ympäröivä alue oli valtavan usvan ympäröimä, mikä vaati ILS-laskua 

vain 1 mailin näkyvyydellä. Jos näin on, käytä GPS:ää päästäksesi seuraavaan reittipisteeseen 

reittiohjeiden sijaan. 

Aloita lentokentältä ja lentää sitten lentoasema-alueen länsireunaan. Tunnettu reitti G3012 kulkee 

pohjoiseen rinteen 08 ohi. Seuraa sitä lyhyen matkan, kunnes se liittyy reitille G3013. Käänny tästä 

vasemmalle, suuntaa länteen ja seuraa reittiä G3013. Se vie sinut Pamir-vuorten Kunlun-vuorille, 

Ulugqatin piirikaupunkiin, samannimisen piirin pääkaupunkiin. 

 

Ilmasto näillä vuorilla on ankara ja kuiva. Asukkaat ovat enimmäkseen paimentajia ja pitävät jakkeja ja 

rasvahäntälampaita. Pamirin luonto koostuu luonnostaan korkean vuoristolajeista. Lumileopardi ja 

Marco Polo Argali ovat vuorijonon tunnetuimpia, mutta myös harvinaisimpia eläimiä. 
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ULUQ-Ulugqat Township 

 

Distance: 41,9 nm 

Dist. from Dept.: 77,9 nm 

Dist. to Dest.: 124,5 nm 

True Course: 280°  

Magnetic Course: 276°  

Ulugqatin alueen yhteisöt ulottuvat koko laakson läpi. Seuraa G3013:a hieman pidemmälle. Tämä reitti 

sulautuu pian tieksi S309, joka on kulkenut G3013:n mukana laakson alusta. Pidä silmällä S309-

solatietä ja seuraa sitä seuraavaan Ulugqatin yhteisöön. 

 

Lennät nyt Irkeshtam Passia pitkin. Kiinan tutkimusmatkailijan ja keisarillisen lähettilään Zhang Qianin 

sanotaan ylittäneen solan ensimmäisenä, kun hän vuonna 128 eKr. vieraili Ferghanan laaksossa 

(nykyinen Alay Valley) keisari Wun puolesta saadakseen liittolaisia Xiongnua vastaan. Xiongnu oli 

monietninen joukko varhaisia Aasian huneja, jotka levisivät Keski-Aasiaan ja Etelä-Siperiaan ja joista 

tuli voimakkaita kiinalaisten dynastioiden vastustajia. 

Juuri täällä, tämän yli 3000 metriä korkean solan yli, Silkkitien karavaanit ovat työstäneet päästäkseen 

vuorten taakse ja käydä kauppaa. Nykyään tämä tie on päällystetty. En halua kuvitella, miltä sen täytyi 

näyttää silloin. 

KIRG-Border China - Kyrgyzstan 

 

Distance: 22,3 nm 

Dist. from Dept.: 100,2 nm 

Dist. to Dest.: 102,2 nm 

True Course: 251°  

Magnetic Course: 246°  

Jatka seuraamalla solatietä tai Kirzlesujokea, joka tulee pian näkyviin. Molemmat vievät sinut pois 

Kiinasta, Alay-laaksoon, Kirgisiaan. 

 

Nykypäivän Kirgisian alueella on ollut useita heimoja 800-luvulta lähtien. Vuodesta 1219 lähtien se 

kuului Tšingis-kaanin mongolien valtakunnalle. Hänen kuolemansa jälkeen Tšagatai, Tšingis-kaanin 

poika, peri vallan. Alue pysyi mongolialaisena pitkään. 1800-luvun alussa koko nykyisen Kirgisian 

alueesta tuli osa Kokandin islamilaista khanaattia. 

1800-luvun jälkipuoliskolla Venäjän valtakunta valtasi maan vähitellen. Venäjän ja myöhemmin 

Neuvostoliiton ylivalta Kirgisiassa kesti vuodesta 1876 Neuvostoliiton romahtamiseen vuonna 1991. 

31. elokuuta 1991 Kirgisia julisti itsenäisyytensä. Ensimmäinen presidentti oli Askar Akajev, joka oli 

ollut Kirgisian sosialistisen neuvostotasavallan presidentti vuodesta 1990 ja valittiin siten itsenäisen 

Kirgisian presidentiksi. Kirgisia on nykyään ensimmäinen kansalliskieli, vaikka suuri osa väestöstä 

puhuu edelleen venäjää. 
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SARY-Sarytasch 

 

Distance: 31,0 nm 

Dist. from Dept.: 131,2 nm 

Dist. to Dest.: 71,2 nm 

True Course: 273°  

Magnetic Course: 269°  

Sama tie, jota kuljit Kirgisian rajalle, on nyt nimeltään A371, muilla kartoilla EM-05 tai E60. Joka 

tapauksessa se johtaa länteen, Sarytashin kaupunkiin. Siellä se kohtaa Pamir-moottoritien. Seuraa 

häntä laakson läpi. 

 

Paikannimi Sarytash tarkoittaa "keltaista kiveä". Kaupunki sijaitsee Alay-vuorten juurella, ja se 

perustettiin kaupungiksi vasta vuonna 1950. Ennen se oli asutus, jossa oli useita taloja hajallaan 

ympäri aluetta. Se sijaitsee tienristeyksessä ja on ensisijaisesti tärkeä tukikohta teiden 

kunnossapidolle ja pitämiselle vapaina. Paikka on myös Kirgisian rajajoukkojen varuskunta, joka 

partioi rajalla, jossa huumeita salakuljetetaan etelästä ja sieltä edelleen Venäjälle ja Eurooppaan. 

GULT-Gültschö 

 

Distance: 36,4 nm 

Dist. from Dept.: 167,6 nm 

Dist. to Dest.: 34,8 nm 

True Course: 15°  

Magnetic Course: 10°  

Seuraa nyt pohjoiseen suuntautuvaa Pamir-valtatietä M 41 Gültschön vuoristokaupunkiin. 

 

Olet ylittänyt yhden suuren vuorijonon, nyt Alai-vuoret ovat edessäsi. Pamir-moottoritien nykyisellä 

paikalla oli 3600 metriä korkea Taldykin sola, joka sisälsi monia vaaroja silloisille matkailuvaunuille. 

Lumivyöryt ja lumivyöryt saattoivat olla yhtä vaarallisia kuin viereisissä rotkoissa rasvasaalista 

väijyneet rosvot. 
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OSCH-Osch 

 

Distance: 32,0 nm 

Dist. from Dept.: 199,6 nm 

Dist. to Dest.: 2,8 nm 

True Course: 293°  

Magnetic Course: 288°  

Saavuttuaan Gültschön tie kääntyy takaisin etelään ja kaartaa sitten koilliseen Oshin kaupunkiin. 2 

402 metriä korkea Chyrchykin sola erottaa Gültschön Oshista, tämän matkan viimeisestä todella 

korkeasta solasta. Sitten saavut Ferghanan laaksoon, joka on tiheästi asuttu laakso Tian Shanin ja 

Alai-vuorten välillä. Pamir Highway vie sinut suoraan kaupunkiin. 

 

Perinteen mukaan paikka on 3000 vuotta vanha. Osh on maan toiseksi suurin kaupunki, ja sen 

väkiluku on nykyään noin 290 000, ja sillä oli tietysti tärkeä rooli Silkkitien varrella. Jokainen, joka oli 

päässyt näin kauas Kiinasta, saattoi tuntea olonsa toistaiseksi turvalliseksi ja toipua 

sanoinkuvaamattomista vaikeuksista. Jokainen, joka halusi mennä Kiinaan, voisi palkata kantajia, 

vaihtaa tuoreita taakkaeläimiä, värvätä sotilaita omaksi suojakseen tai virkistää päivittäistavaroitaan. 

Siellä oli kukoistavat markkinat, Keski-Aasian suurimmat avoimet markkinat, jotka houkuttelivat ihmisiä 

eri puolilta maata, hostelleja, tavernoja, prostituoituja, karavaansaraita ja paljon muuta. 

Ilmeisesti kaupungin keskustan itäreunassa oleva iso vuori on Suleiman-vuori. Babur, Timurin 

jälkeläinen ja Intian Mughal-dynastian perustaja, syntyi läheisessä Andijonissa, nykyisessä Ferghanan 

laakson Uzbekistanin osassa, ja lähti sieltä valloittamaan Intian. Hänen kerrotaan istuneen Suleiman-

vuorella Oshissa pohtien kohtaloaan pitkään ennen kuin hän päätti, että Ferghanan laakso oli liian 

rajoittava hänen kunnianhimolleen ja unelmilleen. Ja niin hän lähti valloittamaan Intian. 

Suleiman-vuori on tärkeä paikka muslimien pyhiinvaelluksille, hautajaisille ja suosittu matkailukohde. 

29. kesäkuuta 2009 se oli ensimmäinen Kirgisian kohde, joka sisällytettiin Unescon 

maailmanperintöluetteloon. 

Jotkut tutkijat näkevät Suleiman-vuoren "kivitornina", jonka muinainen historioitsija Claudius 

Ptolemaios kuvaili Geographiassa Silkkitien keskukseksi, joka oli tuolloin Aasian ja Euroopan välinen 

maakauppareitti. 

Itse asiassa, kun otetaan huomioon kuljettu matka lähtöpisteestämme Sanmenxiasta ja vielä 

edessämme oleva matka Bosporinsalmeen, tämä on suunnilleen puolivälissä Claudius Ptolemaioksen 

aikana kuljettua Silkkitietä. Ei sisällä Roomaa ja Venetsiaa, koska ne olivat Silkkitien merellisiä 

"jatkoksia".  
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UAOH-Osh West Airport 

 

Distance: 2,8 nm 

Dist. from Dept.: 202,4 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 290°  

Elevation: 3129 feet 

Fuel: yes 

Lennä Suleiman-vuoren ohi kaupungin keskustasta päästäksesi pienelle Osh Westin urheilukentälle. 

Hyvää laskeutumista tänne. Tauon aika. 
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LEG 12: UAOH - UTDL  

Departure: Osh West Airport (UAOH) 

Destination: Khudzhand (UTDL) 

Distance: 152,7 nm 

 

KYUZ-Border Kyrgyzstan - Uzbekistan 

 

Distance: 2,2 nm 

Dist. from Dept.: 2,2 nm 

Dist. to Dest.: 150,5 nm 

True Course: 11°  

Magnetic Course: 6°  

Vain 2 mailia pohjoiseen lentokentästä tulet jo Uzbekistanin rajan yli. 

(Näin lyhyelle lennolle on paljon tekstiä. Mutta voit lukea sen ennen lentoonlähtöä tai myöhemmin.) 

 

Liechtensteinin ohella Uzbekistan on ainoa sisämaavaltio maailmassa, jota ympäröivät vain 

sisämaavaltiot. 

Aluksi persialaiset hallitsivat maata, sitten Aleksanteri Suuri tuli ja maa joutui Kreikan vaikutusvallan 

alle. Myöhään antiikin aikana maa oli pirstoutunut ja eri ratsumiesten, kuten Iranin hunnien, hallussa. 

Silkkitie, joka on kulkenut nykyisen Uzbekistanin alueen läpi muinaisista ajoista lähtien, jätti kuitenkin 

pysyvän vaikutuksen. 

800-luvun alussa arabien Qutaiba ibn Muslimin valloituksen seurauksena islam pystyi vakiinnuttamaan 

asemansa ja alue kuului lopulta islamilaiseen maailmaan. Samanidit määrittelivät seuraavat 

vuosisadat Bukharassa (819-1005). 

Vuonna 1220 mongolit hyökkäsivät Uzbekistaniin. Tätä ajanjaksoa pidetään erittäin epävakaana. 

Mongolien perilliset hallitsivat 1500-luvun alkuun saakka. Vasta sitten alkoi varsinaisten uzbekkien, 
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alun perin Siperiasta tulleen turkkilaisen kansan, aika. Uzbekistanin khanaattien aikaa, jolloin 

asuntovaunukauppa kasvoi edelleen 1600-luvulle asti, pidetään kulttuurin ja tieteen kukoistusaikana. 

1600-luvulla maa koki poikkeuksellista vakautta Janid-dynastian (1599–1785, myös Tšingis-kaanin 

jälkeläisiä) aikana. Janid-dynastiaa pidetään erittäin muslimina, ja se rohkaisi rakentamaan useita 

moskeijoita ja uskonnollisia kouluja, joita kutsutaan madraiksi. 

1800-luvulla Venäjä sai lopulta siirtomaavallan Uzbekistanissa. Venäjän vallan alaisuudessa Keski-

Aasian alueet yhdistettiin Turkestanin hallitukseksi. Pääkaupungista tuli Uzbekistanin nykyinen 

pääkaupunki Taškent. Vuonna 1925 Turkestanin autonomisesta sosialistisesta neuvostotasavallasta 

ja kahdesta kansantasavallasta Khorezm ja Bukhara tuli Uzbekistanin sosialistinen neuvostotasavalta. 

Vuonna 1925 se sai Neuvostoliiton jäsenyyden. 

20. kesäkuuta 1991 maa julisti itsenäisyytensä Neuvostoliitosta. Presidentiksi tuli Islam Karimov, joka 

oli ollut Uzbekistanin ensimmäinen puoluesihteeri vuodesta 1989 ja valittiin Uzbekistanin 

ensimmäiseksi presidentiksi vuoden 1991 presidentinvaaleissa. Hän toimi Uzbekistanin presidenttinä 

kuolemaansa asti vuonna 2016. 

Uzbekistan on maailman kolmanneksi suurin puuvillan viejä, merkittävä maakaasun, kullan ja kuparin 

tuottaja sekä paikallinen kemiallisten tuotteiden ja koneiden tuottaja. Uzbekistan oli entisen 

Neuvostoliiton köyhimpiä alueita. Ostovoima henkeä kohti on yli nelinkertaistunut vuodesta 1991. 

ANDI-Andijan 

 

Distance: 22,1 nm 

Dist. from Dept.: 24,3 nm 

Dist. to Dest.: 128,4 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 297°  

Kun olet ylittänyt Uzbekistanin rajan, seuraa reittiä A373 Andijaniin. 

 

Andijanin kaupungin (Andijon tai Andischon) perustaminen juontaa juurensa 800-luvulle. Kaupunki 

kehittyi tärkeäksi kauppakeskukseksi Silkkitien aikana. 1300-luvun jälkipuoliskolla se kuului Timuridien 

valtakunnalle (turko-mongolien valta); Vuonna 1375 Timur nimitti tänne kuvernöörin. 1400-luvulla se 

julistettiin samannimisen maakunnan provinssin pääkaupungiksi. 1700- ja 1800-luvuilla se oli osa 

Kokandin khanaattia. Vuonna 1876 venäläiset joukot valtasivat kaupungin. Andijonin kapina tsaari 

Nikolai II:n valtaa vastaan tukahdutettiin verisesti vuonna 1898. 

Andijon on nykyään elektroniikka-, tekstiili- ja elintarviketeollisuuden teollisuuskeskus. Alueella 

kasvatetaan puuvillaa ja louhitaan öljyä ja maakaasua. 
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KOKA-Kokand 

 

Distance: 65,0 nm 

Dist. from Dept.: 89,2 nm 

Dist. to Dest.: 63,5 nm 

True Course: 258°  

Magnetic Course: 253°  

A373 johtaa kaupungista länteen. Sitä seuratessasi ohitat useita kyliä, joista useimmat olivat 

karavaanareita, levähdyspaikkoja tai kauppapaikkoja Silkkitien varrella. Tie vie sinut matkan 

seuraavaan reittipisteeseen, Kokandin kaupunkiin. 

 

Nimi Kokand tai Qoʻqon tarkoittaa "hyvää kaupunkia", ja se on yksi Uzbekistanin vanhimmista 

kaupungeista. Kokand on ollut olemassa nimellä Khavakand ainakin 10. vuosisadalta eaa. lähtien, ja 

se mainittiin usein Etelä-Aasian ja Itä-Aasian välisen karavaanireitin matkakertomuksissa. Kiinan Han-

dynastia valloitti kaupungin 1. vuosisadalla eaa. Myöhemmin arabit valloittivat alueen. Mongolit 

tuhosivat Kokandin 1300-luvulla. 

Nykyinen kaupunki on saanut alkunsa vuonna 1732 linnoituksesta, joka sijaitsi vanhemman Eski-

Kurgan-nimisen linnoituksen paikalla. Vuonna 1740 siitä tuli yhden Uzbekistanin valtakunnan, 

Kokandin kaanikunnan, pääkaupunki, joka ulottui länteen Kyzylordaan ja koilliseen Bishkekiin asti. 

Kokand oli myös Ferganan laakson tärkein uskonnollinen keskus, jossa oli yli 300 ! moskeijoita. 

Venäjän keisarikunnan joukot valloittivat kaupungin Mihail Skobelevin johdolla vuonna 1883, minkä 

jälkeen siitä tuli osa Venäjän Turkistania. Kun tsaari kukistettiin vuonna 1917 ja kommunistinen 

aikakausi alkoi, bolsevikit polttivat kaupungin vuonna 1918 sen jälkeen, kun sinne oli asettunut 

bolsevikkien vastainen väliaikainen hallitus, joka hallitsi kaupunkia kuitenkin vain 72 päivää. 

Nähtävyyksiä ovat muun muassa Xudayar Khanin palatsi, joka rakennettiin vuosina 1863-1873, sekä 

Juma-moskeija, joka rakennettiin vuosina 1809-1812, Amin Begin madrasa vuodelta 1830, Dachma-i 

Shohonin hautausmaa, Modarin mausoleumi ja Hamza-museo. 

Kaupunki on teollinen keskus, jossa tuotetaan lannoitteita, kemikaaleja, koneita, tekstiilejä ja 

elintarvikkeita. Lentoaseman, päärautatieaseman ja kaukoliikenteen linja-autoaseman ansiosta se on 

tärkeä liikenteen solmukohta. Kokand on myös koulutuskeskus, jossa on oppilaitoksia, korkeakouluja 

ja lukioita. 

USTA-Border Uzbekistan - Tatjikistan 

 

Distance: 25,0 nm 

Dist. from Dept.: 114,3 nm 

Dist. to Dest.: 38,4 nm 

True Course: 246°  

Magnetic Course: 241°  
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Se jatkuu vanhalla Silkkitiellä. Tie, jota nyt seuraat, on merkitty A376:lla, ja se kulkee kaupungista 

länteen kohti Tadžikistanin rajaa. Löydät sen helposti, koska sen mukana kulkee rautatie. Alue on 

täällä tiheästi asuttua ja yksi kylä korvaa toisen. 

 

Nykypäivän Tadžikistanin alue on ollut asuttu pleistoseenista lähtien. Merkittäviä todisteita löytyy 

lössimaaperästä Obi-Mazarissa maan eteläosassa, joka kattaa ajanjakson 600 000 - 100 000 vuotta 

sitten. 

Sarasmin varhaisen rautakauden asutus Tadžikistanissa, joka oli olemassa noin vuosilta 3500 eKr.–

2000 eKr., on esimerkki siirtymisestä neoliittista pronssikaudelle ja paimentolaisuudesta istuvaan 

viljelykulttuuriin. Tänä aikana Sarasm kehittyi yhdeksi Keski-Aasian suurimmista tinan ja kuparin 

jalostuskeskuksista sekä metallien kaukokaupan keskuksista Mesopotamiaan ja Indus-laaksoon asti. 

Vuodesta 6. vuosisadasta eKr. Tadžikistanin alue oli vuorotellen persialaisten ja saksien hallinnassa, 

noin 330 eKr. se kuului Aleksanteri Suuren valtakunnalle. Islam saapui alueelle 800-luvulla. 

Keskiajalla Tadžikistan oli osa Persian valtakuntaa. Tadzikistanista tuli Venäjän siirtomaa vuonna 

1868. Vuonna 1929 se julistettiin Tadžikistanin sosialistiseksi neuvostotasavallaksi. 

Vuonna 1991 Tadžikistan julisti itsenäisyytensä. Valtio laskeutui välittömästi Tadžikistanin 

sisällissotaan islamilaisten fundamentalistien ja Emomalij Rahmonovin hallituksen välillä. Sisällissota 

päättyi fundamentalistien osallistumiseen hallitukseen. Siitä lähtien maata on hallittu autoritaarisesti. 

Maan päätoimialat ovat kaivos, metallintyöstö ja maatalous. Tadzikistanin talous on voimakkaasti 

riippuvainen Venäjällä asuvien ja työskentelevien lähes miljoonan ulkomaisen tadžikin 

rahalähetyksistä. Heidän rahalähetysten on arvioitu muodostavan lähes 50 prosenttia taloudellisesta 

tuotannosta. Ulkomaansiirtojen ansiosta Tadžikistan pystyy osittain kompensoimaan suuren 

kauppavajeensa. Siitä huolimatta Tadžikistan on yksi maailman köyhimmistä maista ja oli myös köyhin 

entisistä neuvostotasavaloista. 

NONI-Konibodom 

 

Distance: 4,5 nm 

Dist. from Dept.: 118,7 nm 

Dist. to Dest.: 34,0 nm 

True Course: 195°  

Magnetic Course: 190°  

Anna A376 viedä sinut edelleen Konibodomin kaupunkiin, jonka näet jo rajalta. 

 

Tadzikkien lisäksi kaupungissa asuu myös uzbekkeja, venäläisiä ja kirgiisia. Konibodom mainittiin 

ensimmäisen kerran asiakirjassa vuonna 1463. Nimi tarkoittaa "mantelien kaupunkia" ja viittaa alueella 

aiemmin kasvaneisiin mantelipuihin. 

Näkemisen arvoinen on ainutlaatuinen tiiliminareetti ja kaksi madrasaa (uskonnollinen koulu). Vuoden 

1914 tienoilla Konibodomissa ja sitä ympäröivissä kylissä oli vielä kahdeksan madrasaa, 

enimmäkseen 1600-1800-luvuilta. Neuvostokaudella vuoteen 1927 asti neljä kahdeksasta madrasasta 

ja monet moskeijat tuhoutuivat ja tuhoutumattomat rakennukset käytettiin muihin tarkoituksiin. Vain 

vanhin niistä, Madrasa Mir Radschab Dochdo (Mirradjab Dodho) 1500-luvulta, on suurelta osin 

säilynyt rakenteellisessa kunnossa. 

Talous keskittyy puuvillan jalostukseen, tekstiiliteollisuuteen, karjanhoitoon ja elintarviketuotantoon. 

Vuonna 2011 Konibodomin ja Isfaran lähellä aloitettua raakaöljyn ja kaasun tuotantoa operoi 

sveitsiläinen Manas Petroleum. 



  Page 48 / 133 

UTDL-Khudzhand 

 

Distance: 34,0 nm 

Dist. from Dept.: 152,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 262°  

Magnetic Course: 257°  

Elevation: 1425 feet 

Fuel: yes 

A376 kulkee suoraan kaupungin keskustan läpi ja jättää kaupungin etelälaidalla, leveässä kaaressa, 

matkalla lounaaseen ja vie sinut melkein Khujandin lentokentän itäiselle alueelle, lähimmälle 

laskeutumispaikallesi. 

 

Kun seuraat A376:ta, ohitat suuren Kairakkumin tekojärven, joka tunnetaan myös nimellä 

"Tadžikistaninmeri". Vaikka pato länsipäässä tuottaa kipeästi tarvittavaa sähköä (maa kärsii 

sähköenergian pulasta), sitä ei voida enää täysin hyödyntää, koska vesi ei enää riitä kuivuuden ja 

maatalousalueiden kastelun vuoksi. Järvi on jo menettänyt kolmanneksen tilavuudestaan. 

 

Khujandin kaupunki sijaitsee lentokentän koilliseen, ja sille on ominaista Silkkitie. 

Aleksanteri Suuri perusti ensimmäisen asutuksen nimeltä Alexandria Eschate (kaukaisin Aleksandria) 

toukokuussa 329 eKr., vaikka ei ole selvää näyttöä siitä, että tämä olisi ollut nykyaikaisella 

kaupunkialueella. Kaupunki kävi läpi ruudullisen kuulumishistorian. Pitkä osa Persian valtakuntaa, 

arabit valloittivat sen Qutaiba ibn Muslimin alaisuudessa 800-luvulla ja kuului sitten Umayyad- ja 

Abbasid-kalifi-imperiumiin. Myöhemmin Khujanda joutui Iranin samanidien ja erityisesti turkkilaisten 

qarahanidien vallan alle ennen kuin kukistui Khorezm Shahsille 1200-luvulla ja pian sen jälkeen 

mongolit tuhosivat sen. 

Venäjän valloituksen aikana Keski-Aasian alue liitettiin Venäjään vuonna 1866. Helmikuussa 1918, 

lokakuun vallankumouksen jälkeen, noin 14 000 kaupunkilaista kuoli bolshevikien Khujandin 

joukkomurhassa estääkseen alkuperäisväestöä osallistumasta hallitukseen. Venäjän valtion 

muuttuessa kohti Neuvostoliittoa kaupunki joutui ensimmäisen kerran Uzbekistanille vuonna 1924. 

Viisi vuotta myöhemmin Khujandista tuli osa Tadžikistanin sosialistista neuvostotasavaltaa. 

Tänä päivänä kaupunki on ennen kaikkea tekstiilituotannon keskus, josta erityisesti silkinkäsittely 

erottuu. 

Suuri ongelma on kaupungin liikenneyhteydet. Sitä ympäröi kolmelta puolelta Uzbekistan ja etelästä 

Dushanbeen asti kohoavat Turkestan- ja Seravshan-vuoret. 3500 metriä korkeat solat ovat usein 

talvella läpikäymättömiä . Alue erotetaan sitten muusta maasta. Tien käyttö siirrettiin yksityiselle 

yritykselle; se on erittäin kallista käyttää. Valtion liikenneverkot menivät konkurssiin Neuvostoliiton 

romahtamisen jälkeen. Paikallista liikennettä hoitavat nyt yksityiset minibussit, marshrutkat. 
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LEG 13: UTDL - UTSS  

Departure: Khudzhand (UTDL) 

Destination: Samarkand (UTSS) 

Distance: 132,2 nm 

 

TAUS-Border Tatjikistan - Uzbekistan 

 

Distance: 17,9 nm 

Dist. from Dept.: 17,9 nm 

Dist. to Dest.: 114,3 nm 

True Course: 266°  

Magnetic Course: 261°  

Nyt kun olet noussut takaisin Tadžikistanin taivaalle, lennä länteen. Pian sinun pitäisi nähdä 

alapuolellasi jälleen A376-reitti, oikealla Syr Darya -joki ja pohjoisessa joen takana Turkestan-ketjun 

viimeiset juuret. Ei ole tarkasti dokumentoitu, seurasiko Silkkitie A376-reittiä vai kulkiko se suoraan Syr 

Darya -jokea pitkin. Seuraatpa sitten jokea tai tietä, vain muutaman mailin jälkeen A376 ylittää joen ja 

olet takaisin Uzbekistanissa. Takana on Bekobodin kaupunki. 

 

Tämä kaupunki on yksi maan nuorimmista, ja se perustettiin vasta vuonna 1945. Toisen 

maailmansodan saksalaisten sotavankien sotavankileiri 288, Begowat, sijaitsi Bekobodissa. Se 

perustettiin Stalingradin vankien kanssa ja kesti vain sodan loppuun asti. Lukua ei tiedetä, mutta sen 

on täytynyt olla kymmeniä tuhansia, jotta tämä kaupunki voisi myöhemmin syntyä. 

 

Vielä nuorempi on Shirinin kaupunki, aivan Bekobodin takana. Se rakennettiin vuonna 1972 

työntekijöille, jotka rakensivat Farkhadin padon Syr Daryalle. 
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JIZZ-Jizzax 

 

Distance: 67,3 nm 

Dist. from Dept.: 85,2 nm 

Dist. to Dest.: 47,0 nm 

True Course: 267°  

Magnetic Course: 262°  

Tadzikistanin alue ulottuu Uzbekistaniin kuin pitkä etusormi. Reitti A376 kulkee ensin rajaa pitkin ja 

lähtee Uljanovon kylästä. Pysy reitin A376 yläpuolella, Golodnaja-aron eteläreunalla, kunnes tulet 

Jizzaxin kaupunkiin. 

 

Nimi Jizzax (tai Jizzakh) tulee sogdin sanasta "pieni linnoitus". Sogdian arabien valloittamisen jälkeen 

Jizzakh toimi markkinakaupunkina paimentolaisrosvojen ja istuvat maanviljelijät sekä Silkkitien 

karavaanit. Arabit rakensivat Jizzakhiin joukon rabatteja (blokitaloja) ghazien (Jumalan asian puolesta 

taistelijoiden) majoittamiseen väestön suojelemiseksi. 1800-luvulle mennessä näistä hirsitaloista oli 

kehittynyt tärkeä linnoitus Bukharan emiraatille. Venäläinen kenraali Mihail Tšernyajev, "Taškentin 

leijona", epäonnistui ensimmäisessä yrityksessään valloittaa Jizzakh, mutta onnistui toisella 

yrityksellään, menettäen vain 6 miestä ja puolustajat kärsivät 6000 tappiota. Vanha kaupunki tuhoutui 

suurelta osin, jäljellä olevat asukkaat karkoittivat ja asuttivat venäläiset uudisasukkaat. 

Moderni Jizzakh on hiljainen, puiden reunustama, eurooppalainen, jossa ei ole juuri mitään jäljellä 

vanhoista ajoista. Kaupungissa on kaksi yliopistoa, joissa on yhteensä noin 7 000 opiskelijaa, ja siellä 

toimii jalkapallojoukkue Sogdiana Jizzakh, joka pelaa Uzbekistanin Superliigassa. 

UTSS-Samarkand 

 

Distance: 47,0 nm 

Dist. from Dept.: 132,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 238°  

Magnetic Course: 232°  

Elevation: 2198 feet 

Fuel: yes 

Jos olet Jizzaxin keskustan yläpuolella, käänny etelään ja lennä kohti Turkestanin vuorten juuren 

loppua. Sieltä löydät Route 4P38:n, jota seuraa Sangor-joki ja rautatie. Tämä tie kulkee Jilanutin 

(Timur's Gate) -solan yli ja pian sen jälkeen se yhdistää M39-reitille, joka vie sinut Zeravshanin 

laaksoon. Seuraa häntä Samarkandin lentokentälle. Hyvää laskeutumista tänne ja nauti tästä 

kauniista kaupungista. Siitä on paljon kuvia Internetissä. 

 

Samarkandissa Silkkitien pohjoinen haarareitti kohtaa pääreitin, joka Xihusta (Anxin alue) ohittaa Tien 

Shanin vuoret pohjoiseen ja kulkee sitten Taškentin kautta Samarkandiin. Muinaisen Silkkitien pääreitti 

päättyy tähän ja seuraat nyt toissijaista reittiä länteen kohti Välimerta ja Turkkia. 
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Samarkand (sogdiaksi "kivikaupunki") on samannimisen maakunnan provinssin pääkaupunki, jossa on 

noin 350 000 asukasta. 

Afrasiab, Samarkandin edeltäjä, perustettiin keidaskaupungiksi noin vuonna 750 eKr. Serafshanin 

hedelmälliselle tasangolle. Akhemenidien valtakunnassa se oli Sogdian maakunnan pääkaupunki. Se 

on menestynyt pohjoisten ja itäisten alueiden kanssa käytävän kaupan ja sijaintinsa Silkkitien varrella 

ansiosta. Vuonna 329 eKr. Aleksanteri Suuri valloitti kaupungin, jonka muinaiset kreikkalaiset tunsivat 

nimellä Marakanda. Vaihtuvat hallitsijat, kuten Kushan tai Seleukidit, ovat ominaisia seuraaville 

vuosisatoille. Vuonna 712 jKr se lankesi arabeille, jotka vahvistivat kaupunginherra Ghurakin virkaan; 

hänen oli määrä nousta uudelleen arabeja vastaan vuonna 731, jotka toivat kaupungin takaisin 

hallintaansa jonkin aikaa myöhemmin. Seuraavina vuosina Samarkandista tuli islamilaisen idän 

henkinen keskus. 800-luvulta lähtien se joutui muun muassa samanidien, seldžukkien ja khorezm-

shahien vallan alle; Vuonna 1220 Tšingis-kaanin joukot valloittivat ja tuhosivat sen. Vuonna 1230 

täällä asui neljännes aiemmista asukkaista (noin 100 000 ihmistä), joista suurin osa oli köyhtynyt. 

Qaidu Khanin ja hallintojohtaja Masud Begin alaisuudessa kaupunki pystyi elpymään 1200-luvun 

lopulla. 

1300-luvulla kaupunki rakennettiin uudelleen nimellä "Samarkand", mutta ei vanhalle paikalle, vaan 

noin 1 km lounaaseen vanhasta asutuskukkulasta. Turkkilais-mongolialainen hallitsija Timur teki 

Samarkandista valtakuntansa pääkaupungin vuonna 1369, asetti tänne 150 000 asukasta, nimittäin 

silkkikutojat ja panssarit, ja kehitti kaupungista yhdeksi aikansa kauneimmista ja tärkeimmistä 

metropoleista. Noin 1407-1448 hallitsi Ulugh Beg, joka edisti tiedettä ja erityisesti tähtitiedettä; 

johtaminen ei ollut hänen prioriteettinsa. 

1500-luvun toisella neljänneksellä pääkaupunki siirrettiin Bukharaan, Samarkandista tuli 

provinssikaupunki ja taantumisvuodet alkoivat. 1500-luvulla kaupungissa oli jopa 100 000 asukasta, 

joista suurin osa ansaitsi elantonsa käsityöstä. 

Noin 1700 Bukharan khanaatti menetti vallan. Vuodesta 1710 lähtien kenegit liittoutuivat kitai-

kipchakkien kanssa ja julistivat vastakhaaniksi Samarkandissa. Seuraavina vuosina ja varsinkin 

vuoden 1723 tienoilla suuret kazakstanien ryhmät pakenivat djungarialaisilta Bukharaan ja 

Samarkandiin. He liittoutuivat useiden uzbekistanin ryhmien kanssa, ja siitä seurasi monia 

yhteenottoja. Samarkand tuhoutui pahasti vuonna 1730. 

Heinä-syyskuussa 1740 Nader Shahin johtamat persialaiset valloittivat khaanikunnan ja miehittivät 

myös Samarkandin.  

Vuonna 1868 kaupunki joutui virallisesti Venäjän vallan alle. Siitä tuli Turkestanin hallituksen 

provinssin pääkaupunki. Vuonna 1925 siitä tuli äskettäin perustetun Uzbekistanin sosialistisen 

neuvostotasavallan ensimmäinen pääkaupunki, mutta se menetti tehtävänsä Taškentille vuonna 1930. 

Vuodesta 1991 kaupunki on kuulunut itsenäiselle Uzbekistanin tasavallalle, jonka neljänneksi suurin 

kaupunki. Se on myös samannimisen alueen hallinnollinen keskus. 

Kaupunki on Uzbekistanin tärkein teollisuuskeskus. Autoteollisuus sijaitsee Samarkandissa valtion 

johdolla. SamAuton ja MAN AUTO-Uzbekistanin yhteisyritykset ovat täällä. Klassinen talouden ala on 

matontuotanto. 

Kantakaupunki sisällytettiin Unescon maailmanperintöluetteloon vuonna 2001 nimellä Samarkand - 

Kulttuurien risteys maailmanperintökohteena muun muassa siksi, että arkkitehtuuri ja kaupunkikuva 

edustavat islamilaisen kulttuurin luovuuden mestariteoksia ja taide, arkkitehtuuri ja kaupunkirakenne 

edustavat eniten. tärkeitä Keski-Aasian kulttuurikausia ja havainnollistavat poliittista historiaa. 

Tämä kaupunki on niin täynnä tärkeitä nähtävyyksiä, ettei niitä yritetä tässä luetella. 

  



  Page 52 / 133 

LEG 14: UTSS - UTSB  

Departure: Samarkand (UTSS) 

Destination: Bukhara (UTSB) 

Distance: 125,7 nm 

 

NAVO-Navoiy 

 

Distance: 80,6 nm 

Dist. from Dept.: 80,6 nm 

Dist. to Dest.: 45,1 nm 

True Course: 290°  

Magnetic Course: 285°  

Nouse kiitotieltä ja suuntaa pohjoiseen. Zerafshan-joki virtaa lentokentän pohjoispuolella. Katujen 

sokkelossa et heti tunnista M37-reittiä. Suuntaa siis joen pohjoispuolella länsi-luoteiseen, kunnes 

huomaat M37:n. Seuraa sitten häntä samaan suuntaan. 

Vanha Silkkitie seurasi luultavasti joen kulkua eikä modernia moottoritietä. Ei siis ole väliä, haluatko 

seurata tietä vai jokea. Molemmat vievät sinut lähimpään suureen kaupunkiin, Navoiyyn. 
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UTSB-Bukhara 

 

Distance: 45,1 nm 

Dist. from Dept.: 125,7 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Elevation: 744 feet 

Fuel: yes 

M37-reitti lähtee nyt Zerafshan-joesta, mutta ylittää sen myöhemmin vielä kahdesti. Silkkitien tarkkaa 

reittiä ei voida enää paikallistaa tänne. Ainoa varma asia on, että se johti täältä Bukharaan. Seuraa nyt 

M37-tien kurssia, kunnes saavut Bukharan lentokentälle. Hyvää laskeutumista sinne. 

 

Bukhara on edelleen yksi Keski-Aasian tärkeimmistä kaupallisista ja teollisista keskuksista. Suurin osa 

kaupungin asukkaista on tadžikeja ja puhuu äidinkielenään tadžikia, Keski-Aasian persian muotoa. 

Keidas, jossa Bukhara sijaitsee, sijaitsee historiallisella Sogdian alueella, joka oli alun perin osa 

Persian Akhemenidivaltakuntaa. Koska Bukharan asutus kehittyi ja koska kaupunki perustettiin, ei ole 

tiedossa. Kaupunkialueen vanhimmat löydetyt keramiikka on peräisin hellenistiselle ajalle, jolloin alue 

kuului Aleksanteri Suuren kampanjoiden jälkeen syntyneeseen kreikkalais-baktrialaiseen 

valtakuntaan. 

700-luvulla se kuului arabimaille, sitten turkkilaisvaikutteisille karakhanideille ja suurseldžukeille. 

Vuonna 1220 Tšingis-kaanin joukot valloittivat Bukharan ja suurelta osin tuhoutuivat. Hänen 

seuraajansa Ögedei Khanin aikana paenneiden asukkaiden uudelleenrakentama ja 

uudelleenasuttanut kaupunki pystyi elpymään taloudellisesti, vaikka mongolilaisten 

rakennustoiminnasta ei ole juurikaan todisteita. Mongolien myöhemmällä kaudella Bukhara saavutti 

alimmansa ja Timuridien alaisuudessa 1300-luvulla kaupunki oli vain maakuntakeskus Samarkandin 

varjossa Bukharan länsipuolella. 

Uzbekistanin dynastian alkaessa kaupunki kasvoi, siitä tuli tärkein koko Keski-Aasiassa ja se sai 

lukuisia Abdullah II:n (Abdullah Khan) alaisia arkkitehtonisia monumentteja, jotka määrittävät 

kaupunkikuvan tähän päivään asti. Mutta kaupunki oli myös suuri orjatori. Orjakauppa jatkui pitkälle 

1800-luvun puolivälin jälkeen. Bukharan Persian emiraatti perustettiin 1700-luvulla ja kaupunki menetti 

jälleen suurelta osin merkityksensä. Emiraatin olemassaolo jatkui Venäjän valtakunnan sisällä vuosina 

1868-1920. Kun puna-armeija valtasi Bukharan ja tuhosi noin 75% kaupungista, koska siellä vallitsi 

vastustus sosialistista järjestelmää kohtaan, se liitettiin Neuvostoliittoon. 

Bukharan historiallinen keskusta arkkitehtonisilla töillään, kuten lukuisilla moskeijoilla ja madrasahilla, 

on ollut Unescon maailmanperintökohde vuodesta 1993. Nykyään kaupunki on jälleen kaupan, 

tieteen, kulttuurin ja uskonnon keskus.  
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LEG 15: UTSB - UTAM  

Departure: Bukhara (UTSB) 

Destination: Mary (UTAM) 

Distance: 180,6 nm 

 

UZTU-Border Uzbekistan - Turkmenistan 

 

Distance: 48,7 nm 

Dist. from Dept.: 48,7 nm 

Dist. to Dest.: 131,9 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Nouse takaisin ilmaan, lennä lentokentältä Bukharan keskustan yli ja käänny siellä länteen. M37 

suuntaa lounaaseen kaupungista, jota seuraat nyt Turkmenistanin rajalle. 

 

Ensimmäiset siirtokunnat tähän maahan juontavat 7. vuosituhannella eKr. Noin vuonna 600 eKr. 

Akhemenidit valloittivat Turkmenistanin ja siitä tuli osa heidän valtakuntaansa. Aleksanteri Suuri 

valloitti alueen 400-luvulla eKr. matkallaan Intiaan. 150 vuotta myöhemmin Parthian valtakunta perusti 

pääkaupunkinsa Nisaan, nykyistä Ashgabatia ympäröivälle alueelle. Myöhään antiikin aikana osa 

alueesta oli Sassanidi-imperiumin ja Iranin hunnien hallinnassa. 800-luvun alussa arabit valloittivat 

alueen altistaen väestön islamille ja Lähi-idän kulttuurille. Näihin aikoihin Silkkitie kehittyi tärkeäksi 

kauppareitiksi Aasian ja Euroopan välillä. 

1100-luvulla Tšingis-kaani sai hallintaansa Kaspianmeren itäpuoliset alueet matkallaan Eurooppaan. 

Seuraavat seitsemän vuosisataa turkmeenit elivät eri hallitsijoiden alaisina ja taistelivat heimosotia 

keskenään. Turkmenistanin historiasta ennen Venäjän miehitystä 1800-luvulla tiedetään vähän. 

Turkmenistanin sosialistinen neuvostotasavalta julistettiin yhdeksi Neuvostoliiton tasavalloista vuonna 

1925. Kommunistisen puolueen entinen johtaja Saparmyrat Nyýazov johti valtiota sen itsenäistymisen 
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jälkeen vuonna 1991 kuolemaansa joulukuussa 2006 valtiona ja päämiehenä. hallitus, äärimmäisen 

ankara armeijan ja erittäin vahvan salaisen palvelun avulla, perustaen kaikkialla läsnä olevan 

persoonallisuuskultin. Maata hallitsee edelleen autoritaarinen hallinto. 

Taloudellisesti Turkmenistan tekee yhteistyötä useiden maiden kanssa, jotka ovat kiinnostuneita 

Turkmenistanin rikkaista maakaasu- ja öljyvarannoista, mukaan lukien Venäjä, Turkki, Saksa ja 

Yhdysvallat. Maataloudessa Turkmenistania käytetään pääasiassa puuvillan viljelyyn, mikä pätee 

pääasiassa pohjoisessa ja etelässä, missä on myös kasteltua maata. Turkmenistan on raaka-

aineidensa ansiosta yksi nopeimmin kehittyvistä Neuvostoliiton seuraajavaltioista, ja sen tulot 

asukasta kohden ovat nyt verrattain korkeat muihin entisiin neuvostotasavaloihin verrattuna. 

TURK-Türkmenabat 

 

Distance: 16,1 nm 

Dist. from Dept.: 64,8 nm 

Dist. to Dest.: 115,8 nm 

True Course: 212°  

Magnetic Course: 207°  

Rajan ylityksen jälkeen jatka A37:ää Amu Darya -joen yli, jonka rannoilla näet Türkmenabatin 

kaupungin. 

 

Türkmenabat oli Suuren silkkitien kolmen reitin risteys, joka johti Bukharaan, Merwiin ja Khivan kautta 

Kazakstaniin ja Kaspianmerelle. Türkmenabatin, nykyaikaisen teollisuuskaupungin, historia ulottuu yli 

2000 vuoden ajalle. Muinaisina aikoina se tunnettiin nimellä Āmul (joka on erotettava iranilaisesta 

Amolin kaupungista). Amu Darya -joen sanotaan tarkoittavan Āmul-jokea, joka on nimetty tämän 

muinaisen kaupungin mukaan. 

Moderni kaupunki perustettiin vuonna 1886, kun venäläiset kasakat asettuivat Uralkaan, nykyiseen 

Türkmenabatin itäosaan, ja kutsuivat asuinpaikkaansa New-Khardjuyksi. Siellä sijaitseva siirtokunta 

perustettiin Trans-Kaspian rautatien rakentamisen saattamiseksi päätökseen. 

Vuoteen 1999 asti Türkmenabat kantoi vanhaa nimeä: Çärjew (Turkmen) tai Tschardschou (Venäjä). 

Myöhemmin persoonallisuuskulttistaan tunnettu Turkmenistanin diktaattori Saparmyrat Nyýazov 

nimesi kaupungin uudelleen Türkmenabatiksi. Kaupungissa oli yli 500 patsasta ja suuria 

muotokuvamaalauksia Turkmenistanin entisestä presidentistä. 

Se on noin 200 000 asukkaan Turkmenistanin toiseksi suurin kaupunki, jossa on Amu Darya -joen 

pääsatama ja kansainvälinen lentokenttä. Se on maan tärkein teollisuuskeskus. Täällä käsitellään 

paikallisia tuotteita, kuten puuvillaa ja lampaannahkoja. Myös jokapäiväisille tuotteille on olemassa 

toimialoja. Turkmenistanin ainoa fosforilannoitteiden valmistaja SA Nyyazov Chemical Plant sijaitsee 

Turkmenabatissa. Kaupungissa on teknisiä kouluja ja yliopisto. 



  Page 56 / 133 

ERKA-Erk-Kala 

 

Distance: 101,4 nm 

Dist. from Dept.: 166,2 nm 

Dist. to Dest.: 14,4 nm 

True Course: 219°  

Magnetic Course: 214°  

Ohitat Türkmenabadin kansainvälisen lentokentän ja jatka etelään lounaaseen tietä M37. Pitkän 

lennon jälkeen kuivuneiden arojen yli saavut muinaisen Merwin kaupungin, Erk-Kalan, arkeologiselle 

paikalle, linnoitukselle, joka tarjosi suojaa, suojaa, vettä ja tarvikkeita Silkkitien asuntovaunuille. Se on 

peräisin ensimmäisen Persian valtakunnan ajalta. 

 

Erk-Kalan muinainen asutus, josta myöhemmin tuli Parthian Merwin linnoitus, oli kooltaan noin 16 

hehtaaria, sitä ympäröi jopa 60 metriä paksu savitiiliseinä ja sen keskustassa oli monumentaalisia 

rakennuksia, jotka seisoivat korkeilla perustuksilla. seisoi. Viimeaikaiset kaivaukset ovat osoittaneet, 

että tämän asutuksen vanhimmat kulttuurikerrokset ovat peräisin ainakin 600-luvulta eKr. 

Aleksanteri Suuren valloitusten aikana myös Merw valloitettiin, nimettiin uudelleen Alexandria he 

Margianeksi (Aleksandria Margianassa) ja laajennettiin kreikkalaiseksi linnoitettuksi asutukseksi. 

Seleukidien kuningas Antiokhos I tuhosi paikan, mutta rakennettiin uudelleen muualle Parthian 

Antiokian nimellä, mutta Erk-Kala hylättiin. Tätä kaupunkia, joka tunnetaan nykyään nimellä Gyaur-

Kala, hallitsivat parthialaiset seuraavat vuosisatojen ajan, sitten sassanidit antiikin loppuun asti. 

Erk-Kalan linnoituksen muurit ovat säilyttäneet korkeutensa ja lujuutensa rakentamisestaan kuluneista 

vuosisatoja huolimatta. Tämä erottaa kompleksin muista linnoituksista. Selkeästi veistettyjen tornien 

muurien korkeus on tällä hetkellä 25-29 metriä. 

Unescon on julistanut kaupungin rauniot maailmanperintökohteeksi.  

UTAM-Mary 

 

Distance: 14,4 nm 

Dist. from Dept.: 180,6 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 258°  

Magnetic Course: 253°  

Elevation: 727 feet 

Fuel: yes 

Lyhyen hypyn jälkeen saavut Meryn kaupunkiin ja sen lentokentälle, joka on tämän matkan seuraava 

laskeutumispaikka. 

 

Islamilaisen laajentumisen myötä Merwin kaupunki joutui Sassanidi-Persian valtakunnan 

valloittaneiden muslimien arabien käsiin, ja kaupunki kukoisti. Tšingis-kaanin pojan mongolien Tolui-

kaanin valloituksen aikana vuonna 1221 kukoistava metropoli tuhoutui ja väestö murhattiin lähes 

kokonaan. Joidenkin historioitsijoiden mukaan piirityksen aikana kuoli yli miljoona ihmistä, mukaan 
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lukien useita satojatuhansia pakolaisia, jotka olivat paenneet kaupunkiin. Tämä tekee piirityksestä 

yhden maailmanhistorian verisimmistä valloituksista. Ennen sitä Merw oli tärkeä Khorezmin shahien 

keskus. Tapahtui vain osittainen jälleenrakennus, jonka rauniot Sultan-Kalan eteläpuolella tunnetaan 

nimellä Abdullah-Khan-Kala. 

Vuodesta 1883 Merw oli Venäjän vallan alla. Vuonna 1884 noin 30 kilometriä länteen perustettiin 

venäläinen sotilas- ja hallintokeskus, joka tunnettiin myös nimellä Merw. Turkmenistanin muoto Mary-

nimestä on ollut virallinen vuodesta 1937 lähtien. Vuodesta 1925 alueesta tuli osa Turkmenistanin 

neuvostotasavaltaa, joka itsenäistyi Neuvostoliiton hajoamisen myötä. 

Monimutkainen kanavajärjestelmä, joka haarautuu Murghab-joesta, kastelee keitasta. Maa tunnetaan 

koko idässä hedelmällisyydestään. Kaikenlaiset viljalajit ja monet hedelmät kasvavat runsaasti, kuten 

vehnä, hirssi, ohra ja melonit, mutta myös riisi ja puuvilla. Puuvillansiemenet 5. vuosisadalta peräisin 

olevista arkeologisista kerroksista ovat ensimmäinen todiste siitä, että puuvillatekstiilit olivat jo tärkeä 

taloudellinen osa Sasanian kaupunkia. Silkkiäistoukkia kasvatetaan ja niillä käydään kauppaa, ja silkki 

jalostetaan. Turkmenistanit omistavat kuuluisan hevosrodun (turkomaanihevonen) ja pitävät kameleja, 

lampaita, karjaa, aaseja ja muuleja. Asukkaat työskentelevät hopea- ja aseteollisuudessa. Löytö 1990-

luvun kaivauksista oli 800-luvun työpaja, jossa valmistettiin upokkaan terästä, jossa sulatettiin 

valurautaa ja takorautaa yhdessä. 
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LEG 16: UTAM - OIMM  

Departure: Mary (UTAM) 

Destination: Shahid Hashemi Nejad Intl (OIMM) 

Distance: 163,0 nm 

 

HANHO-Hanhowuz 

 

Distance: 39,8 nm 

Dist. from Dept.: 39,8 nm 

Dist. to Dest.: 123,2 nm 

True Course: 233°  

Magnetic Course: 228°  

Kun olet noussut takaisin Turkmenistanin taivaalle, lennä Maryn kaupungin keskustaan, jota aiemmin 

kutsuttiin Merwiksi, ja etsi päätietä, joka johtaa lounaaseen kaupungista ulos. Tämä on jälleen M37-

reitti, jota seuraat Hanhowuzin kylään. 

 

Jo kaukana kylän edustalla näkyy Hanhowuzin tekojärvi, jonka padon seinältä kylä löytyy. Hanhowuz 

Reservoir on osa Kara Kum -kanavajärjestelmää ja luotiin hallitsemaan arvaamatonta Tejen-jokea. 

Sillä on tärkeä rooli alueen maataloudessa, ja se on nimetty legendaarisen Khan Oguz Hanin mukaan. 

Vedessä väijyvät väkät, haakut ja monni, joita myös viljellään. 

Kanavalta lähtevä vesi virtaa länteen Tedjenin keitaan kastelemiseksi. Kanavan tämän osan 

molemmilla puolilla on paljon peltoa. 
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TUIR-Border Turkmenistan - Iran 

 

Distance: 41,5 nm 

Dist. from Dept.: 81,3 nm 

Dist. to Dest.: 81,7 nm 

True Course: 183°  

Magnetic Course: 179°  

Poistu Hanhowuzissa M37-reitiltä, käänny etelään ja seuraa pientä sivutietä, joka kulkee padon 

länsipuolella ensin etelään, kääntyy sitten kaakkoon, sitten etelään ja sitten Iranin rajalle 

Turkmenistanin arojen läpi. Paikka, jonne saavut, on nimeltään Sarhas Turkmenistanin puolella ja 

Sarachs Iranin puolella. Rajan rajauksen vuoksi on syntynyt kaksi kaupunkia. 

 

Sarachs oli aikoinaan tärkeä levähdyspaikka Silkkitien varrella, ja siellä oli monia kirjastoja ja kuuluisa 

arkkitehtuurikoulu kukoistuskaudellaan 1000-luvulla. 

 

Iran on käytännössä entisen Persian valtakunnan seuraajavaltio. 

Kun Elamin valtakunta oli muodostunut vuosina 3200–2800 eKr., Iranin meedialaiset yhdistivät alueen 

ensimmäisen kerran noin vuonna 625 eKr. muodostaakseen valtion, joka otti kulttuurillisen ja 

poliittisen johtajuuden alueella. Kyros Suuren perustama Akhemenid-dynastia hallitsi 6.-4. 

vuosisadalla eKr., historian suurin valtakunta tähän mennessä. Aleksanteri Suuren joukot tuhosivat 

sen vuonna 330 eKr. Aleksanterin jälkeen hänen seuraajansa jakoivat valtakunnan keskenään, 

kunnes heidät korvattiin parthaisilla Iranin alueella noin 3. vuosisadan puolivälissä eaa. Noin vuodesta 

224 jKr tätä seurasi Sassanidi-imperiumi, joka oli Bysantin imperiumin ohella yksi maailman 

tehokkaimmista valtakunnista aina 700-luvulle asti. Islamin leviämisen leviämisen jälkeen Persiaan, 

jonka aikana zoroastrilaisuus korvattiin islamilla, persialaisista tutkijoista tuli kulta-ajan kantajia, 

kunnes niin sanottu mongolien hyökkäys 1200-luvulla pysäytti maan kehityksen ja halkaisi maan. . 

Safavidit yhdistivät maan ja tekivät vuonna 1501 kaksitoista shiiasta valtionuskonnon. Persian 

vaikutusvalta heikkeni vuonna 1794 perustetun Qajar-dynastian aikana. Venäjä ja Britannia pakottivat 

persialaiset tekemään alueellisia ja taloudellisia myönnytyksiä. Vuonna 1906 tapahtui perustuslaillinen 

vallankumous, jonka seurauksena Persia sai ensimmäisen parlamenttinsa ja perustuslain, jossa 

määrättiin vallanjaosta. Hallitusmuotona se sai perustuslaillisen monarkian. 

Iran on teokraattinen tasavalta, jota johtavat shiiapapit, ja uskonnollinen johtaja keskittää vallan 

kärjessä. Sitä valvoo vain asiantuntijaneuvosto. Autokratian ja demokratian hybridivaltiomuodossa hän 

voi horjuttaa demokraattisia elementtejä milloin tahansa alaistensa ultrakonservatiivisten elinten 

kautta. 

Iranin taloudelle on ominaista valtion vahva vaikutusvalta, öljyn ja kaasun viennin suuri merkitys sekä 

Iranin ydinohjelmasta johtuvat kansainväliset pakotteet. Hallituksen suurin haaste on tarjota riittävästi 

työpaikkoja suurelle määrälle nuoria. Iranin tärkeimpiä talouden sektoreita ovat öljy- ja kaasuteollisuus, 

petrokemian teollisuus, autoteollisuus, maatalous, metalliteollisuus sekä sementin ja 

rakennusmateriaalien tuotanto. 
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MAZA-Mazdavand 

 

Distance: 38,2 nm 

Dist. from Dept.: 119,5 nm 

Dist. to Dest.: 43,6 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 230°  

Folge nun der Route 22 in südwestliche Richtungen. An einem durchbrochenen Bergkamm liegt die 

Stadt Mazdavand. Auf der Eisenbahnstrecke, die teilweise neben der Straße verläuft, verkehrt der 

Seidenstraßenexpress. 

 

Mazdavand hat eine wichtige strategische Position und galt für die Karawanen, die nach Mittelasien 

zogen, als Eingangstor von Sarachs. Da du in entgegengesetzter Richtung fliegst, ist es für dich der 

„Ausgang“ oder auch das Tor in das ehemalige zentrale Persien. 

 

Die Route 22, die sich über den Kamm schlängelt, führt zunächst nach Südwesten, dann nach Westen 

und im letzten Viertel nach Nordwesten. Halte auf der linken Seite Ausschau nach dem internationalen 

Flughafen Shahid Hashemi Nejad, der südöstlich der Stadt Maschhad liegt und habe dort eine 

glückliche Landung. 

OIMM-Shahid Hashemi Nejad Intl 

 

Distance: 43,6 nm 

Dist. from Dept.: 163,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 276°  

Magnetic Course: 272°  

Elevation: 3247 feet 

Fuel: yes 

Mashhad on poliittinen ja uskonnollinen keskus, jossa käy vuosittain yli 20 miljoonaa turistia ja 

pyhiinvaeltajaa, ja se on Iranin toiseksi suurin kaupunki. Kaupunkia pidetään yhtenä shia-islamin 

seitsemästä pyhästä paikasta. Siellä on kahdeksannen shia-imaami Rezan pyhäkkö, profeetta 

Muhammedin jälkeläinen ja ainoa shiialaisen hautapaikka Iranin maaperällä. Kaupungin nimi tulee 

haudasta ja tarkoittaa "marttyyrin paikkaa". 

Se perustettiin 800-luvun alussa. Uskonnollisen merkityksensä lisäksi shiialaisen islamin pyhäkkönä 

kaupungilla oli myös suuri poliittinen merkitys menneisyydessä, kun vuosina 1736-1747 hallitsi Persian 

hallitsija Nader Shah teki kaupungista pääkaupunginsa. Kaupunki hyötyi sijainnistaan Silkkitien 

varrella. Joten se oli kauppapaikka matkalla lännen ja idän välillä. Liikenneyhteys Silkkitien kautta 

auttoi kaupunkikehitystä ja teki siitä houkuttelevan pyhiinvaeltajille. 

Kaupunki sijaitsee maatalousalueella; Päätuotteita ovat villa ja siitä valmistetut matot. 
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Ainakin 1500 vuotta ennen Mashhadin kaupungin perustamista on vain muutaman mailin päässä 

luoteeseen Tusin kaupunki, jonka sanottiin olevan koko alueen suurin ja joka sijaitsi myös Silkkitien 

varrella, mutta tuhoutui toistuvasti. 
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LEG 17: OIMM - OIMJ  

Departure: Shahid Hashemi Nejad Intl (OIMM) 

Destination: Shahroud (OIMJ) 

Distance: 235,0 nm 

 

R44-Route 44 

 

Distance: 15,1 nm 

Dist. from Dept.: 15,1 nm 

Dist. to Dest.: 219,9 nm 

True Course: 192°  

Magnetic Course: 187°  

Kun olet nostanut koneen nokan itämaiselle taivaalle, tee vielä yksi lenkki tämän kauniin kaupungin yli. 

Käänny sitten etelään ja lennä lentokentän ohi länteen. Kolme päätietä johtaa etelään kaupungista. 

Seuraa reittiä 44, Imam Reza -valtatietä, kuljet vuorten läpi äärioikealla. Näin pääset suureen 

moottoritien risteykseen. 
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NISH-Nischapur 

 

Distance: 40,4 nm 

Dist. from Dept.: 55,5 nm 

Dist. to Dest.: 179,5 nm 

True Course: 290°  

Magnetic Course: 286°  

Moottoritie kaartaa siellä länteen ja kääntyy myöhemmin luoteeseen. Seuraa sitä Nishapurin 

kaupunkiin Kohandezh-vuoria pitkin. 3300 metrin korkeudella sijaitseva Kūh-e Sīāh Khvānī on alueen 

korkein vuori, jossa myös talviurheilua harjoitetaan. 

 

Sassanidien aikana (224-651) Silkkitien varrella sijaitseva kaupunki oli tärkeässä roolissa tiedon 

välittämisessä idän ja lännen välillä. Sassanidi-imperiumin yliopistot (etenkin Nisibis ja Nischapur) 

käsittelivät muun muassa lääketiedettä, lakia ja filosofiaa. Kreikkalais-roomalainen tieto otettiin 

käyttöön ja päinvastoin tieto saavutti länteen Sassanidi-imperiumin kautta. Sieltä alkoi myös 

manikealaisten ja nestoriaanien lähetystyö Kiinassa. 

Nishapurilla oli myös keskeinen rooli Koillis-Persian rajan puolustamisessa myöhäisen antiikin Keski-

Aasian nomadihyökkääjiä vastaan. Islamilaisen laajentumisen aikana kaupunki joutui kalifaatin haltuun 

vuonna 650. 

Kaupunki on perinteinen keramiikka- ja mattotuotannon keskus. 

SABZ-Sabzevar 

 

Distance: 54,7 nm 

Dist. from Dept.: 110,2 nm 

Dist. to Dest.: 124,8 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 265°  

Tie kääntyy täällä lounaaseen ja vie sinut suoraan seuraavaan Silkkitien kaupunkiin, Sabzevariin. 

 

Sabzewarin tai Sarberizin historia juontaa juurensa 1. vuosituhannelle eKr. Muinaisiin jäänteisiin 

kuuluu Azarbarzinin tulitemppeli, joka on edelleen näkyvissä. 

Mongolien hyökkäyksen jälkeen Iraniin kaupunki oli ensimmäinen osa Irania, joka siirtyi kohti 

vapauttaan Sarbedaran-liikkeen johdolla. 

1300-luvulla Timur (Samarkandissa sijaitsevan turkkilais-mongolialaisen heimon islamilainen 

sotilasjohtaja ja valloittaja) hyökkäsi Iraniin ja tuhosi kaupungin kokonaan. Nykyiset lähteet 

mainitsevat, että Timur murhasi 90 000 ihmistä. Tapettuaan kaikki kaupungin miehet hänen päänsä 

leikattiin pois ja rakensi 3 pyramidia päistä nykyiselle torille Sarberizissa, mikä tarkoittaa "pää pois!". 
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Sabzewar on viinirypäleiden viljelyalueen maatalousalueen kauppakeskus. Elintarvikkeiden 

jalostuksessa, kuparitavaroissa ja sähkömoottoreissa on pieni teollisuus. Tuoreet, kuivatut ja säilötyt 

hedelmät ja vihannekset viedään Sabzewarin vanhan basaarin kautta. 

OIMJ-Shahroud 

 

Distance: 124,8 nm 

Dist. from Dept.: 235,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 277°  

Magnetic Course: 272°  

Elevation: 4213 feet 

Fuel: yes 

Reitti 44 kulkee nyt länteen suuren osan vuoristoisesta autiomaasta, jossa harvoissa paikoissa on 

tarpeeksi vettä maatalouden tukemiseen. Nykyaikaiset kastelujärjestelmät, joissa on säiliöt ja syvät 

kaivot, auttavat kuitenkin tänään. Monet kaupungeista, joiden yli nyt lennät, ovat kehittyneet entisistä 

karavaansaraista ja muista Silkkitien pysähdyspaikoista. 

Ennen kuin tie 44 kääntyy hieman lounaaseen, saavut Sharudin kaupungin lentokentälle. Toivottavasti 

teillä on pehmeä ja turvallinen laskeutuminen sinne. 

 

Kun lennät kohti Sharudia, näet pohjoisessa Alborz-vuoret ja etelässä suuret suolatasangot, Dasht-e 

Kavir. Tash-joki, joka toimittaa kaupunkiin juomavettä, päättyy autiomaahan. 

Kaupungin alkuperä juontaa juurensa noin 8000 vuotta. Kaivauksissa löydettiin muun muassa uuneja 

ja työkalujen jäänteitä. Pikemminkin Shahrud oli kylä ennen Qajar-dynastian Fath Ali Shahin hallintoa, 

joka koostui kahdesta linnasta ja pienestä maatilasta nimeltä Shabdari. 

Silkkitien varrella sijaitseva Shahrud muodostaa noin puolet pääkaupungin ja Mashhadin välisestä 

reitistä. 

Kaupunki tunnetaan myös ainutlaatuisista rypälelajikkeista, joita erityisesti täällä kasvatetaan. Siksi 

Shahrood tunnetaan myös viinirypäleiden kaupunkina sekä islamilaisen, teknisen ja lääketieteellisen 

yliopiston yliopistokaupunkina. 
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LEG 18: OIMJ - OIIG  

Departure: Shahroud (OIMJ) 

Destination: Ghale Morghi (OIIG) 

Distance: 206,0 nm 

 

DAMG-Damghan 

 

Distance: 40,2 nm 

Dist. from Dept.: 40,2 nm 

Dist. to Dest.: 165,9 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 242°  

Reitti 44 vie sinut edelleen pitkin Alborz-vuoria ja suurta Kavirin autiomaa. Miten päästä Damghanin 

kaupunkiin. 

 

Dāmghān on yksi Iranin ylängön vanhimmista metropoleista. Jotkut historioitsijat pitävät kaupungin 

rakentamista mytologisen kuninkaan Huschangin, Kiumarzin pojanpojan ja Pīshdādiyān-dynastian 

perustajan ansioksi. 1. vuosisadalle jKr asti se oli luultavasti Qumiksen maakunnan pääkaupunki, 

vaikka sen tarkka sijainti on edelleen kiistanalainen. Kauaskantoisen historiansa ansiosta paikka on jo 

houkutellut monia arkeologeja, mukaan lukien Ernst Herzfeld. Monet löydöt eri puolilta kaupunkia ovat 

nähtävissä British Museumissa ja ranskalaisessa Louvressa. 

Dāmghān tunnetaan parhaiten pistaaseistaan ja ohutkuorisista manteleistaan (kāghazi). 
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QUMIS-Qumis 

 

Distance: 19,0 nm 

Dist. from Dept.: 59,2 nm 

Dist. to Dest.: 146,9 nm 

True Course: 231°  

Magnetic Course: 226°  

Jatka nyt tietä 44 vuorten ja aavikon välissä Schahr-e Qumisin pikkukaupunkiin, jota kutsutaan myös 

yksinkertaisesti Qumikseksi. 

 

Shahr-e Qumis, myös Shahr-i Qumis, joka tunnetaan myös kreikkalaisella nimellä Hekatompylos 

(käännettynä: "Sadan portin kaupunki"), on Parthian Arsacid-dynastian entisen pääkaupungin ja 

Komisenen (Qumis) maakunnan nimi. . Rhagaen ja Ctesiphonin ohella se luultavasti toimi Parthian 

kuninkaiden kausiluonteisena asuinpaikkana. 

Kaupunki kehittyi Silkkitien karavaansaraista. 

Aleksandrialaisen historioitsija Appianin mukaan kaupungin perusti seleukidien kuningas Seleukos I 

Nicator, mutta se on todennäköisemmin jälleenrakennus, sillä Aleksanteri Suuri oli valloittanut 

kaupungin jo kesällä 330 eaa. Lukemattomia ruukkujen sirpaleita voidaan myös ajoittaa varhaiselle 

rautakaudelle. 

SEMN-Semnan 

 

Distance: 39,0 nm 

Dist. from Dept.: 98,2 nm 

Dist. to Dest.: 107,8 nm 

True Course: 234°  

Magnetic Course: 230°  

Seuraava kaupunki, johon Imam Raza Highway vie sinut, on Semnan. 

 

Kaupungin laitamilta löytyy vanhoja karavaaniseraaleja historiallisen ja legendaarisen Silkkitien 

aktiiviselta ajalta. 

Semnanin läheisyys Kavirin autiomaahan on saanut ihmiset olemaan kekseliäitä rakentamaan lukuisia 

tiloja selviytyäkseen kuivasta ilmastosta. Esimerkiksi Semnanissa on lukuisia vanhoja, perinteisiä 

kastelujärjestelmiä, ns. qanat. Lisäksi monien rakennusten katot on koristeltu tuulipyörillä, joita 

kutsutaan persiaksi badgiriksi. Nämä badgirit eivät kuitenkaan saaneet tuulta, vaan sadevettä ja ne 

yhdistettiin juomavesisäiliöön. Nämä vanhat, perinteiset, älykkäät rakenteet ja järjestelmät auttoivat 

Semnania kasvamaan ja menestymään ennen kuin modernit putkityöt otettiin käyttöön. 
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ARAD-Aradan 

 

Distance: 48,0 nm 

Dist. from Dept.: 146,1 nm 

Dist. to Dest.: 59,9 nm 

True Course: 246°  

Magnetic Course: 241°  

Seuraa tietä 44 edelleen ja saavu Aradanin kaupunkiin. Juuri ennen kaupunkia moottoritie kaartaa 

länteen. 

 

Aradan on nykyään muinaisen Choaran (Khuwar) kaupungin nimi. 2. vuosisadalla arsacidit liittivät 

kaupungin Parthian alueella. Naturalis historian (roomalaisen historioitsija ja kirjailija Gaius Plinius 

Secundus, joka tunnetaan myös nimellä Plinius Vanhin) mukaan Choara oli "Parthian houkuttelevin 

paikka". Silkkitietä kutsutaan paikallisesti Khorasan Roadiksi. 

Tässä ovat historiallisen linnan rauniot. Aradanin linna on yksi Iranin vanhimmista linnoista. Aradanin 

kaupungin merkitys eri historiallisina aikakausina on ollut merkittävä johtuen Kharin (nykyinen 

Garmsar) hallitsevan asutuksen keskeisyydestä ja toisaalta sotilaallisten, poliittisten ja hallinnollisten 

prosessien jatkumisesta sekä hallitsijan keskustasta linna toisaalta. Tutkimuksen ja tehtyjen oletusten 

mukaan mainitulla linnoituksella näyttää olleen poliittinen ja hallinnollinen tehtävä. Mahmoud 

Ahmadinejad, Iranin kuudes presidentti, syntyi tässä kaupungissa. 

Suurin osa ihmisistä täällä elää maataloudesta ja erityisesti viininviljelystä. Techin-rusinat ovat yksi 

tämän kaupungin erikoisherkkuja, jotka on valmistettu ja kypsennetty erityisesti Muharramin 

(uudenvuoden) seremonioiden ja paikallisten ihmisten järjestämien erityisten festivaalien aikana. 

PAKD-Pakdasht 

 

Distance: 42,3 nm 

Dist. from Dept.: 188,4 nm 

Dist. to Dest.: 17,6 nm 

True Course: 289°  

Magnetic Course: 284°  

Toinen merkittävä paikka Silkkitien varrella on Pakdasht. Voit tavoittaa hänet, jos jatkat tietä 44. 

 

Pakdasht on Teheranin maakunnan keskus. Tässä kaupungissa asuu suuri määrä iranilaisia etnisiä 

ryhmiä. 

Modernien ja perinteisten kasvihuoneineen tämä kaupunki tunnetaan Iranin kukka- ja 

kasvipääkaupunkina. Kun lennät kohti kaupunkia, voit nähdä joitain näistä kasvihuoneista ja myös 

paljon maatalousmaata. Pohjoisessa padottava Jajroud-joki tarjoaa riittävästi juomavettä ja 

kastelumahdollisuuksia. 
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OIIG-Ghale Morghi 

 

Distance: 17,6 nm 

Dist. from Dept.: 206,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 300°  

Elevation: 3626 feet 

Fuel: yes 

Vain kivenheiton päässä suurimmasta, tärkeimmästä ja siten Iranin pääkaupungista Teheranista. 

Piirrä silmukka kaupungin yli ja löydä Ghale Morghi -lentokenttä Teheranin eteläpuolella. Turvallista 

laskeutumista ja mukavaa oleskelua kaupungissa. 

 

Teheran, jossa on noin 9 miljoonaa asukasta (suurkaupunkialueen arvioidaan olevan noin 20 

miljoonaa), on teollisuus- ja kauppakaupunki, jossa on yliopistoja, korkeakouluja, kirjastoja ja museoita 

sekä tärkeä talous-, tiede- ja kulttuurikeskus sekä tärkeä liikenteen solmukohta Iran. 

Ensimmäinen viittaus Teheraniin - tuolloin vielä merkityksettömänä hedelmätarha-asutusalueeseen 

lähellä tärkeää Reyn kaupunkia - on kunnia-liite vuonna 874 tai 884 kuolleen tutkijan Abu Abdallah 

Muhammad ibn Hammad at-Tehrani ar-Razin nimessä. Itse paikka, jonka asukkaista osa asui 

maanalaisissa tai puoliksi maanalaisissa käytävissä ja luolissa, mainittiin ensimmäisen kerran Ibn 

Balchis Fars-namassa, joka on maakunnan paikallishistoria ja maantiede. Tässä vuosina 1108–1116 

kirjoitetussa teoksessa (kuten usein historiassa) on viittaus Teheranissa kasvatettujen 

granaattiomenien erinomaisesta laadusta. 

Teheran kehittyi kaupungiksi vasta Safavidien hallituskaudella – Persiaa hallitseva dynastia, joka 

hallitsi vuosina 1501–1722 ja vahvisti shiialaisen islamin valtionuskonnoksi. Sen jälkeen 

Turkmenistanin alkuperää olevat qajari-hallitsijat ottivat valtaan. Persian Qajar-dynastian toisen 

hallitsijan Fath Alin (1762–1834) aikana rakennettiin lukuisia moskeijoita, medresahoja ja palatseja, 

mukaan lukien kuuluisa Golestanin palatsi. 

Vuonna 1978 Teheranin islamilaista vallankumousta edeltäneet levottomuudet päättyivät lopulta 

shaahin kukistamiseen, minkä jälkeen Ruhollah Khomeini (1902-1989) julisti Iranin islamilaisen 

tasavallan helmikuussa 1979. Tämän seurauksena Yhdysvaltain suurlähetystö miehitettiin ja 

panttivankien otto Teheranissa levisi ympäri maailmaa. 
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LEG 19: OIIG - OIHH  

Departure: Ghale Morghi (OIIG) 

Destination: Hamadan (OIHH) 

Distance: 152,1 nm 

 

SHUR-Shur 

 

Distance: 23,7 nm 

Dist. from Dept.: 23,7 nm 

Dist. to Dest.: 128,4 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Silkkitien haara kulkee Teheranista luoteeseen Qazvinin, Rashtin, Zanjanin ja Tabrizin kaupunkien 

kautta Bakuun Azerbaidžanissa. Toinen reitti kulkee etelään Yazdin ja Bamin kautta Omaninlahdelle. 

Tässä vaiheessa olen päättänyt vanhemman haaran, joka johtaa Välimerelle. 

Teheranin katujen sokkelosta on lähes mahdotonta löytää oikeaa katua, joka seuraa suunnilleen 

muinaisen Silkkitien kulkua. Joten lennä lentoonlähdön jälkeen uudelleen lentokentän keskustan yli ja 

aseta kurssi 235° M. Lennä laaksoon, kunnes tulet Shur-joelle. Riippuen siitä, kuinka tarkka kurssisi 

oli, näet oikealla tai vasemmalla 2 tietä, jotka ylittävät joen lentosuunnassa. Oikea katu on Route 65 ja 

vasen moottoritie 5. 
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SAVEH-Saveh 

 

Distance: 39,0 nm 

Dist. from Dept.: 62,7 nm 

Dist. to Dest.: 89,5 nm 

True Course: 230°  

Magnetic Course: 225°  

Seuraa joelta Route 65 -tietä, joka seuraa lähimpänä Silkkitien kulkua. Lennät nyt Zagrosin vuorille, 

kunnes saavut Savehin kaupunkiin. 

 

Se oli 7. vuosisadalla eKr. Meedien linnoitus. Persian Parthien hallinnon aikana sitä kutsuttiin 

Saavakinehiksi ja se oli yksi valtakunnan tärkeimmistä solmukohdista. 

1000-luvulla se oli daylamilaisten ja seldžukkien asuinpaikka. Mongolien hyökkäys vaurioitui pahoin 

1200-luvulla, ja se rakennettiin uudelleen Ilkhanidien alaisuudessa. Timuridit potkuttivat jälleen 

Savehin, mutta kasvoi myöhemmin Safavidien alaisuudessa. Kesällä 1725 Tahmasp Mirzan kanssa 

käydyn taistelun jälkeen afgaanit piirittivät kaupungin ja valtasivat sen. Kun Teheranista tuli Persian 

virallinen pääkaupunki, kaupungin merkitys väheni ja monet asukkaat muuttivat Teheraniin 1800-luvun 

puolivälissä. 

Marco Polon mukaan Kolme kuningasta tulivat kaupungista, jota silloin kutsuttiin "Sabaksi", ja heidän 

hautansa voitiin nähdä siellä vielä aikaisempina aikoina. 

Savehissa kasvatetaan suuria määriä vehnää ja puuvillaa. Se tunnetaan myös granaattiomenoistaan 

ja meloneistaan. Siellä on myös Kaveh Industrial City, Iranin suurin teollisuuskaupunki, joka näkyy tien 

vasemmalla puolella. 

OIHH-Hamadan 

 

Distance: 89,5 nm 

Dist. from Dept.: 152,1 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 265°  

Magnetic Course: 260°  

Elevation: 5738 feet 

Fuel: yes 

Käänny länteen kaupungin yli. Kaupungista lounaaseen vievä tie, Route 48, liittyy pian 

yhdensuuntaisesti Interstate 6:n kanssa. Kun näet Interstate 6:n, seuraa sitä, kunnes se liittyy Route 

37:een. Tämä johtaa sinut suoraan Hamadanin lentokentälle, jossa voit suorittaa tämän matkan osan 

onnistuneesti. Paljon onnea! 
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LEG 20: OIHH - OICC  

Departure: Hamadan (OIHH) 

Destination: Shahid Ashrafi Esfahani (OICC) 

Distance: 87,5 nm 

 

HAMAD-Hamadan City 

 

Distance: 4,3 nm 

Dist. from Dept.: 4,3 nm 

Dist. to Dest.: 83,2 nm 

True Course: 200°  

Magnetic Course: 195°  

Lentoonlähdön jälkeen sinun pitäisi pystyä näkemään Hamadanin kaupunki (jota ei pidä sekoittaa 

paastokuukauteen, Ramadaniin) lentokentän eteläpuolella. Lennä kohti kaupunkia ja paina 

tarvittaessa taukopainiketta lukeaksesi seuraavan pitkän tekstin rauhassa tai lue se ennen 

lentoonlähtöä. 

 

Hamedania pidetään yhtenä Iranin vanhimmista kaupungeista. On mahdollista, että assyrialaiset 

miehittivät sen vuonna 1100 eaa. Muinainen kreikkalainen historioitsija Herodotos sanoo, että se oli 

Meedien pääkaupunki noin 700 eaa. 

Hamedanin ympärillä on vehreä vuoristoalue. Kaupunki sijaitsee 3 574 metriä korkean Alvand-vuoren 

juurella ja 1 850 metrin korkeudessa merenpinnan yläpuolella. 

Hamadan mainitaan Raamatun Esran kirjassa (Esra 6:2) paikkana, josta löydettiin kirjakäärö, joka 

antoi juutalaisille luvan kuningas Dariukselta rakentaa Jerusalemin temppeli uudelleen. Esran 

tekstissä käytetään muinaista nimeä Ecbatana. Mailin merenpinnan yläpuolella se oli hyvä paikka 

säilyttää nahkaasiakirjoja. 
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Parthien aikana Ktesiphon oli maan pääkaupunki ja Hamadan oli Parthien hallitsijoiden 

kesäpääkaupunki ja asuinpaikka. Parthialaisten jälkeen sassanidit rakensivat kesäpalatsensa tähän 

kaupunkiin. Vuonna 642 käytiin Nahavandin taistelu ja Hamadan lankesi muslimi-arabeille. 

Buyid-dynastian hallituskaudella kaupunki kärsi suuria vahinkoja. Kuitenkin Buyidin hallitsijan Fanna 

Khusrawin hallinnon alaisuudessa kaupunki sai takaisin entisen loistonsa. 1000-luvulla seldžukit 

siirsivät pääkaupunkinsa Bagdadista Hamadaniin. Vuonna 1220 mongolit tuhosivat Hamadanin 

mongolien hyökkäyksen aikana Georgiaan ja ennen Khunanin taistelua. Hamadanin kaupunki, jonka 

kohtalo riippui alueellisten valtojen noususta ja kaatumisesta, tuhoutui täysin Timuridien hyökkäyksen 

aikana, mutta kukoisti myöhemmin uudelleen. 

Sen jälkeen 1700-luvulla Hamadan luovutettiin ottomaaneille, mutta Nader Shahin sitoutumisen 

ansiosta Hamadan vapautettiin hyökkääjistä ja palasi Iraniin Iranin ja ottomaanien välisen 

rauhansopimuksen seurauksena. 

Silkkitien kauppakeskuksena Hamadan on ollut muinaisista ajoista lähtien kuuluisa viinirypäleistä, 

unikonista (oopium), turkista ja matoista. Nykyään Hamadanissa on maatalouden lisäksi teollisuutta, 

mutta infrastruktuuri näyttää olevan vähemmän kehittynyt kuin useimmissa muissa Iranin osissa. 

Kaupunki sai enemmän tuloja pyhiinvaelluksesta nähtävyyksiinsä, esimerkiksi raamatullisten 

hahmojen Mordokain ja Esterin oletetulle haudalle vanhalla Toora-kääröllä, Gonbad-e Alavian 

haudalla tai Avicennan mausoleumin haudalla, joka voi nähdä kaukaa, suuren itämaisen tutkijan 

Avicenna (Ibn Sina). 

R48-Route 48 

 

Distance: 10,0 nm 

Dist. from Dept.: 14,3 nm 

Dist. to Dest.: 73,3 nm 

True Course: 310°  

Magnetic Course: 305°  

Kun olet tutustunut kaupunkiin, käänny luoteeseen ja seuraa vuorten itään kulkevaa päätietä. Route 

48 kohtaa pian reitin 46. 

SENA-Serahi Nahavand 

 

Distance: 36,8 nm 

Dist. from Dept.: 51,1 nm 

Dist. to Dest.: 36,5 nm 

True Course: 220°  

Magnetic Course: 215°  

Kun tie 46 liittyy tielle 48, käänny hieman vasemmalle ja jatka reittiä 48. Monet vuorilta tulevat purot ja 

leuto ilmasto mahdollistavat tuottavan maatalouden laaksoissa ja tasangoilla. Jonkin ajan kuluttua 

Serahi Nahavandin kylässä Route 52 liittyy Route 48:aan. 
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OICC-Shahid Ashrafi Esfahani 

 

Distance: 36,5 nm 

Dist. from Dept.: 87,5 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 262°  

Magnetic Course: 257°  

Elevation: 4300 feet 

Fuel: yes 

Käänny hieman oikealle Serahi Nahavandista ja seuraa reittiä 48 Kermanshahin lentokentälle, Shahid 

Ashrafi Esfahani. Hyvää laskeutumista sinne ja aikaa levätä. 

 

Iranilaisen historioitsija Hamdollah Mostowfin mukaan Kermanshah perustettiin 4. vuosisadalla 

Sassanid Bahram IV:n vallan alaisuudessa. Kermanin entisenä kuvernöörinä hän oli saanut Kerman 

Shahin tittelin. Kaupungin nimi juontaa juurensa tästä otsikosta. Muut lähteet, kuten al-Muqaddasi, 

nimeävät kuningas Kavadh I:n perustajaksi. 

Koko historiansa ajan ulkomaiset joukot ovat miehittäneet Kermanshahin useita kertoja. Joten sen 

jälkeen kun muslimi-arabit valloittivat Hulwanin vuonna 640, arabit valtasivat myös Kermanshahin. 

Seldžukit valloittivat kaupungin 1000-luvulla. 1400-luvulle asti Kermanshahilla ei ollut merkittävää 

asemaa. Safavidien nousun myötä Kermanshahista tuli rajakaupunki Safavidien ja Ottomaanien 

valtakunnan välillä. Vuosina 1590-1602 kaupunki joutui ottomaanien haltuun. 1600-luvulta lähtien 

Zanganan kurdiheimo tarjosi kaupungin hallintoa. Kermanshahista tuli Persian Kurdistanin tärkein 

kaupunki. 

Vuonna 1909 Kermanshahissa järjestettiin pogromi juutalaisia vastaan. Bulletin of the Alliance Israélite 

Universelle kertoi myös solidaarisuudesta uhreille: "Muslimit lähettivät leipää juutalaiskortteliin, he 

antoivat uskontovereillemme peitot ja patjat yöksi." 

Kermanshah on yksi Iranin läntisistä maatalouden ytimistä, joka tuottaa viljaa, riisiä, vihanneksia, 

hedelmiä ja öljysiemeniä. Samalla Kermanshahista on kehittymässä varsin tärkeä teollisuuskaupunki. 

Kaupungin esikaupunkialueella on kaksi teollisuuskeskusta, joissa on yli 256 tuotantoyksikköä. Näitä 

toimialoja ovat petrokemian jalostamot, tekstiilien valmistus, elintarvikejalostus, mattovalmistus, 

sokerinjalostus sekä sähkölaitteiden ja työkalujen valmistus. Brittiyhtiöiden vuonna 1932 perustama 

Kermanshah Oil Refining Company (KORC) on yksi kaupungin tärkeimmistä teollisuudenaloista. Irakin 

viimeaikaisten muutosten jälkeen Kermanshahista on tullut yksi Iranin tärkeimmistä tuonti- ja 

vientiporteista.  
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LEG 21: OICC - OR1A  

Departure: Shahid Ashrafi Esfahani (OICC) 

Destination: Rasheed (OR1A) 

Distance: 231,0 nm 

 

HOLE-Holeylan 

 

Distance: 40,0 nm 

Dist. from Dept.: 40,0 nm 

Dist. to Dest.: 191,0 nm 

True Course: 187°  

Magnetic Course: 182°  

Yksi vanhimmista Zagros-vuorten ylittävistä solista, jonka uskotaan käyttäneen Silkkitien karavaanien, 

on Ilam Pass. 

Lennä laukaisun jälkeen kaupungin keskustaan, käänny etelään ja etsi 2 tietä, jotka kulkevat 

kaupungin etelärajoja pitkin etelään päin olevan vuorijonon vasemmalle ja oikealle ja yhtyvät taakse. 

Reitti 21 yhdistää suureen risteykseen kaakosta. Seuraa tätä tietä Holeylaniin. 
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ILAM-Ilam 

 

Distance: 33,1 nm 

Dist. from Dept.: 73,1 nm 

Dist. to Dest.: 157,9 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 260°  

Holeylanissa kohtaat Seimare-joen ja kylän eteläpuolella on tieristeys, jossa tie 19 kohtaa reitin 21. 

Seuraa tietä 21, joka seuraa jokea jonkin aikaa ensin etelään ja hieman myöhemmin länteen, joka 

kääntyy etelään juuri ennen solaa. Kun lennät solan yli, voit jo nähdä kaupungin. 

 

Vaikka Ilamin kaupungin historia juontaa juurensa vasta 1800-luvulle, noin 1100-750 eKr. peräisin 

olevia laatikkohautoja on löydetty aivan kaupungin eteläpuolelta, jotka kuuluvat Deh-e Balan 

kadonneeseen kylään. 

IRIR-Border Iran - Iraq 

 

Distance: 35,2 nm 

Dist. from Dept.: 108,3 nm 

Dist. to Dest.: 122,7 nm 

True Course: 210°  

Magnetic Course: 205°  

Iladin eteläpuolella tie 17 johtaa kaupungista ulos. Seuraa tietä Irakin rajalle. 

Ehkä sinun pitäisi painaa taukopainiketta tässä vaiheessa, jotta voit lukea rauhassa. Viimeinen 

kappale on minulle erityisen tärkeä. 

 

Irak sijaitsee muinaisen Mesopotamian alueella (arabiaksi: "kahden joen välissä"). 4. vuosituhannella 

eKr. täällä syntyi joitakin ihmiskunnan varhaisimpia kehittyneitä sivilisaatioita (Sumer, Akkad, Assyria, 

Babylonia, Mittani, Media), minkä vuoksi monet pitävät aluetta nykyään sivilisaation kehtona. 

Kadesian taistelun jälkeen vuonna 636 arabimuslimit valtasivat alueen. Irakista tuli leviävän islamin 

tärkeä kulttuurikeskus. Al-Mansur perusti Bagdadin vuonna 762 Abbasid-kalifaatin pääkaupungiksi, ja 

siitä kehittyi pian islamilaisen maailman tärkein kaupunki. Sitä seurannutta ajanjaksoa kutsutaan myös 

islamin kukoistuksena, jolloin tiede ja erityisesti taide kehittyivät huomattavasti korkeammalle tasolle 

kuin esimerkiksi Euroopassa. 

Vuonna 1401 Timur tuhosi Bagdadin, vuonna 1534 maa joutui Ottomaanien valtakunnalle. Irak pysyi 

merkityksettömänä sivukuvana pitkään. Kuitenkin sen geostrateginen asema Euroopan, Britti-Intian, 

Keski-Aasian, Kaukasuksen ja Etelä-Arabian välisillä leikkausreiteillä teki siitä maailmanlaajuisen 

poliittisen kiinnostuksen kohteen ensimmäisestä maailmansodasta lähtien. Ensimmäisen 

maailmansodan aikana brittijoukot ja arabikapinalliset hyökkäsivät ja miehittivät Bagdadin yhdessä. 
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Vuonna 1920 Iso-Britannia irrotti Bagdadin, Mosulin ja Basran ympäristöt entisestä Ottomaanien 

valtakunnasta ja yhdisti ne nykyiseen Irakiin. Kansainliiton vahvistama Britannian Mesopotamian 

mandaatti perustettiin. 23. elokuuta 1921 Faisal, Mekan Sherif Husseinin poika, julistettiin kuninkaaksi. 

Irakin kuningaskunta otettiin Kansainliittoon 3.10.1932. 

Toisen maailmansodan aikana tapahtui Britannian vastainen vallankaappaus, jonka Britannian armeija 

murskasi. 

Vuoden 1958 vallankaappauksen jälkeen kuningas murhattiin, monarkia lakkautettiin ja Irakin 

tasavalta julistettiin. Viimeiset brittisotilaat lähtivät maasta 24. maaliskuuta 1959. 

Ba'ath-puolueen vallankaappauksen jälkeen vuonna 1963 diplomaattiset suhteet Yhdysvaltoihin 

katkesivat. Kun Ba'ath-puolue oli vallassa, seurasi joukkoteloituksia ja mielivaltaisia pidätyksiä, 

erityisesti kommunistien ja muiden vasemmistolaisten intellektuellien kohdalla. Varsinkin sen jälkeen, 

kun Saddam Hussein tuli valtaan al-Bakrin eron jälkeen 16. heinäkuuta 1979, tapahtui valtavia 

ihmisoikeusloukkauksia, joiden uhreiksi joutuivat myös monet baathit. 

Kuukausien konfliktin jälkeen Iranin kanssa Hussein määräsi 22. syyskuuta 1980 Irakin armeijan 

hyökkäämään naapurimaahan yhdeksällä divisioonasta kahdestatoista. Alkuperäisten onnistumisten 

jälkeen Irakin armeija joutui vetäytymään yhä kauemmas vuodesta 1982 ja lopulta käymään sotaa 

omassa maassaan vuodesta 1984 lähtien. Tämä ensimmäinen Persianlahden sota kesti vuoteen 1988 

ja maksoi arviolta 250 000 irakilaisen henkensä. Tämän sodan aikana valtio käytti useita kertoja 

kemiallisia sodankäynnin aineita sekä iranilaisia vastaan että omaa väestöään vastaan. 

2. elokuuta 1990 Irakin armeija hyökkäsi Kuwaitiin ja miehitti maan. Vain Yhdysvaltojen johtamien 

kansainvälisten joukkojen väliintulon myötä maa vapautettiin helmikuussa 1991, toisen Persianlahden 

sodan aikana. Yhdysvaltain johto käytti hautomovalhetta mobilisoidakseen poliitikkojaan, liittolaisiaan 

ja kansaansa. Miehityksen seurauksena Yhdistyneet Kansakunnat määräsi maata vastaan pakotteita, 

jotka johtivat kansainväliseen eristyneisyyteen ja sallittujen kauppatavaroiden huonon hoidon vuoksi 

suurien väestönosien köyhtymiseen. 

Shiia kapinan tukahduttaminen vuonna 1991 johti 60 000-100 000 (muiden arvioiden mukaan jopa 300 

000) kuolleen kansanmurhaan. Tuolloin hallituksen joukot eivät vain lopettaneet kansannousua 

sotilaallisin keinoin. He myös levittävät kauhua keräämällä satunnaisesti ja teloittamalla siviilejä 

shiiakaupungeissa. Tämän ajanjakson joukkohaudat löydettiin vasta hallinnon kaatumisen jälkeen 

vuonna 2003. 

Irakin sota alkoi 20. maaliskuuta 2003 ilmaiskuilla pääkaupunkiin Bagdadiin. Toukokuussa 2003 

Yhdysvaltain presidentti Bush julisti suurten vihollisuuksien päättymisen ja Irak jaettiin 

miehitysvyöhykkeisiin YK:n turvallisuusneuvoston luvalla. Väliaikaisen neuvoston muodostamisen 

jälkeen 28. kesäkuuta 2004 hallinnollinen mandaatti siirrettiin edustavalle Irakin väliaikaiselle 

hallitukselle. Myöhemmin pidettiin demokraattiset parlamenttivaalit. 

15. lokakuuta 2006 al-Qaida julisti Irakissa islamilaisen valtion, joka kattaisi yhteensä kuusi 

maakuntaa. Kuolemanpartiot hyökkäsivät shiioihin Irakissa. Sunnien ja shiialaisten toisiaan vastaan 

tekemät terrori-iskut, mutta ennen kaikkea Yhdysvaltojen miehityksen suorat ja välilliset seuraukset, 

vaativat tutkimuksesta riippuen 100 000–1 000 000 ihmishenkeä vuoteen 2008 mennessä. Suurin osa 

kuolemista johtui sunnien ja shiiojen välisestä kohdistetusta väkivallasta. 

Sitä seuranneessa sodassa IS:tä vastaan Irakin asevoimat ja Kansan mobilisaatiojoukot (alHashd al-

Sha'bī) onnistuivat kansainvälisen liittoutuman tukemana syrjäyttämään niin sanotun Islamilaisen 

valtion. Mosulin taistelu päättyi kesäkuussa 2017, kun kaupunki valtasi takaisin. Joulukuussa 2017 

Irakin pääministeri Haidar al-Abadi ilmoitti voittaneensa Isisin. 

Irakin poliittinen tilanne on epävakaa tähän päivään asti. Pääsyynä ovat etnis-uskonnolliset erot maan 

kolmen osan välillä entisissä ottomaanien Mosulin, Bagdadin ja Basran maakunnissa, mikä tarkoittaa: 

kurdit ja turkmeenit pohjoisessa, sunniarabit maan keskellä ja shiiat etelään. 

 

Siinä oli paljon asiaa, varsinkin kun on kyse maan lähihistoriasta. Mutta se vaikuttaa meihin kaikkiin. 

Epävakaassa poliittisessa tilanteessa, joka aiheuttaa konflikteja, eivät vain ihmiset, joihin se vaikuttaa 

suoraan, kärsivät. Koska paikallisia talouden muotoja on vain rajallinen määrä, myös maailmantalous 

kärsii pulasta ja inflaatiosta. Inhimillisiä ja taloudellisia resursseja käytetään tuhoamaan tämän 

maailman ylläpitämisen ja parantamisen sijaan, sillä se on uhattuna enemmän kuin koskaan. 
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KUT-Kut 

 

Distance: 38,1 nm 

Dist. from Dept.: 146,4 nm 

Dist. to Dest.: 84,6 nm 

True Course: 199°  

Magnetic Course: 194°  

Kun olet ylittänyt rajan Meheranissa, jatka samaa tietä, joka on nyt nimeltään Route 15. Muutaman 

kilometrin jälkeen se yhtyy valtatiehen 13. Käänny luoteeseen, ylitä Nahr Mirzabad -joki ja seuraa 

reittiä 13, joka kääntyy pian sen jälkeen lounaaseen Kutin kaupunkiin Tigris-joen varrella. 

 

Madharayan keskiaikainen kaupunki sijaitsi nykyisen Kutin paikalla. Kaupunki sijaitsee hedelmällisellä 

alueella, jossa viljellään perinteisesti viljaa. Kaupunki oli pitkään myös tärkeä mattojen kauppapaikka 

Silkkitien varrella. 

MAHU-Mahuza 

 

Distance: 70,6 nm 

Dist. from Dept.: 217,0 nm 

Dist. to Dest.: 14,0 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 295°  

Ei ole enää selvää, kulkiko Silkkitie Tigris-joen vasemmalla vai oikealla puolella. Mutta tosiasia on; 

täällä oli riittävästi vettä, levähdyspaikkoja ja ravintoa taakkauseläimille, joita ei tarvinnut ostaa 

karavaansaraista. Seuraa siis jokea, jota pitkin tie johtaa vasemmalle ja oikealle. Tigris-joen ylittävän 

4. sillan takana on Mahuzan kaupunki. 

 

Nykypäivän Mahuzan tilalla oli kreikkalaisten perustama muinainen Seleucia-Ktesiphon. Kaupunki oli 

olemassa noin 4. vuosisadalta eKr. 8. vuosisadalle jKr. Kaksinkertainen metropoli oli tärkeä jo 

seleukidejen aikana, ennen kuin siitä tuli myöhemmin arsasidien (parthialainen valtakunta) ja 

sassanidien pääasunto. Myöhään antiikin aikana se oli itäsyyrialaisen tai kaldealaisen kristinuskon 

keskus, josta idän assyrialainen kirkko syntyi. 
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SELE-Seleucia 

 

Distance: 3,0 nm 

Dist. from Dept.: 219,9 nm 

Dist. to Dest.: 11,1 nm 

True Course: 274°  

Magnetic Course: 269°  

Käänny vasemmalle, lennä Tigris-joen yli ja näet välittömästi muinaisen Seleucian kaupungin 

arkeologisen paikan, joka oli myös tärkeä kaupunki Silkkitien varrella. 

 

Seleucia, joka tunnetaan myös nimellä Seleucia on Tigris, oli suuri Mesopotamian kaupunki Tigris-joen 

länsirannalla. Seleucus I Nicator (Makedonian kenraali Aleksanteri Suuren alaisuudessa ja 

myöhemmin Seleukidi-imperiumin kuningas, jonka hän perusti itse) perusti sen noin vuonna 305 eKr. 

Seleukidi-imperiumin ensimmäiseksi pääkaupungiksi, ja se säilyi tärkeänä kaupan ja hellenistisen 

kulttuurin keskuksena keisarillisen pääkaupungin jälkeen. siirrettiin Antiokiaan. Kaupunki menestyi 

Parthian vallan alla vuodesta 141 eKr. Muinaiset tekstit väittävät, että se saavutti 600 000 asukkaan. 

Roomalaisen kenraalin Avidius Cassiuksen vuonna 165 tuhoama Seleukia vaipui vähitellen 

unohduksiin seuraavien vuosisatojen aikana. Arkeologit löysivät alueen uudelleen 1920-luvulla. 

OR1A-Rasheed 

 

Distance: 11,1 nm 

Dist. from Dept.: 231,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 353°  

Magnetic Course: 348°  

Elevation: 106 feet 

Fuel: yes 

Vain muutaman mailin päässä Sirwan-joki liittyy Tigris-jokeen ja olet Bagdadin kaupungin yllä. 

Yhtymäkohdan pohjoispuolella löydät Rasheedin lentokentän. Turvallista laskeutumista tänne. 

 

Bagdad, tämä satukaupunki 1001 Nightsista, jonka nimi tarkoittaa "Jumalan lahjaa", jolla on hyvin 

ruudullinen historia... 

Abbasid al-Mansur perusti Bagdadin 30. heinäkuuta 762 nimellä Madīnat as-Salām, joka tarkoittaa 

"rauhan kaupunkia", kalifaatin uudeksi pääkaupungiksi. Se nousi vain muutaman kilometrin päässä 

Sassanidi-imperiumin muinaisesta pääkaupungista Seleucia-Ctesiphonista, jonka yli olet juuri lentänyt. 

Kätevästi valitun sijainnin, lukuisten kauppareittien ja hedelmällisten viljelyalueiden risteyksessä sekä 

Tigris-joen läheisyyden ansiosta vastaperustettu kaupunki kukoisti nopeasti. 

Vuonna 1258 mongolit valloittivat sen Hülegün alaisuudessa lyhyen piirityksen jälkeen. Mongolit 

tappoivat viimeisen kalifin, al-Musta'sim bi-'llahin, helmikuussa 1258 ja tekivät silminnäkijöiden 

mukaan käsittämättömiä julmuuksia. Lähteet kertovat kallopyramidista. 
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Paljon tärkeämpää oli kuitenkin se, että Bagdadin ja Mesopotamian valloituksen yhteydessä sekä 

puolustaneet mamelukit että mongolit tuhosivat maan erittäin monimutkaiset kastelujärjestelmät. 

Tämän tuhon seurauksia pahensi paikallisen väestön syrjäytyminen ja siihen liittyvä tiedon menetys 

kastelujärjestelmän käytöstä ja kunnossapidosta. Mesopotamian maaperä alkoi kuivua, ja Bagdad, 

joka oli aiemmin maailman toiseksi suurin kaupunki, vajosi merkityksettömäksi koko Mesopotamian 

kanssa. 

Sen jälkeen vuonna 1401 Timur Lenk hyökkäsi jälleen Bagdadin ja potkutti. 1500-luvulta lähtien 

kaupunki vaihtoi omistajaa muutaman kerran ottomaanien ja persialaisten vallan välillä. 1700-luvulla 

Bagdadin pashat mamlukkien kanssa saivat laajan autonomian, mutta heidän oli edelleen 

tunnustettava ottomaanien ylivalta. 

Vuonna 1831 ottomaanien joukot miehittivät Bagdadin jälleen, ja se palasi keskushallintoon 

ruttoepidemian jälkeen, joka heikensi vakavasti dynastian hallintoa. Bagdadissa vain 27 000 80 000 

ihmisestä selvisi. 

Ottomaanien perustuslaki vuodelta 1876 julisti islamin valtionuskonnoksi, mutta antoi juutalaisille ja 

kristityille yhtäläiset poliittiset oikeudet ja antoi heille pääsyn julkisiin virkoihin. Tuohon aikaan Bagdad 

oli kosmopoliittinen ja monikansallinen kaupunki. Muslimien joukossa shiiaa ja sunneja oli yhtä paljon. 

Heidän vieressään oli paljon juutalaisia, jotka kuuluivat rikkaimpiin kauppiaisiin ja liikemiehiin (noin 

1300 perhettä kolmella synagogalla), kristittyjä (armenialaisia, jakobiitteja, nestoriaaneja, kreikkalaisia, 

noin 300 perhettä). Persialaiset ja intiaanit olivat myös vahvasti edustettuina. 

Tämä rauha kesti vuoteen 1941, jolloin juutalaisväestöä vastaan järjestettiin arabien kansallismielisiä 

pogromeja, vaikka läsnä olleet brittijoukot eivät tehneet asialle mitään. Elossa olevat juutalaiset 

lennätettiin sitten Israeliin. 

 

Muuten: Tutkimukset ovat osoittaneet, että 1001 yön tarinat ovat intialaista alkuperää, jotka sitten 

kerrottiin uudelleen ja kirjoitettiin muistiin Mesopotamian kulttuurin tyyliin. On selvää, että nämä tarinat 

tulivat myös meille Silkkitien kautta.  
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LEG 22: OR1A - OSHA  

Departure: Rasheed (OR1A) 

Destination: Hajin Airport (OSHA) 

Distance: 225,0 nm 

 

FALL-Fallujah 

 

Distance: 35,7 nm 

Dist. from Dept.: 35,7 nm 

Dist. to Dest.: 189,3 nm 

True Course: 277°  

Magnetic Course: 273°  

Bagdadissa Silkkitie jakautuu jälleen toissijaisiksi reiteiksi. Toissijainen reitti kulkee pohjoiseen Tigris-

jokea pitkin Baqubahin, Samarran, Erbilin ja Mosulin (Raamatun Ninive) kautta Trabzoniin 

Mustanmeren rannalla. Toinen reitti kulkee etelään Hamzan ja Basran kautta Persianlahdelle. Nyt 

jatkat matkaa länteen, Välimerelle, jota pidettiin tuolloin idän pääreittinä. 

 

Kun näet Bagdadin taas ilmasta, suuntaa länteen, ylitä Tigris ja etsi suuri kansainvälinen lentokenttä. 

Lentokenttäalueen pohjoispuolella, Route 11 kulkee länteen ja vie sinut Fallujahin kaupunkiin 

Eufratilla. 

 

Fallujah tunnetaan myös nimellä "moskeijoiden kaupunki", koska kaupungissa ja sen ympäristössä on 

useita moskeijoita. 

Falluja oli olemassa jo Babylonian aikoina. Pumbedita-akatemia, kuten kaupunkia arameaksi 

kutsuttiin, oli maailman tärkein juutalaisen oppimisen keskus 1000-luvulle asti. 
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Se oli myös tärkeä levähdyspaikka asuntovaunuille, koska muinaisina aikoina Fallujan ja Bagdadin 

välillä oli vain erämaa.  

RAMAD-Ramadi 

 

Distance: 27,3 nm 

Dist. from Dept.: 63,0 nm 

Dist. to Dest.: 162,0 nm 

True Course: 284°  

Magnetic Course: 279°  

Eufratin varrella on myös paljon asutusta - kaupunkeja ja kyliä - jotka ovat kehittyneet vain Silkkitien 

ansiosta. Jatka tästä eteenpäin lentämistä jokea pitkin, kunnes Silkkitie jättää ystävällisen, vettä 

antavan Eufratin. 

Seuraava tärkeä kaupunki Silkkitien varrella on Ramadi. 

 

Ramadi sijaitsee Irakin sunnitien muodostamassa kolmiossa. Kun brittiläinen tutkimusmatkailija 

Francis Rawdon Chesney saapui vuonna 1836 retkikunnalle testatakseen Eufratin navigoitavuutta 

höyrykäyttöisellä veneellä, alueella oli jo asutusta. Hän kuvaili sitä "kauniiksi pikkukaupungiksi" ja 

totesi, että beduiinien mustat teltat näkyivät joen molemmilla rannoilla Ramadista Fallujaan. 

Nykyaikaisen kaupungin perusti vuonna 1869 Bagdadin osmanien Wali (kuvernööri) Midhat Pasha. 

Osmanit pyrkivät saamaan alueen aiemmin vaeltavana olleen Dulaim-heimon hallintaansa osana 

Irakin beduiiniheimojen asuttamisohjelmaa maa-apurahojen avulla, sillä he uskoivat, että tämä sitoisi 

heidät tiiviimmin valtioon ja helpottaisi heidän valvontaansa. 

Ramadia kuvailtiin vuonna 1892 "koko Eufratin laakson nousevimmaksi kaupungiksi". "Siellä on 

lennätintoimisto ja suuria hallintorakennuksia. Basaarit ovat hyvin suuria ja hyvin täynnä." Sir John 

Bagot Glubb (Glubb Pasha) lähetettiin sinne vuonna 1922 ylläpitämään "Eufrat-joen (Eufrat) yli 

kulkevaa ränsistynyttä kelluvaa siltaa, jota kuljetettiin veneillä, jotka oli tehty bitumilla päällystetystä 

ruovosta", kuten hän asian ilmaisi. Tähän aikaan dulaimit olivat jo suurelta osin asuttuja, vaikka he 

eivät olleet vielä täysin omaksuneet kaupunkimaista elämäntapaa. Glubb kuvaili heitä "Eufrat-joen 

rannoilla asuviksi peltoviljelijöiksi, jotka kastelivat vehnää, ohraa ja taatelipalmujaan hevosten 

käyttämillä kerideillä, vesinostimilla". Ensimmäisen maailmansodan aikana julkaistussa brittiläisessä 

sotilasoppaassa todettiin, että "jotkut eurooppalaiset matkustajat pitivät Rumadiyahin (Ramadin) 

asukkaita fanaattisina". 

HIT-Hit 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 87,3 nm 

Dist. to Dest.: 137,7 nm 

True Course: 297°  

Magnetic Course: 292°  
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Joki vie sinut edelleen Hītin kaupunkiin. 

 

Kaupunki rakennettiin kahdelle kukkulalle lähellä muinaista Isin asutusta, joka makasi samannimisen 

Is-joen, Eufratin sivujoen, varrella. Paikka tunnettiin esiteollisessa historiassa helposti saatavilla 

olevista bitumiesiintymistä. Raaka-ainetta louhittiin Mesopotamiassa jo 3. vuosituhannella eKr. ja sitä 

käytettiin pajutyön tiivistämiseen ja tiilien raaka-aineena, myöhemmin myös laivojen tiivistykseen ja 

polttoaineena. Bitumia on kerrottu vietetyn kaupungista Egyptiin noin 2000 eaa. 

400-luvulla kaupunki ryöstettiin roomalaisten ja sitten persialaisten kampanjoiden aikana. Sitten, 

Abbasid-kaudella, Hīt oli linnoitettu asutus, joka hallitsi noin kolmeakymmentä ympäröivää kylää. 

Islamilaisen oppineen Abdallāh ibn al-Mubārakin (736-794) kuoleman jälkeen hänen hautaansa 

Hītissä on kunnioitettu. 

Bitumin lisäksi rikki nousee pintaan, mikä antaa kaupungille mainetta pahalta haisevana. Kaupungin 

luoteeseen sijaitseva Jaladiyan louhos tarjoaa hyvälaatuista kalkkikiveä. Myös jokiveneitä rakennetaan 

ja kaupungin lounaaseen on suolatehdas.  

HADAM-Haditha Dam 

 

Distance: 41,0 nm 

Dist. from Dept.: 128,3 nm 

Dist. to Dest.: 96,7 nm 

True Course: 325°  

Magnetic Course: 320°  

Eufratin varrella on monia muita enemmän tai vähemmän tärkeitä paikkoja, jotka voitaisiin yhdistää 

Silkkitiehen. On liian työlästä tutkia niitä kaikkia. Siksi Hadithan patoon on nyt tehty suuri harppaus. 

 

Pato 660 MW:n vesivoimalla on Irakin toiseksi suurin vesivoiman tuottaja Mosulin padon jälkeen. 

Hadithan vesivoimalassa on kuusi turbiinia. Säiliön nimi on al-Qadisiya, Buhayrat al-Qadisiya tai 

Qadisiyah Lake. Padon, maantäyttörakenteen, rakensi vuosina 1976-1986 jugoslavialainen yritys 

Hidrogradnja Sarajevo. 

ANAH-Anah 

 

Distance: 20,9 nm 

Dist. from Dept.: 149,2 nm 

Dist. to Dest.: 75,9 nm 

True Course: 300°  

Magnetic Course: 295°  

Lennä tekojärven yli ja pysyttele etelärannalla, kunnes saavut Eufratin suulle ja hieman kauempana 

sijaitsevaan Anahin kaupunkiin. 
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Kaupungin historia ulottuu pronssikaudelle, kuten kaivaukset osoittavat. Babylonin Hammurapin 

aikana kaupunki oli babylonialaisten hallinnassa ja kuului Sūḫun kuvernementtiin. Myöhemmin 

kaupunki oli assyrialaisten ja sitten ottomaanien vallan alla. 

Varhaisen islamilaisen hallinnon aikana se oli vauras kauppakaupunki Silkkitien varrella, ja se 

tunnettiin taatelipalmuistaan ja puutarhoistaan. 1300-luvulla tutkija Mustafi kirjoitti sen palmuviljelmien 

maineesta. Keskiaikaiset arabirunoilijat ylistivät Anahin viiniä. 

Vuonna 1574 saksalainen luonnontieteilijä, kasvitieteilijä, lääkäri ja tutkimusmatkailija Leonhart 

Rauwolff löysi kaupungin kahtia jaettuna. Oli turkkilainen osa, joka oli "niin joen ympäröimä, että sinne 

pääsee vain veneillä", ja suurempi arabien osa toisella rannalla. Anah oli tällä hetkellä tärkein 

arabikaupunki Eufratin varrella, sillä se hallitsi pääreittiä Bagdadista länteen ja aluetta, jonka kautta 

pääsi Syyriassa sijaitsevaan Palmyraan. 

IRSY-Border Iraq - Syria 

 

Distance: 50,3 nm 

Dist. from Dept.: 199,4 nm 

Dist. to Dest.: 25,6 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 266°  

Kun jatkat Eufratin seuraamista, näet vasemmalla tien 12, joka vie sinut Raselan rajanylityspaikalle. 

 

Vanhimmat arkeologiset löydöt nykyisen Syyrian alueella ovat noin miljoona vuotta vanhoja ja peräisin 

paleoliittiselta ajalta. 3. vuosituhannen eKr. puolivälistä lähtien siellä epäillään seemiläisiä puhuvia 

kansoja: aramilaisia, amorilaisia ja kanaanilaisia. Sen sijainti Mesopotamian, Anatolian ja Egyptin 

välissä aiheutti vuorottelevia akkadilaisia, mitanneja, heettiläisiä, egyptiläisiä, assyrialaisia ja 

persialaisia hallitsijoita. Aleksanteri Suuren valloittamisen jälkeen Syyria kuului Seleukidi-imperiumiin 

vuosina 301–64 eKr. Rooman valtakunnassa (vuodesta 64 eKr.) Syyria oli Egyptin ohella valtakunnan 

rikkain ja vaikutusvaltaisin maakunta. Itä-Rooman valta päättyi 700-luvulla arabien Umayyadien 

valloittamiseen. 

Islamilaisen valtakunnan pääkaupungista Damaskuksesta tuli islamin kolmas pyhä kaupunki Mekan ja 

Jerusalemin rinnalla. Vuonna 877 Syyria tuli riippuvaiseksi Egyptistä, joka kesti yli 600 vuotta 

katkoineen. Tänä aikana ristiretkeläisvaltiot kehittyivät Syyrian maaperälle, johon kuuluivat myös 

pohjoinen (Aleppo ja Antiokia). 

Vuonna 1260 mongolit valloittivat maan, mutta kärsivät tappion mameluksilta, jotka puolustivat Syyriaa 

Egyptin kanssa. Mamelukien valta kesti vuoteen 1516. Sitten Syyriasta tuli osa Ottomaanien 

valtakuntaa ja Ottomaanien kuningaskuntaa, johon se kuului vuoteen 1918 asti. Hašemiittiprinssi 

Faisalin toiveet saada suunniteltu "Suur-Syyrian" kuningaskunta tyrmäsi Ranska, jolle annettiin 

Kansainliiton mandaatti Syyrialle ja Libanonille ja joka säilytti valtansa Syyriassa (nykypäivän Syyria 

on ranskalainen siirtomaa) huhtikuuhun asti. 17 (kansallispäivä) vuonna 1946, kun Syyria itsenäistyi ja 

Syyrian arabitasavalta julistettiin. 

Maaliskuusta 2011 lähtien Assadin hallitusta vastaan on järjestetty mielenosoituksia, jotka kuukausien 

kuluessa kärjistyivät sisällissodaksi. Huhtikuussa 2016 YK:n Syyrian erityislähettiläs Staffan de Mistura 

arvioi, että sodan alkamisen jälkeen on kuollut 400 000 ihmistä. Noin 13 miljoonaa syyrialaista on 

joutunut siirtymään Syyrian sisällä tai sen ulkopuolella. Maan sisällä on useita ryhmiä, jotka taistelevat 

keskenään. Syyrian vapaalle armeijalle toimittaa aseita Turkin hallitus ja Yhdysvaltain hallitus, kun 

taas Assadin hallinnolle aseet, resurssit ja taisteluyksiköt Venäjän hallitus. Vaikka Syyrian sisällissota 

päätettiin Assadin hallinnon hyväksi, maa on edelleen kaukana konfliktin poliittisesta ratkaisusta ja 
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rauhasta. "Vanhasta Syyriasta on jäljellä vain yksi asia, ja se on Assad", kommentoi turkkilainen 

päivälehti. 

DUEU-Dura Europos 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 223,7 nm 

Dist. to Dest.: 1,3 nm 

True Course: 330°  

Magnetic Course: 325°  

Jatka lentämistä pitkin Eufratia ja pidä silmällä vasemmalla kulkevaa tietä 4. Tien varrella voit tutustua 

Hajinin lentokentälle. Mutta ennen laskeutumista katso itään. Lentokentän ja Eufratin välissä näet 

Dura Europosn kaupungin. 

 

Dura Europos oli kreikkalais-hellenistinen kaupunki. Se perustettiin Aleksanteri Suuren kuoleman 

jälkeen syntyneen itäisen Diadochi-imperiumin aikana, jota kutsuttiin Seleukidi-imperiumiksi sen 

ensimmäisen kuninkaan Seleukos I:n (358–281 eKr.) mukaan. Dura Europos laajennettiin 

suuremmaksi kreikkalaistyyliseksi kaupungiksi ja kehittyi alueen hallinnolliseksi ja taloudelliseksi 

keskukseksi erityisesti myöhemmällä Parthian kaudella. 

Jotkut lähteet viittaavat siihen, että se oli tärkeä kauppakaupunki reitillä Palmyrasta Eufratiin ja siten 

Silkkitien varrella, jonka pääreitti ei päättynyt Samarkandiin vaan Dura Europosen. Muiden lähteiden 

mukaan kirjalliset lähteet eivät tue tätä näkemystä. Historiallisesti tarkasteltuna se on oikein. Koska 

kaikkea, mitä ei voida todistaa löydetyillä kirjoituksilla, ei ole olemassa. Varmaa on kuitenkin se, että 

Silkkitie kulki Eufratia pitkin ja vaikutti jollain tavalla kaupunkiin. Kuinka tärkeä tämän kaupungin 

oletetaan olevan, on avoin kysymys. 

Aluksi pienelle kylälle annettiin voimakkaasti linnoitettu linnoitus. Kolikoita jopa lyötiin täällä lyhyen 

aikaa Antiokhos I:n aikana. Kaupunki koki kukoistusaikansa erityisesti Kristuksen jälkeisellä 

ensimmäisellä ja toisella vuosisadalla. Koko kaupunkialue muurien sisällä oli nyt täysin asuttu ja 

menetti myöhemmin sotilaallisen luonteensa. Varakkaat kansalaiset rakensivat tai laajensivat lukuisia 

temppeleitä ja koristelivat ne patsaisin ja maalauksin. Nämä temppelirakennukset osoittavat 

asukkaiden huomattavan rikkauden. Väestö oli sekoitus pientä kreikkalaista yläluokkaa, joka ajan 

myötä omaksui Parthian tavat, syyrialaisen enemmistön ja lukuisia muita etnisiä ja kielellisiä ryhmiä, 

mukaan lukien lukuisia juutalaisia. Taloudellisesti kaupunki oli läheisesti sidoksissa Rooman 

valtakuntaan. Varsinkin roomalaiset kolikot hallitsivat Parthian kolikoita. Kulttuurillisesti kaupunki oli 

kuitenkin enemmän parthilainen. Kaupunki kuului ainakin siitä lähtien, kun Severan-dynastian keisarit 

rajalinnoituksena Rooman valtakunnalle valloittivat ja tuhosivat Sassanidit noin vuonna 256 ja 

luultavasti hylättiin ikuisesti vuonna 273. 
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OSHA-Hajin Airport 

 

Distance: 1,3 nm 

Dist. from Dept.: 225,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Elevation: 751 feet 

Fuel: no 

Laskeudu nyt pienelle Hajinin lentokentälle, jolla on vain lyhyt hiekkainen kiitotie. Turvallista 

laskeutumista sinne. 
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LEG 23: OSHA - OS59  

Departure: Hajin Airport (OSHA) 

Destination: Tabqa (OS59) 

Distance: 137,3 nm 

 

DEZO-Deir es-Zor 

 

Distance: 45,6 nm 

Dist. from Dept.: 45,6 nm 

Dist. to Dest.: 91,7 nm 

True Course: 323°  

Magnetic Course: 318°  

Lähdettyäsi lyhyeltä kiitotieltä, seuraa Eufrattia luoteeseen. Jonkin ajan kuluttua voit nähdä 

Deirezzorin lentokentän joen vasemmalla puolella. Hieman kauempana, joen rannalla, on Deir ez-

Zorin kaupunki. 

 

Rooman valtakunnan aikaan Silkkitien varrella, Eufratin varrella, Välimeren ja Sassanidi-imperiumin 

välissä nykyisellä kaupunkialueella oli tärkeä kauppapaikka. Roomalaiset linnoitukset tällä reitillä olivat 

50 kilometriä Halabiyasta luoteeseen ja kaakkoon Dura Europos. Kun kuningatar Zenobia valloitti 

nämä asemat, kaupunki kuului Palmyran valtakuntaan muutaman vuoden. Mongolit tuhosivat paikan 

mongolien hyökkäyksen aikana 1200-luvulla. Ottomaanien aikoina paikkaa kutsuttiin Deyrizoriksi ja se 

oli Sanjak Zorin kotipaikka. 

Nykyään kaupunki on Deir ez-Zorin kuvernöörin pääkaupunki. 

Vuonna 2006 perustettu al-Furat University sijaitsee osittain kaupungissa. Sen maatalouden, 

luonnontieteiden, taiteiden, yhteiskuntatieteiden, kasvatustieteen, oikeustieteen, petrokemian tekniikan 

ja lääketieteen tiedekunnat sijaitsevat kaupungissa, kun taas muut tiedekunnat sijaitsevat 

naapurikunnissa. Siellä on myös ammatillisia kouluja ja muita koulun jälkeisiä koulutustiloja. 
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"Islamilainen valtio" tuhosi Armenian kansanmurhan muistokirkon Deir ez-Zorissa vuonna 2014. Se oli 

aiemmin ollut merkittävä armenialaisten pyhiinvaelluskohde, erityisesti kristillisen armenialaisten 

kansanmurhan vuosittaisen muistopäivän yhteydessä. Kansanmurhan muistopäivä 24. huhtikuuta on 

kansallinen surupäivä Armeniassa ja Artsakhin tasavallassa. Sitä vietetään myös kansallisena 

muistopäivänä Ranskassa, Kaliforniassa ja armenialaisten diasporassa maailmanlaajuisesti. Se 

muistuttaa armenialaisten älymystöjen karkotusta 24. huhtikuuta 1915 ottomaanien pääkaupungista 

Istanbulista. Se oli alkusoitto kristittyjen armenialaisten kansanmurhalle. 30 maan hallitukset ympäri 

maailmaa kuvailevat vuosien 1915–1923 joukkomurhia kansanmurhaksi.  

ARRA-Ar-Raqqa 

 

Distance: 67,3 nm 

Dist. from Dept.: 113,0 nm 

Dist. to Dest.: 24,3 nm 

True Course: 303°  

Magnetic Course: 298°  

Lennä pidemmälle Eufratia pitkin. Ensimmäinen silta, joka näkyy noin 30 merimailin jälkeen, on 

muinaisen Halabiyatin raunioituneen linnoituksen takana ja Ssyrian ydinvoimalan edessä. Seuraavat 

kaksi siltaa kuuluvat Ar-Raqqan kaupunkiin. 

 

Nykyinen kaupunki on jälleenrakennus 1900-luvun alusta paikalla, jossa Abbasidin kaupunki oli 

olemassa 800-luvun alussa. 

Kaupungin varhaisin perustaja oli Tuttul, joka kukoisti 3. vuosituhannen puolivälin jälkeen ja kesti 

Vanhan Babylonian valtakuntaan saakka 1600-luvulla eaa. Seuraava kaupunki perustettiin varhaisella 

hellenistisellä kaudella Seleukidien Nikephorionin kanssa noin 300 eaa. Paikka kuului pitkään Parthian 

valtakunnalle ja sitten Rooman valtakunnalle vuodesta 198. Rooman aikana tärkeä kauppakeskus oli 

nimeltään Callinicum (Kallinikon) ja myöhään antiikin aikana se oli Persian Sassanidi-imperiumin 

rajakaupunki, jossa oli vahva linnoitus. Vuonna 639 muslimi-arabit valloittivat kaupungin ja nimesivät 

sen uudelleen ar-Raqqa (jokilaakso). 

Itse roomalaisesta ja myöhemmin bysanttilaisesta kaupungista tiedetään vähän. Siellä on saattanut 

olla ainakin kaksi luostaria, joista toinen oli asutuskukkulalla nimeltä Tell Bi'a arabiaksi, mikä tarkoittaa 

"kirkkomäki". Synagogaan kokoontui suurempi juutalainen yhteisö, jonka olemassaolosta kertoi 

Benjamin of Tudela, keskiajan tärkein juutalainen matkailija 1100-luvun puolivälissä. 

 

Jossain Deir ez-Zorin ja Ar-Raqqan välissä, jota ei voida paikantaa, oli toinen silkkitien haarautuma 

lounaaseen, joka johti Palmyraan. Palmyrasta solmukohtana muut toissijaiset reitit johtivat 

Damaskoksen kautta Egyptiin ja Homsin kautta Välimeren satamakaupunkiin Tartusiin. 
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OS59-Tabqa 

 

Distance: 24,3 nm 

Dist. from Dept.: 137,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 240°  

Magnetic Course: 235°  

Elevation: 1095 feet 

Fuel: yes 

Edelleen ylävirtaan tulet Albaathin padolle, joka on Assad-järven pato Tabqa-padon takana. Padon 

eteläpuolella kulkee Route 4, jota seuraat nyt jonkin aikaa, kunnes näet Tabqan lentokentän, 

sotilaslentokentän, tien vasemmalla puolella. Hyvää laskeutumista tänne ja tarkista, kuinka paljon 

polttoainetta on jäljellä säiliössä. 
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LEG 24: OS59 - LTDA  

Departure: Tabqa (OS59) 

Destination: Hatay (LTDA) 

Distance: 142,3 nm 

 

TABQA-Tabqa Dam 

 

Distance: 6,2 nm 

Dist. from Dept.: 6,2 nm 

Dist. to Dest.: 136,0 nm 

True Course: 357°  

Magnetic Course: 352°  

On selvää, että Silkkitie Ar-Raqqasta Aleppoon seurasi ensin Eufrat-jokea ja sitten länteen aron läpi 

Aleppoon. Eufratin varrella kulkevan polun tulvi tänään Assadin tekojärvi, jonka yli lennät hetkessä. 

Joten nouse takaisin ilmaan ja suuntaa Tabqa-patoon pohjoiseen. 

 

Pato tuottaa sähköä vesivoimalaitoksessa, jonka asennettu kapasiteetti on 824 MW. Pato toimii myös 

säätelemään Eufrat-joen varrella olevien peltojen kasteluun käytettävää vettä Irakin rajalle asti. Pato 

rakennettiin maaliskuusta 1968 vuoteen 1974 Neuvostoliiton taloudellisella ja teknisellä tuella. Joki oli 

patotettu vuodesta 1973, ja lopulta presidentti Hafiz al-Assad vihki käyttöön vuonna 1993, jonka 

mukaan säiliö on nimetty. Assad-järvi on Syyrian suurin järvi, jonka enimmäiskapasiteetti on yksitoista 

kuutiokilometriä. 

Tabqan padon rakentaminen johti melkein sotaan Irakin kanssa vuosina 1974–1975, koska Irak tunsi 

olevansa katkaistu vesihuollosta. Lisäksi Turkki pidättää vettä Atatürkin ja Kebanin patojen avulla. 

Assad-järvi tulvi useita tärkeitä arkeologisia kohteita, mukaan lukien pronssikauden Emar ja Sulayman 

Shahin hautauspaikka. 
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BABI-Babiri Channel 

 

Distance: 29,1 nm 

Dist. from Dept.: 35,4 nm 

Dist. to Dest.: 106,9 nm 

True Course: 299°  

Magnetic Course: 294°  

Käänny luoteeseen ja lennä säiliön pituudelta. Jonkin ajan kuluttua näet vasemmalla rannalla hyvin 

kehittyneen Babiri-kanavan suistoalueen, jossa on pari selkeästi näkyvää pumppuasemaan kuuluvaa 

putkistoa. 

ALEP-Aleppo City 

 

Distance: 44,4 nm 

Dist. from Dept.: 79,7 nm 

Dist. to Dest.: 62,5 nm 

True Course: 278°  

Magnetic Course: 273°  

Käänny vasemmalle, seuraa hieman kanavaa ja näet pian Jirahin lentokentän. Lentokentän 

eteläpuolella reitti A4 kulkee länteen ja vie sinut aina Aleppoon. 

 

Aleppo (arabiaksi Ḥalab; ranskaksi Alep; kurdiksi Heleb; turkkiksi Halep; arameaksi Halab; joskus 

Haleb; muinaisina aikoina Beroia) on samannimisen Aleppon kuvernöörin pääkaupunki. Vuonna 2006 

Alepposta tuli ensimmäinen kaupunki, joka nimettiin islamilaisen kulttuurin pääkaupungiksi Mekan 

mukaan. 

Aleppo esiintyy lähteissä ensimmäisen kerran 1800-luvun lopulla eKr. Tuolloin se oli Jamchadin 

osavaltion pääkaupunki, joka hallitsi Pohjois-Syyriaa täältä 1600-luvun jälkipuoliskolle asti. Sen jälkeen 

heettiläiset ottivat vallan, sitten aramilaiset ja vuodesta 610 eKr. noudattivat persialaisten vallan aikaa. 

Aleksanteri Suuri miehitti Aleppon vuonna 333 eaa. ja Seleukos I Nicator perusti sinne vuosina 301–

281 makedonialaisen siirtokunnan, joka sai nimekseen Beroia. Tämä neliön pohjaratkaisultaan 

linnoitettu siirtokunta sai suorassa kulmassa katuja ja muokkasi Aleppon kaupunkikuvaa 

perusmuodossaan myöhempää käyttöä varten. Vuonna 100 eKr. Syyria valloitti Armenian valtakunta 

ja vuonna 64 eKr. roomalaiset. 

Vuonna 540 se oli Bysantin, sitten arabien, sitten jälleen arabien ja jälleen Bysantin vallan alla. Kun 

kaupunki puolusti itseään menestyksekkäästi ristiretkeläisiä vastaan, Aleppo joutui Ayyubid Sultan 

Saladinin haltuun. Aleppo pysyi Ayyubidin käsissä, kunnes mongolit valloittivat ja tuhosivat sen, kuten 

suuren osan Pohjois-Syyriasta, Hulagun alaisuudessa vuonna 1260. Vuodesta 1260 vuoteen 1516 

kaupunki oli osa Mameluk-valtakuntaa. Linnoitus rakennettiin uudelleen vuonna 1292, mutta Timur 

tuhosi sen uudelleen vuonna 1400. 
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Vuodesta 1517 vuoteen 1917 Alepposta tuli osa Ottomaanien valtakuntaa. Kaupunki kukoisti hetken 

uudelleen, kun se joutui Ranskan siirtomaavallan alle ensimmäisen maailmansodan päätyttyä. 

Ensimmäisen maailmansodan aikana Aleppo oli nuorten turkkilaisten suorittaman armenialaisten 

kansanmurhan keskus. Vuonna 1947 kaupungissa järjestettiin juutalaisia vastaan pogromeja, joissa 

kuoli jopa 75 juutalaista, kaupungin pääsynagoga tuhoutui ja 800-luvulta peräisin oleva Aleppon 

Codex katosi tilapäisesti ja on säilynyt vain osittain ja ilmestyi uudelleen tähän päivään mennessä. 

Vuonna 1986 UNESCO julisti Aleppon vanhankaupungin, jonka keskusta on nimetty Saudi-Arabian 

Medinan mukaan, maailmanperintökohteeksi. 

Historiallisesti kaupunki oli ensisijaisesti tärkeä kauppakeskuksena. Se sijaitsi kahden kauppareitin 

risteyksessä ja välitti kauppaa Intiasta, Eufratin ja Tigriksen alueilta Damaskoksen kanssa etelään 

vuorten juurta seuraten pikemminkin kuin läpäisemätöntä rannikkoreittiä. Lisäksi tärkeä Silkkitien 

haara johti länteen silloisen Ottomaanien valtakunnan pääkaupunkiin Istanbuliin. Varhaiskeskiajalta 

lähtien käsintehtyä oliiviöljypohjaista "Aleppo-saippuaa" on valmistettu Aleppossa, eikä se ole vain 

itämailla arvostettu ja tunnettu. 

Kaupungissa asui hieman alle 1,7 miljoonaa asukasta kaupungin rajoilla vuonna 2008 ja noin 2,5 

miljoonaa asukasta lähiöissä vuonna 2010. Se oli Syyrian toiseksi suurin kaupunki Damaskoksen 

jälkeen. 

Aleppossa syttyi raju taistelu vuonna 2012 Syyrian sisällissodan aikana. Näissä taisteluissa 

hallitukselle uskolliset diktaattorin joukot ja liittoutuneiden Venäjän armeija käyttivät raketinheittimiä, 

tankkeja, helikoptereita ja hävittäjiä. Syyskuussa 2012 historiallinen basaari tuhoutui suurelta osin 

suuressa tulipalossa. Tämä basaari oli maailman suurin katettu vanha markkina-alue ja kuuluu 

Unescon maailmanperintöluetteloon. Panssarivaunu vaurioitti vakavasti 700-vuotiaan Mahmandar-

moskeijan minareettia. Lähes 500-vuotias Chusrawiyya-moskeija tuhoutui vuonna 2014. 

Venäjän massiiviset ilmaiskut Aleppoon helmikuussa 2016 saivat aikaan pakolaisaallon Turkkiin. 27. 

heinäkuuta 2016 hallitusta kannattavien ja venäläisten joukkojen kerrotaan onnistuneen sulkemaan 

piiritysrenkaan vapaustaistelijoiden edelleen hallussa olevien kaupunginosien ympärillä. YK:n mukaan 

noin 300 000 ihmistä jäi loukkuun Aleppon kaupunkialueilla maltillisten ryhmien hallinnassa. 

Hallituksen ja sen venäläisten liittolaisten tarjous jättää piiritetty osa kaupunkia turvallisesti johti 

Venäjän armeijan massiiviseen pommitukseen pakolaisia vastaan kansainvälisesti kielletyillä sytytys-, 

fosfori- ja rypälepommilla. 

TAIZ-Dar Taizzah 

 

Distance: 14,4 nm 

Dist. from Dept.: 94,2 nm 

Dist. to Dest.: 48,1 nm 

True Course: 289°  

Magnetic Course: 284°  

Kun olet Alepon keskustan yläpuolella, käänny 280° M. Pian voit nähdä kaukaisen vuorijonon. 

Suuntaa korkeimmalle huipulle ja pian sinun pitäisi nähdä alapuolellasi Route 62, jota voit seurata Dar 

Taizzahin kaupunkiin. 

 

Hyvin säilynyt osa vanhaa roomalaista tietä 200-luvulta johtaa Dar Taizzahiin tai Darat Izzaan, joka on 

osa roomalaisten kehittämää Silkkitietä. Ottomaanien valtakunnan aikana Dar Taizzah tunnettiin siellä 

valmistetuista puuvillakankaista. 

Kaupunki sijaitsee Simeon-vuoren juurella, jolla on Sheikh Barakatin hauta, jezidien 

pyhiinvaelluspaikka. Hän oli aktiivinen 1100-luvun lopulla ja jezidien uskon mukaan häntä pidetään 

pyhänä persoonallisuutena. 
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SARM-Sarmada 

 

Distance: 7,6 nm 

Dist. from Dept.: 101,8 nm 

Dist. to Dest.: 40,5 nm 

True Course: 230°  

Magnetic Course: 224°  

Via Dar Taizzah käänny vasemmalle ja seuraa tietä, joka vie useiden kylien läpi Sarmadaan. 

 

Sarmadā on yksi alueen vanhimmista asutuista kaupungeista ja tärkeän sijaintinsa, Silkkitien varrella, 

ansiosta se on nauttinut kaupallisesta ja taloudellisesta toiminnasta ja kehityksestä olemassaolostaan 

lähtien. Siksi se oli aina suosittu kohde muiden kansojen hyökkäyksille ja ryöstölle. 

SYTU-Border Syria - Turkey 

 

Distance: 3,2 nm 

Dist. from Dept.: 105,0 nm 

Dist. to Dest.: 37,3 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 308°  

Käänny jyrkästi oikealle Sarmadan kautta ja seuraa tietä M45 Bab al-Hawan rajanylityspaikalle. 

 

Turkki on ollut Ottomaanien valtakunnan seuraajavaltio tasavallan perustamisesta lähtien vuonna 

1923. Valtion perustaja Mustafa Kemal Atatürk käynnisti Turkin modernisoinnin sosiaalisilla ja 

oikeudellisilla uudistuksilla Euroopan eri kansallisvaltioiden malliin. Vuosittain noin 50 miljoonalla 

turistillaan Turkki on kuudenneksi vierailluin maa maailmassa. 

Nykyisen Turkin alue on ollut asuttu paleoliittikaudesta lähtien. Kolmannen vuosituhannen eKr. toisella 

puoliskolla indoeurooppalaiset heettiläiset muuttivat luwilaisten rinnalle. Noihin aikoihin Vähään-

Aasiaan syntyi assyrialaisten kauppasiirtomaiden verkosto. 

Noin 750 eKr. on todisteita Frygian valtakunnasta Gordionin ja Midasstadtin ympärillä. Se päättyi 

vuonna 696 eKr., luultavasti Etelä-Venäjältä tulevien kimmerien hyökkäykseen. Lyydialaisten 

valtakunta syntyi suunnilleen samaan aikaan kuin pääkaupunki Sardis Länsi-Aasiassa, kun taas 

koillisosassa 800-700-luvulla eKr. oli Urartun valtakunta, joka oli enemmän tai vähemmän jatkuvassa 

taistelussa Vähä-Aasiaa vastaan. assyrialaiset. 

Vuodesta 334 eKr. Aleksanteri Suuri valloitti koko Vähä-Aasian. Hänen kuolemansa jälkeen hänen 

valtakuntansa romahti ja hellenismi alkoi useista kilpailevista makedonialaissyntyisiä hallitsijoita. 

Kreikan valta-asema päättyi 3. vuosisadan lopulla Rooman valtakunnan laajentuessa, joka vähitellen 

otti vallan Vähä-Aasiassa ja piti sitä hallussaan aina 4. vuosisadalla tapahtuvaan Länsi- ja Itä-

Roomaan (Bysantiumiin) jakautumiseen asti. Sen jälkeen maa kuului Bysantille, kunnes arabit ja 

myöhemmin seldžukit ja ottomaanit hyökkäsivät. 
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Turkkilaisten nimi tulee Keski-Aasiasta. Siellä, nykyisessä Mongoliassa, oli 6.-8. vuosisadalla 

turkkilaisten valtakunta, jota hallitsi proomu ja joita kutsutaan yleensä Kok-turkeiksi paremman 

erottamisen vuoksi. Maahanmuuttajat, jotka antoivat Turkille nimen, olivat Oguzit ja tulivat Aralmeren 

alueelta. 

ANTA-Antakya 

 

Distance: 25,6 nm 

Dist. from Dept.: 130,6 nm 

Dist. to Dest.: 11,7 nm 

True Course: 268°  

Magnetic Course: 262°  

Reitin M45 nimeksi tulee D420 rajan jälkeen. Seuraa häntä, kunnes tulet Antakyan kaupunkiin. 

 

Antakya, entinen Antiokia, oli Rooman antiikin aikana maailman kolmanneksi suurin kaupunki Rooman 

ja Aleksandrian jälkeen, mutta menetti yhä enemmän merkitystä 6. ja 13. vuosisadalla tapahtuneen 

vakavan tuhon jälkeen. 

Lähellä Antakyaa oli pronssikauden kaupunki Alalach (nykyään Tell Açana), tärkeä alueellinen 

kauppakeskus, jonka alku on ajoitettu noin 3400 eKr. Täällä risteivät kauppareitit Alepposta, 

Mesopotamiasta ja Palestiinasta Anatoliaan ja Välimerelle. Kaupunki on yhdistetty mereen Orontes-

joen kautta. Kauppa Kyproksen kanssa on dokumentoitu kirjallisesti ja arkeologisesti. Sieltä alkoi 

myöhemmin myös merikauppa Euroopan kanssa, ja tavarat saapuivat entiseen Antiokiaan Silkkitietä 

pitkin. Varallisuuden lähde oli norsunluu. Alalahia ympäröivä alue tunnettiin norsulaumoistaan 

pronssikaudella. 1800-luvun lopulla täällä kukoisti myös silkkiäistoukkien kauppa. 

Lisäksi Antiokialla oli merkittävä rooli kristinuskon leviämisessä. Täällä "uuden tien seuraajia", kuten 

juutalaiset kutsuivat, kutsuttiin ensimmäistä kertaa "kristityiksi". Apostoli Paavali perusti kristillisen 

yhteisön Antiokiaan ja aloitti toisen lähetysmatkansa täältä. 

LTDA-Hatay 

 

Distance: 11,7 nm 

Dist. from Dept.: 142,3 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 36°  

Magnetic Course: 31°  

Elevation: 260 feet 

Fuel: yes 

Kun olet lentänyt Antakyan yli, käännä koneesi nokka koilliseen ja lennä vuoren reunalla, vasemmalla 

siivelläsi läheiselle Hatayn lentokentälle (LTDA). Hyvää laskeutumista tänne. 

 

Lentokenttä aloitti toimintansa vuonna 2007 ja oli yksi Turkin ensimmäisistä invalentokentistä. Sitä 

operoi valtion ylläpitämä DHMI, ja sitä käytetään yksinomaan kotimaan siviililennoille. 
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LEG 25: LTDA - LTAF  

Departure: Hatay (LTDA) 

Destination: Adana (LTAF) 

Distance: 91,2 nm 

 

ISKE-Iskenderun 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 13,4 nm 

Dist. to Dest.: 77,8 nm 

True Course: 332°  

Magnetic Course: 327°  

Lentokenttää lähestyttäessä olet jo nähnyt Nur-vuorten vuoriston. Kun olet noussut lentoon, voit tehdä 

lentokentän koilliseen kulkevan kulkutien, joka johtaa vuorten läpi İskenderunin satamakaupunkiin. 

 

Tämä kaupunki oli aiemmin Aleppon satama. Nykyään se on viljaa, tupakkaa ja sitrushedelmiä 

kasvattavan alueen kauppakeskus. Mutta se on myös tärkeä teollisuuskeskus ja Pohjois-Irakista 

tulevan pitkän öljyputken päätepiste. Lisäksi İskenderun on yksi Turkin tärkeimmistä Välimeren 

satamista. 

Ensimmäisen ristiretken aikana ristiretkeläiset valloittivat İskenderunin ja liitettiin Antiokian 

ruhtinaskuntaan. Temppelit rakensivat tänne Baghrasin linnan, joka vartioi Kilikian porttia, joka on 

tärkein linkki Kilikian, Välimeren ja Anatolian ylängön välillä. 
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OSMA-Osmaniye 

 

Distance: 30,7 nm 

Dist. from Dept.: 44,2 nm 

Dist. to Dest.: 47,1 nm 

True Course: 8°  

Magnetic Course: 2°  

Käänny pohjoiseen ja seuraa oikean siipesi ohi kulkevan vuorijonon jalkaa. Pidä kurssi, kun vuorijonon 

kärki nousee länteen. Jalan juurella on samannimisen Osmaniye-provinssin provinssin pääkaupunki. 

 

Osmaniyen alueella oli 1500-luvulla kaupunki nimeltä Kınık. Vuodelta 1672 ottomaanien kirjailija Evliya 

Çelebi, joka oli silloin pyhiinvaellusmatkalla Mekkaan, mainitsee İsneynin kaupungin turkomaanien 

heimojen alueelliseksi markkinakeskukseksi. Tämä asutus todennäköisesti menehtyi 1700-luvulla 

Ottomaanien valtakunnan sisäisessä poliittisessa kuohunnassa ja hylättiin. Osana vakautusprosessia 

ottomaanien valtiomies, historioitsija ja juristi Cevdet Pasha perusti vuonna 1866 lähellä Hacıosmanin 

kylää, jonka läheisyydessä oli kaupunkiasutuksen rauniot, uuden hallintokeskuksen. nimi Osmaniye. 

Muinaisella Silkkitien varrella sijaitseva Osmaniye on aina ollut strategisesti tärkeä paikka, koska se on 

Anatolian ja Lähi-idän välisellä reitillä. 

LTAF-Adana 

 

Distance: 47,1 nm 

Dist. from Dept.: 91,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 263°  

Magnetic Course: 258°  

Elevation: 57 feet 

Fuel: yes 

Kaupungin pohjoispuolella O-52-moottoritie kulkee kaupungin ympäri länteen hedelmällisen 

Çukurovan tasangon läpi. Seuraa sitä Adanan kaupunkiin ja lentokentälle. Hyvää laskeutumista sinne. 

Lentokenttä sijaitsee kaupungin länsipuolella, eikä sitä pidä sekoittaa Incirlikin lentotukikohtaan. 

 

Adanan Çukurova-yliopisto on yksi Turkin suurimmista yliopistoista noin 45 000 opiskelijallaan. Adana-

nimen alkuperästä on useita lähteitä. Hänen sanotaan olevan peräisin Adanoksesta, Uranuksen 

pojasta, kreikkalaisesta mytologiasta. Toinen mahdollinen alkuperä on peräisin Adanyiasta, alueelta 

lähellä Kizzuwatnaa Hettiläisten valtakunnassa. 

Kaupunki on luultavasti peräisin heettiläisestä asutuksesta. Adanija on mainittu historiallisissa 

heettiläisissä teksteissä 1500-luvulta eaa. Myöhemmissä syyrialaisissa akkadilaisissa teksteissä (1400 

eaa.) ja egyptiläisissä kertomuksissa (1100-luvulla eKr.) kaupunki mainitaan maan nimellä Danuna, 

joka on osa sitä, mistä myöhemmin tuli Kilikia. 

Persian vallan päätyttyä Adana kuului ensin Aleksanteri Suuren valtakuntaan, sitten Seleukidi-

imperiumiin. Pompeius asettui tänne vuonna 67 eKr. joitakin kilikialaisia merirosvoja, jotka hän oli 
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voittanut. Vuodesta 72 lähtien kaupunki oli osa roomalaista Kilikian maakuntaa. Noin 260 sassanidit 

valloittivat myös Adanan. 

Vuonna 1097 armenialainen prinssi Oshin, Hethumidien esi-isä, valloitti kaupungin Lambron-

linnastaan. 1000- ja 1300-luvuilla monet armenialaiset muuttivat maahan, kun seldžukit valloittivat 

heidän asutusalueensa pohjoisempana. Rubenidien vallan alaisuudessa syntyi Pienen Armenian 

kuningaskunta, johon myös Adana kuului. Adana joutui Ramazanoğulların turkmeeniheimon käsiin 

vuonna 1378. Vuodesta 1575 kaupunki kuului Ottomaanien valtakunnalle ja myöhemmin Turkille. 

Adanan tunnetuin historiallinen rakennus on Rooman keisari Hadrianuksen alle Seyhan-joen yli 

rakennettu kivisilta (Taşköprü), jota Rooman Milvian-sillan ohella pidetään yhtenä maailman 

vanhimmista edelleen käytössä olevista silloista. 
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LEG 26: LTAF - LTAN  

Departure: Adana (LTAF) 

Destination: Konya AB (LTAN) 

Distance: 174,0 nm 

 

KONAK-Konaklar 

 

Distance: 13,9 nm 

Dist. from Dept.: 13,9 nm 

Dist. to Dest.: 160,1 nm 

True Course: 263°  

Magnetic Course: 257°  

Lähdön jälkeen suuntaudu lentokentän keskustaan. Leveä valtatie, D400, kulkee länteen välittömästi 

lentoasema-alueen pohjoispuolella. Jenicen ja Tarsuksen kaupunkien välissä on suuri risteys lähellä 

Konaklarin kylää. 

Muuten: Tarsus on Paavalin syntymäpaikka, pakanain apostoli, yksi apostoleista, jolla oli suurin 

vaikutus kristinuskon leviämiseen. Täällä hän sai elantonsa teltantekijänä. 
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ALPU-Alpu 

 

Distance: 31,2 nm 

Dist. from Dept.: 45,1 nm 

Dist. to Dest.: 128,9 nm 

True Course: 350°  

Magnetic Course: 344°  

Konaklarin tienristeyksestä haarautuu oikealle pohjoiseen suuntautuva tie Taurus-vuorille, joka liittyy 

pian D750-tiereitille ja jota seuraa valtatie O-21. Tie kulkee Kilikian portiksi kutsutun vuoristosolan yli. 

Seuraa reittiä D750 Alpun kaupunkiin. 

 

Ristiretkeläiset kutsuivat porttia Porta Judaeksi ja arabit Darb as-Salāmaksi. Turkkilainen nimi tulee 

Gülekin kylästä, joka sijaitsee portin eteläisellä sisäänkäynnillä. Siellä on myös Gülek Kalesin linna, 

joka hallitsi portin sisäänkäyntiä keskiajalla. Tietysti sitä kutsutaan kansainvälisesti sisäänkäynniksi 

Kilikian alueelle. 

Portin muodosti Gökoluk-joki ja polkua voitiin ylittää vain telineillä, ei ajoneuvoilla. Pasaa on 

laajennettu osittain ajan myötä. Monet armeijat marssivat täältä strategisesti tärkeimpänä porttina 

Anatoliasta Syyriaan. Niinpä Xenophon Anabasisin ja Aleksanteri Suuren kymmenentuhatta, jotka 

menivät täältä Issuksen taisteluun, pääsivät läpi. Rooman keisarin Caracallan alaisuudessa polkua 

suoristettiin ja levennettiin, mistä on osoituksena virstanpylväs Podandusista. Paavali Tarsolainen ja 

ensimmäisen ristiretken ritarit kulkivat myös tämän portin läpi. Kun egyptiläinen varakuningas Ibrahim 

Pasha marssi ottomaanien yliherraansa vastaan vuonna 1833, hänenkin piti kulkea portin läpi. 

Kanuuninsa kuljettamiseksi hänen piti leventää kapeaa polkua, sillä sen läpi mahtui vain yksi pakattu 

kameli kerrallaan. 

D330-Route D330 

 

Distance: 26,9 nm 

Dist. from Dept.: 72,0 nm 

Dist. to Dest.: 102,0 nm 

True Course: 294°  

Magnetic Course: 288°  

Alpussa moottoritie O-21 lähtee D750-reitiltä. Jatka D750:n seuraamista, kunnes tulet risteykseen, 

joka yhdistää E90:een ja D330:een. 
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EREG-Eregli 

 

Distance: 17,1 nm 

Dist. from Dept.: 89,0 nm 

Dist. to Dest.: 84,9 nm 

True Course: 241°  

Magnetic Course: 235°  

D330-reitti johtaa lounaaseen Ereğlin kaupunkiin. 

 

Hellenistisenä ja varsinkin roomalaisena aikana kaupunki oli tärkeä paikka nimellä Herakleia Kybistra, 

josta tie Kilikian portille johtaa. Se sijaitsi tärkeän sotilas- ja kauppareitin varrella, ja siksi Vähä-Aasian 

arabihyökkääjät ryöstivät sen useita kertoja. 

Bysantin aikoina kaupunki kuului Kappadokiaan. Se kuului lyhyen aikaa Pienen Armenian 

kuningaskunnalle nimellä Kybistra. Elokuussa 1097 ensimmäisen ristiretken ristiretkeläisarmeija, 

matkalla Antiokiaan, voitti tanskalaisten mendidien ja Kappadokian emiirin yhdistetyt joukot lähellä 

Heracleaa. Seldžukit miehittivät kaupungin 1000-luvulla ennen kuin mongolit valtasivat sen 

väliaikaisesti 1200-luvulla. Vuodesta 1466 lähtien se kuului Ottomaanien valtakunnalle. 

Noin 12 kilometriä Ereğlistä kaakkoon on İvrizin kallioreljeef, Turkin parhaiten säilynyt heettiläinen 

reliefi. 

KARA-Karapinar 

 

Distance: 26,8 nm 

Dist. from Dept.: 115,9 nm 

Dist. to Dest.: 58,1 nm 

True Course: 298°  

Magnetic Course: 292°  

D330 suuntaa luoteeseen pois kaupungista. Seuraa sitä seuraavaan suurempaan Karapınarin 

kaupunkiin. Juuri ennen kuin lennät tulivuorten kraatterialueen yli, joka muodostui noin 4 miljoonaa 

vuotta sitten ja oli aktiivinen noin 9 000 vuotta sitten. 

 

Vuoteen 1500 mennessä alue oli muuttunut turvattomaksi levottomuuksien seurauksena, jotka johtivat 

Celalin kapinoihin pian sen jälkeen. Asukkaat hylkäsivät asuinpaikkansa ja pakenivat ryöstöjä 

Karacadağ-vuorten reunalle. Maanteitse matkustaminen Konyasta Adanaan muuttui yhä 

vaarallisemmaksi. Alueen asukkaat valittivat sulttaani Selim I:lle vuonna 1514 ja pyysivät suojelua. 

Sitten hän linnoitti paikan ja sijoitti joukon sotilaita suojelemaan katua ja asukkaita. 

Koska Karapınar oli tiellä Konstantinopolista Mekkaan ja Silkkitien varrella, hänen poikansa, Konyan 

kuvernööri ja myöhemmin sulttaani Selim II rakensi sulttaani Süleyman Suuren johdolla 

karavaansarain, jossa oli lukuisia ulkorakennuksia, vuosina 1560–1563. Kuuluisa arkkitehti Sinan tilasi 
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rakentamisen. Siitä lähtien paikkaa kutsuttiin Süleymans Sultaniyen kunniaksi, mutta se nimettiin 

uudelleen Turkin perustamisen jälkeen. 

KONY-Konya 

 

Distance: 51,1 nm 

Dist. from Dept.: 167,0 nm 

Dist. to Dest.: 7,0 nm 

True Course: 282°  

Magnetic Course: 276°  

Seuraa tietä D330 edelleen samannimisen maakunnan provinssin pääkaupunkiin Konyaan Anatolian 

maantieteellisessä keskustassa. 

 

Kaupungin muinainen nimi oli Ikonium - Rooman aikoina Iconium - ja se on dokumentoitu 4. 

vuosisadalta eKr. On mahdollista, että tämä nimi voidaan yhdistää Ikkunawijaan, kaupunkiin, josta on 

toistuvasti todistettu heettiläisissä lähteissä vuosina 1500–1200 eaa. 

Kreikan aikoina Rooman Lykaonian provinssin kaupungit kuuluivat enimmäkseen Frygiaan. 

Kaupungin uskotaan olevan Pyhän Theklan syntymäpaikka, ja se mainitaan Paavalin yhteydessä 

Raamatussa. Paavali ja Barnabas kivitettiin siellä uuden opetuksensa vuoksi, mutta he pakenivat 

Lystraan juuri ajoissa. 

Seljukit valloittivat alueen 1100-luvulla, ja Rum Seljuk -heimo perusti Anatoliaan itsenäisen 

sulttaanikunnan, jonka kukoistava pääkaupunki oli Ikonium. Rommi seldžukit toivat mukanaan kaupan 

buumin. Venäläiset turkikset, koboltti, silkki, puuvilla, orjat ja hevoset jalokiviä varten, kulta ja hopea; 

Viljaa, kangasta ja aseita lännestä mausteita, sokeria, myskiä ja aloemehua vastaan Egyptistä ja 

Mesopotamiasta. Kaupunki sai 108 tornin muurin, jotka purettiin 1800-luvun aikana. 

Kolmannella ristiretkellä Friedrich Barbarossa taisteli Ikonionin taistelun täällä vuonna 1190 

rommiseldžukkeja vastaan. 

Rum-seldžukkien kukistumisen jälkeen vuonna 1307 karamanidit hallitsivat Konyaa. Vuonna 1442 

Murad II:n johtamat ottomaanit voittivat karamanidit ja Konya pysyi osana ottomaanien valtakuntaa 

ensimmäisen maailmansodan loppuun asti. Konya on ollut osa Turkkia vuodesta 1923. 

Ottomaanien aikoina Konya oli tärkeä uskonnollinen keskus. Kun Atatürk kielsi sufi-suositukset, se 

kehittyi islamilaisen konservatiivisen opposition linnoitukseksi. 

Kaupungin maamerkki on Mevlevi-ritarikunnan perustajan Mevlânâ Jalal ad-Din Rumin mausoleumi, 

joka on nykyään museo ja pyhiinvaelluspaikka uskollisille muslimeille ja sufismin kannattajille. Lisäksi 

Konyassa on tärkeitä seldžukkien aikaisia monumentteja. 
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LTAN-Konya AB 

 

Distance: 7,0 nm 

Dist. from Dept.: 174,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 30°  

Magnetic Course: 25°  

Elevation: 3373 feet 

Fuel: yes 

Nyt turvallista ja pehmeää laskua kaupungin pohjoispuolella sijaitsevalle lentokentälle. 

 

MSFS:ssä se on nimetty Konya Military Air Base (LTAN) -lentotukikohdaksi. Todellisuudessa se on 

kuitenkin kansainvälinen lentoasema, jota käyttävät sekä siviili- että Turkin ilmavoimat. Se luovutettiin 

käyttöön vuonna 2000. 

  



  Page 103 / 133 

LEG 27: LTAN - LTAB  

Departure: Konya AB (LTAN) 

Destination: Guvercinlik AB (LTAB) 

Distance: 132,2 nm 

 

CIHN-Cihanbeyli 

 

Distance: 43,9 nm 

Dist. from Dept.: 43,9 nm 

Dist. to Dest.: 88,3 nm 

True Course: 23°  

Magnetic Course: 17°  

Kun olet takaisin Turkin taivaalla nousun jälkeen, käänny koilliseen ja seuraa reittiä D715, joka kulkee 

aivan itäisen lentokentän ohi. Kuinka päästä Cihanbeylin kaupunkiin. 

 

Alueen ainoa joki, joka myös virtaa kaupungin läpi, on İnsuyu Çayıdır. 
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AKTAS-Aktas Sereflikochisar 

 

Distance: 32,9 nm 

Dist. from Dept.: 76,8 nm 

Dist. to Dest.: 55,4 nm 

True Course: 17°  

Magnetic Course: 12°  

Jatka lentämistä pohjoiseen reittiä D715 pitkin. Kulun kaupungin jälkeen tulet risteykseen, jossa D715 

liittyy kaakosta tulevaan D750:een. 

O-20-Circular Road O-20 

 

Distance: 40,9 nm 

Dist. from Dept.: 117,7 nm 

Dist. to Dest.: 14,5 nm 

True Course: 338°  

Magnetic Course: 332°  

Käänny vasemmalle ja seuraa tietä D750 luoteeseen. Juuri ennen Ankaraa näet Mogan-järven. D750 

kiertää sen itärantaa ja yhdistää järven pohjoiseen O-21-reitille, joka on suuri kehätie, joka ohittaa 

Turkin pääkaupungin Ankaran. 

ANKA-Ankara 

 

Distance: 8,7 nm 

Dist. from Dept.: 126,4 nm 

Dist. to Dest.: 5,8 nm 

True Course: 20°  

Magnetic Course: 14°  

Pidä kurssi ja lennä risteyksen yli. Kun lennät sen yli, näet pienemmän Eymir-järven oikealla. E750 

kulkee sen ohi länteen ja vie sinut suoraan Ankaran keskustaan. 

 

Pääkaupunki Ankara on maan toiseksi suurin kaupunki Istanbulin jälkeen noin 6 miljoonalla 

asukkaallaan. 
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Alun perin kukoistava Fryygialainen asutus Persian kuninkaallisen tien varrella, joka kulki Sardista 

Bagdadiin ja oli siten suurelta osin osa muinaista Silkkitietä. Silloisesta Ancyrasta tuli Rooman 

Galatian provinssin pääkaupunki Rooman aikoina. Rooman ajoilta on säilynyt Augustuksen temppeli, 

jonka seinillä on Monumentum Ancyranumina tunnetuksi tullut kirjoitus, roomalaiset kylpylät ja 

Julianus-pylväs. 

Rooman valtakunnan jakautumisen aikana, keisari Theodosius I:n kuoleman jälkeen vuonna 395, 

kaupunki joutui Itä-Rooman valtakunnalle, jota myöhemmin kutsuttiin Bysantin valtakunnaksi, ja kuului 

siihen vuoteen 1073 asti. Bysanttilaiset tekivät kaupungista Bukellarionin hallintoyksikkönsä 

sotilaallisen päämajan vuosina 717-775. Linnoituksen vaikuttavat linnoitusmuurit ja Augustuksen 

temppeliin rakennettu kirkko, jonka apsidi ja pieni krypta ovat edelleen säilyneet, ovat peräisin 

Bysantin ajalta. 

Seldžukkien voiton jälkeen Manzikertin taistelussa vuonna 1071 Bysantin keisarillinen hallinto 

Anatoliassa hajosi väliaikaisesti kokonaan. Tällä tavalla syntyneissä anarkkisissa olosuhteissa 

turkkilaiset heimoryhmät asettuivat Anatoliaan. Mongolien hyökkäyksen vuonna 1243 ja seldžukkien 

valtion romahtamisen jälkeen pienet itsenäiset ruhtinaskunnat, beylikit, ottivat haltuunsa Länsi-

Anatolian raja-alueet. Vuonna 1356 ottomaanit valloittivat Ankaran ja liittivät sen ottomaanien 

valtakuntaan, mikä määritti sen kehityksen siitä lähtien ensimmäiseen maailmansotaan saakka. 

Ottomaanien tappion jälkeen ensimmäisessä maailmansodassa liittoutuneiden joukot miehittivät 

silloisen pääkaupungin Istanbulin. Anatolian ydinalueella syntyi vastarintaa miehitysvaltoja vastaan, ja 

Mustafa Kemalin saapumisen jälkeen Ankaraan vuoden 1919 lopulla Turkin suuri kansalliskokous 

julistettiin vuonna 1920, kun Istanbulin ottomaanien parlamentti oli valtakuntien painostuksen alaisena. 

Brittiläinen miehitys ja monet sen edustajat vangittiin ja karkotettiin Maltalle sen jälkeen, kun britit 

hajotivat sen. 

Kemal Atatürkin johtamien joukkojen lopullisen voiton myötä Turkin vapaussodassa Ankara julistettiin 

pääkaupungiksi 13. lokakuuta 1923, ennen tasavallan julistamista 13. lokakuuta 1923, koska se 

sijaitsee Keski-Anatoliassa ja tarkoituksella erillään ottomaanien pääkaupungista Istanbulista. 

Verrattuna muihin Turkin kaupunkeihin, Ankara on vähän kehittynyt matkailulle. Maan perustajan 

Atatürkin mausoleumi ja Anatolian sivilisaatioiden museo ovat suosituimpia paikkoja. Uskonnollisille 

kotimaan matkailijoille Haci Bayram -moskeija on pyhiinvaelluspaikka. 

LTAB-Guvercinlik AB 

 

Distance: 5,8 nm 

Dist. from Dept.: 132,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 264°  

Magnetic Course: 258°  

Elevation: 2690 feet 

Fuel: yes 

Kaupungin keskustan länsipuolella on 2 sotilaslentokenttää. Laskeudu lähimpänä keskustaa olevaan 

Guvercinlikin lentotukikohtaan ja nauti mukavasta oleskelusta kaupungissa. 

 

Lentokenttä rakennettiin vuonna 1933 siviililentoasemaksi ja vuosina 1958-2002 sitä käytettiin 

yksinomaan sotilaallisiin tarkoituksiin. Vuodesta 2002 lähtien täältä oli jälleen myös kotimaan 

siviililentoja. 

  



  Page 106 / 133 

LEG 28: LTAB - LTBA  

Departure: Guvercinlik AB (LTAB) 

Destination: Ataturk (LTBA) 

Distance: 284,1 nm 

 

BASB-Basbereket 

 

Distance: 18,2 nm 

Dist. from Dept.: 18,2 nm 

Dist. to Dest.: 265,9 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 296°  

Kun olet noussut takaisin Anatolian taivaalle, käänny luoteeseen ja lennä kohti tasangoa rajoittavan 

harjanteen eteläpäätä pohjoisesta etelään. Etsi sieltä D140-tiereitti ja seuraa sitä Başbereketin 

kaupunkiin. 
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AYAS-Ayas 

 

Distance: 6,0 nm 

Dist. from Dept.: 24,3 nm 

Dist. to Dest.: 259,8 nm 

True Course: 219°  

Magnetic Course: 213°  

Başbereketissa D140-reitti kääntyy vasemmalle ja jatkuu lounaaseen. Seuraa häntä Ayaşin 

kaupunkiin. 

 

Ayaş on muinainen asutus, joka kukoisti jo ottomaanien aikoina. Se oli joutunut ottomaanien vallan 

alle vuonna 1354, ja sen mainitsee ottomaanien kirjailija ja matkailija Evliya Çelebi majataloineen, 

kylpylöineen, suihkulähteineen, puutarhoineen ja viinitarhoineen. Sijainti Silkkitien haaralla, joka johti 

Ankaran kautta Istanbuliin, suosi kulttuurin, kaupan ja kaupan kehittymistä sekä hallintoinstituutioiden 

varhaista muodostumista. Tuolloin väkiluku oli suurempi kuin nykyään. 

Armenialaisten kansanmurhan aikana, vuodesta 1915 eteenpäin, Ayaş oli kauttakulkuleiri ja 

teloituspaikka lukuisille Istanbulista karkotetuille armenialaisille älymystöille. 

BEYP-Beypazari 

 

Distance: 20,5 nm 

Dist. from Dept.: 44,8 nm 

Dist. to Dest.: 239,3 nm 

True Course: 295°  

Magnetic Course: 289°  

Reitti D140 kääntyy 90° oikealle Ayaşissa ja jatkuu luoteeseen Beypazarın kaupunkiin. Sen mukana 

kulkee pitkän matkan eri jokia. 

 

Muinaisina aikoina Beypazarı tunnettiin nimellä Lagania ja nimettiin uudelleen Anastasiopoliks Itä-

Rooman keisarin Anastasios I:n (491–518) kunniaksi. Mantsikertin taistelun jälkeen se joutui 

Seldžukkien vallan alle, joka jätti tänne joitain merkittäviä rakenteita ja joutui sitten ottomaanien vallan 

alle. Tänä aikana kaupunki oli erittäin tärkeä kauppakeskus. Yhtäältä tämä johtui sen sijainnista 

Silkkitien haaralla, ja toisaalta Beypazarı oli mohairin, täällä kasvatettujen angoravuohien himoitetun 

villan, kauppakeskus. 1700-luvulla eurooppalaiset kauppiaat jopa asettuivat väliaikaisesti Beypazarın 

alueelle. 

Kun Ankarasta tuli pääkaupunki ja Ankaran ja Istanbulin välinen pääyhteys ei enää ollut Eskişehirin, 

vaan Bolun kautta, Beypazarısta tuli vähemmän tärkeä. 
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CAYI-Cayirhan 

 

Distance: 11,5 nm 

Dist. from Dept.: 56,3 nm 

Dist. to Dest.: 227,8 nm 

True Course: 249°  

Magnetic Course: 244°  

Käänny vasemmalle Beypazarın kautta ja jatka tietä D140 lounaaseen. Lyhyen matkan jälkeen sinun 

pitäisi pystyä näkemään Sarıyarin tekojärvi ja Çayırhanin kaupunki sen rannalla. 

DOGA-Dogandere 

 

Distance: 23,1 nm 

Dist. from Dept.: 79,4 nm 

Dist. to Dest.: 204,8 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 298°  

Reitti D140 poistuu kaupungista oikealla olevan vuoren varrella ensin luoteeseen, sitten pohjoiseen 

Nallihanin kaupungin läpi ja taas luoteeseen. Kun se jatkuu, se vie sinut Doğanderen kylään. 

DOLA-Dolayüz 

 

Distance: 9,2 nm 

Dist. from Dept.: 88,5 nm 

Dist. to Dest.: 195,6 nm 

True Course: 328°  

Magnetic Course: 322°  

Doğanderen kylässä reitti D655 yhdistää D170:een. Käänny oikealle ja seuraa nyt D655-tietä vuorten 

läpi. Jatkossa tulet Dolayüzin vuoristokylään. 
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MUDU-Mudurnu 

 

Distance: 2,7 nm 

Dist. from Dept.: 91,2 nm 

Dist. to Dest.: 192,9 nm 

True Course: 62°  

Magnetic Course: 56°  

Dolayüzissa sivutie yhdistää reitin D655. Käänny oikealle ja seuraa tätä tietä. Murdurnun kaupungin 

pitäisi olla jo näkyvissä. 

 

Kaupungilla on pitkä historia, ja nimi Mudurnu on peräisin bysanttilaiselta prinsessa Modrenelta. 

Bysanttilaisen linnan rauniot ovat yhä nähtävissä kaupungin yläpuolella. 800-luvulla Bysantin 

vallananastaja Artabasdoksen joukot, joita komensi hänen poikansa Niketas, kukistettiin tämän paikan 

lähellä laillisen keisari Konstantinus V:n armeijan toimesta. 

Silkkitien varrella sijaitseva kaupunki kävi kauppaa pääasiassa käsintehdyillä tekstiilipitseillä ja 

taottuihin tavaroihin liittyvillä tuotteilla. 

Mudurnussa on useita hyvin säilyneitä taloja ottomaanien valtakunnan ajalta. Osa kaupungin 

keskustasta on julistettu historiallisen muistomerkin suojelualueeksi. 

CAVUS-Cavusderesi 

 

Distance: 7,8 nm 

Dist. from Dept.: 99,0 nm 

Dist. to Dest.: 185,1 nm 

True Course: 294°  

Magnetic Course: 288°  

Käänny takaisin luoteeseen kaupungin yli ja huomaa Route 160, joka tulee koillisesta, kulkee 

kaupungin ohi pohjoiseen ja sitten pohjoiseen vuorille. Siellä se kaartaa vuoren ympäri ja vie sinut 

lounaaseen, Çavuşderesin kylään, jossa pohjoisesta tuleva D140-tie yhtyy tielle 160. 
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GOYN-Göynük 

 

Distance: 14,2 nm 

Dist. from Dept.: 113,2 nm 

Dist. to Dest.: 170,9 nm 

True Course: 241°  

Magnetic Course: 235°  

Pysy kurssilla ja seuraa vuorten halki kiemurtelevaa reittiä 160 Göynükin kaupunkiin. 

TARA-Tarakli 

 

Distance: 13,4 nm 

Dist. from Dept.: 126,6 nm 

Dist. to Dest.: 157,5 nm 

True Course: 269°  

Magnetic Course: 263°  

Göynükissä etelästä tuleva tie 170 liittyy väylään 160. Pidä kurssi ja jatka reittiä 160 Taraklıin asti. 

 

Taraklın historiallinen kaupunki on yksi Silkkitien reitin tärkeimmistä kaupungeista. Valitettavasti ei ole 

todisteita sen tärkeydestä. 

Kaupunki on remontoitu laajasti ja se on saanut huomiota matkailukohteena. Paikallinen basaari 

tarjoaa käsitöitä, kuten puisia kammat ja puulusikoita. Läheisiin nähtävyyksiin kuuluvat kuumat lähteet, 

Karagöl Plateau sekä Harkin rotko ja Harkin luola. 

GEYVE-Geyve 

 

Distance: 11,3 nm 

Dist. from Dept.: 137,9 nm 

Dist. to Dest.: 146,2 nm 

True Course: 306°  

Magnetic Course: 300°  

Juuri ennen Taraklın kaupunkia D160 kääntyi etelään. Kaupungin länsipuolella reitti D150 kiemurtelee 

edelleen vuorten läpi Geyveen. Seuraa sitä länteen ja luoteeseen. 
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Geyven alueella on asunut fryygialaisia, heettiläisiä, lyydialaisia, roomalaisia, armenialaisia, 

bysanttilaisia, turkkilaisia ja monia muita sivilisaatioita esihistoriallisista ajoista lähtien. Geyvestä on 

löydetty paljon historiallisia todisteita Bysantin ja Rooman valtakunnan ajalta. Geyve tunnettiin yhtenä 

varhaisista ottomaanien valloituksista. Osman Gazi (1299–1323), ensimmäinen ottomaanien sulttaani, 

valloitti sen Bysantin valtakunnasta 1300-luvulla. 

Kaupungin merkittävin maamerkki, vanha silta Sakarya-joen yli, kaupungin pohjoispuolella, 

Alifuatpasassa, rakennettiin Ottomaanien valtakunnan sulttaani Bayezid II:n hallituskaudella (1481-

1512). Ottomaanien sulttaanit pitivät sillasta hyvää huolta, koska silta sijaitsee strategisella paikalla 

Silkkitien varrella. Yksi vanhimmista valokuvista sillasta (noin 1888), jonka on kirjoittanut ruotsalainen 

valokuvaaja Guillaume Berggren, on esillä Kanadan kansallisgalleriassa. 

IZNIK-Iznik 

 

Distance: 26,4 nm 

Dist. from Dept.: 164,4 nm 

Dist. to Dest.: 119,8 nm 

True Course: 260°  

Magnetic Course: 254°  

Käänny nyt vasemmalle ja lentää tasangon keskeltä pitkin jokea, kunnes se tulee tasangolle 

lounaasta. Säilytä kurssi ja jatka sitten reittiä D150, joka vie sinut edelleen länteen İznikiin. 

 

İznik on muinainen ja bysanttilainen Nikaia tai myöhemmin Nicaea, İznik-järven rannalla. Kaupunki 

sijaitsee Bithynian alueella. Nikaiaa sanotaan kutsuneen alkuaikoina Elikoreksi tai Ankoreksi. 

Makedonian kenraali Antigonus I Monophthalmos perusti sinne Antigoneian siirtokunnan. Lysimakhos, 

Aleksanteri Suuren johtaman kenraali, perusti kaupungin noin vuonna 301 eKr. ja nimesi sen 

ensimmäisen vaimonsa Nikaian mukaan. Jonkin aikaa myöhemmin Nikea siirtyi Bithyniaan ja muuttui 

roomalaiseksi vuodesta 74 eKr., kun siitä valtakunnasta tuli Rooman provinssi. Muuttuneiden 

historiallisten tapahtumien jälkeen se lopulta kuului Ottomaanien valtakuntaan ja kehittyi erinomaiseksi 

keramiikan tuotannon keskukseksi (İznik-keramiikka). Keramiikkakauppa Silkkitien varrella toi 

kaupungille huomattavaa vaurautta. 

Kaupunki saavutti maailmanlaajuista mainetta pääasiassa kahden ekumeenisen neuvoston 327 ja 787 

kautta. 

Vanhin rakennus on Hagia Sofian kirkko, 4. vuosisadalta. Täällä pidettiin seitsemäs ekumeeninen 

kirkolliskokous (787). Orhan I muutti sen moskeijaksi, jossa on säilynyt muun muassa freskojen ja 

mosaiikkien jäännökset sekä apsisissa kerrostettu papinpenkki (synthronon). 
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YENI-Yenisehir 

 

Distance: 10,3 nm 

Dist. from Dept.: 174,7 nm 

Dist. to Dest.: 109,4 nm 

True Course: 199°  

Magnetic Course: 193°  

Kaupungin eteläpuolella reitti D595 kulkee järven rantaa pitkin, sitten vuorten yli, seuraavalle tasolle, 

Yenişehirin kaupunkiin. 

TURA-Turanköy 

 

Distance: 14,3 nm 

Dist. from Dept.: 188,9 nm 

Dist. to Dest.: 95,2 nm 

True Course: 255°  

Magnetic Course: 249°  

Täällä reitti D595 kohtaa jo tutun D160:n. Käänny oikealle ja seuraa D160-tietä länteen Jenisehirin 

lentotukikohdan ohitse ja takaisin vuorille Turanköyyn. 

BURSA-Bursa 

 

Distance: 13,9 nm 

Dist. from Dept.: 202,8 nm 

Dist. to Dest.: 81,3 nm 

True Course: 272°  

Magnetic Course: 266°  

Vuorten takana ulottuu toinen tasango ja pian sen takana on suuri Bursan kaupunki. Turanköystä 

seuraa reittiä D200 länteen päästäksesi Bursaan. 

 

Bursa, entinen Prusa, on Turkin neljänneksi suurin kaupunki ja Bursan maakunnan pääkaupunki, 

jossa on noin 3 miljoonaa asukasta. 
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Kaupunkia kutsuttiin muinaisina aikoina Prusa ad Olympumiksi, ja Bithynian kuningas Prusias I perusti 

sen vuonna 188 eKr. 

Vuodesta 74 eKr. Prusa ja koko Bithynia oli osa Rooman Bithynian maakuntaa. Noin vuonna 257 

gootit ryöstivät kaupungin ja sai sitten kaupunginmuurin. Bysantin aikoina Prusa tunnettiin Basilica 

Therma -nimistä lämpökylpylöistään nykyisessä Çekirgen esikaupungissa. Keisarit yöpyivät siellä 

useita kertoja. 

Bursa oli Ottomaanien valtakunnan pääkaupunki vuodesta 1326, jolloin sulttaanin poika ja 

myöhemmin sulttaani Orhan I valloittivat kaupungin 6. huhtikuuta. Kaupunki menestyi Silkkitien 

kaupassa. Vuonna 1368 asuinpaikka siirrettiin Edirneen. Sen jälkeen, vuonna 1402, mongolit 

tuhosivat Bursan Timur Lenkin johdolla. Suuri osa ottomaanien valtionkassasta joutui heidän käsiinsä. 

Kaupunki kukoisti jälleen Mehmet I:n (1413-1421) aikana. Kesällä 1920 Kreikka valloitti Bursan noin 

kahdeksi vuodeksi. Kreikkalaisten tappion jälkeen Kreikan ja Turkin sodassa vuonna 1922 kaupunki 

joutui Turkille. Myöhempi turkkilais-kreikkalainen väestövaihto Lausannen rauhan jälkeen vuonna 

1923 vaikutti kaupunkiin raskaasti taloudellisesti. 

Seuraavina vuosina Bursasta tuli yksi Turkin tärkeimmistä teollisuuskeskuksista. 

Erityisiä nähtävyyksiä ovat sulttaani Mehmed I:n hauta, Vihreä Türbe (Yeşil Türbe) sekä vuosina 1380-

1420 rakennetut moskeijat, Suuri moskeija (Ulu Cami), Vihreä moskeija, Hüdavendigar ja Orhan Gazin 

moskeija. 

OSMBR-Osmangazi Bridge 

 

Distance: 39,3 nm 

Dist. from Dept.: 242,1 nm 

Dist. to Dest.: 42,0 nm 

True Course: 33°  

Magnetic Course: 27°  

Silkkitie kulki Bursasta Konstantinopoliin, nykyiseen Istanbuliin. Tällä hetkellä ei ole mahdollista 

määrittää, mitkä paikat vaikuttivat tähän. Tästä syystä reitin likimääräistä suuntaa ei voida määrittää. 

Oletus, että reitti kulki İzmitinlahden itäpuolella, on perusteltu. İzmit tai ympäröivät kaupungit eivät 

kuitenkaan osoita mitään yhteyttä Silkkitiehen historiassaan. On kuitenkin dokumentoitu, että 

İzmitinlahden yli oli jo muinaisina aikoina lauttayhteys. Joten tämä on tapa seurata Silkkitietä olematta 

varma, onko tämä oikea tie. Vain määränpää, Istanbul, on historiallisesti dokumentoitu. 

 

Bursan keskustassa käänny pohjoiseen. Ohita Bursan pieni lentokenttä. Vuorten juurelta etsi suurin 

risteys, jossa idästä tuleva O-22 ja lännen O-5 kohtaavat. Reitti O-5 kulkee pohjoiseen vuorten läpi, 

mutta katoaa tunneleissa pitkiksi osuuksiksi. Sillä välin suuntaudu rinnakkaistietä E881 ja seuraa sitten 

moottoritietä uudelleen Osmangazin sillalle, İzmitinlahden yli. 

 

Osmangazin silta on maailman viidenneksi suurin riippusilta. Sen kokonaispituus on 2 907 metriä ja 

pisin jänneväli 1 550 metriä. Vain 3 vuoden rakentamisen jälkeen silta luovutettiin käyttöön suuressa 

seremoniassa 21. huhtikuuta 2016. 
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ISTAN-Istanbul 

 

Distance: 28,9 nm 

Dist. from Dept.: 271,0 nm 

Dist. to Dest.: 13,1 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 308°  

Kun olet lentänyt Osmangazi-sillan upean rakennelman yli, pysyttele luoteissuuntaisella rannikolla, 

kunnes saavut Bosporin alueelle, joka on Euroopan ja Aasian välinen luonnollinen raja. Kaupungin 

varsinainen keskusta sijaitsee Bosporin länsipuolella. Kaupunkia kannattaa tarkastella ylhäältä päin. 

Simulaattorissa näkyy neljä kuuluisaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennusta: Çağlayanin 

oikeuspalatsi, Dolmabahçen palatsi, Hagia Sophia ja Sultan Ahmedin moskeija. Yritä löytää ne. Jos 

lennät niiden yli enintään 500 jalan korkeudessa, matkustajasi taputtavat sinulle. 

 

Bysantissa, Konstantinopolissa ja Istanbulissa on niin monta tärkeää aikakautta ja historiallista 

tapahtumaa, että niille ei riittäisi tilaa edes lyhyessä muodossa. Sillä jokaisella täällä tapahtuneella 

historiallisella tapahtumalla oli suora vaikutus koko maailman historiaan. Olisi rikollista jättää edes yksi 

niistä pois tilasyistä. Jos olet kiinnostunut tästä historiasta, lue se itse. Muuten tämä runsaus vain 

tylsistyttää sinua. 

LTBA-Ataturk 

 

Distance: 13,1 nm 

Dist. from Dept.: 284,1 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 238°  

Magnetic Course: 232°  

Elevation: 91 feet 

Fuel: yes 

Lentokentälle laskeutumisen myötä Silkkitien läntinen haara idästä Eurooppaan päättyy ja sen 

mukana maanpäälliset vaiheet, lukuun ottamatta kohtaa, joka seuraa pian sen jälkeen. Kaukokohteita 

Roomaan ja Venetsiaan lähestyttiin meritse Syyrian, Palestiinan tai Egyptin eri satamista. Joten 

edessäsi olevat vaiheet ovat hieman pidempiä ja johtavat enimmäkseen meren yli. Silloin ei 

kuitenkaan ole niin paljon luettavaa, vaan enemmän lentää. ;-) 

 

Kun olet tutustunut kaupunkiin, lennä kaupungin lounaisimpaan kärkeen, Marmaranmerelle. Atatürkin 

kansainvälinen lentokenttä sijaitsee siellä. Onnea laskeutumiseen myös tämän vaiheen päättämiseen. 

 

Muuten: Sieltä kannattaa lähteä myös helikopterimatkalle tutustumaan kaupunkiin. Pidä hauskaa sen 

kanssa. 
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LEG 29: LTBA - LTBJ  

Departure: Ataturk (LTBA) 

Destination: Adnan Menderes (LTBJ) 

Distance: 196,8 nm 

 

KAPR-River Mouth Capraz 

 

Distance: 37,8 nm 

Dist. from Dept.: 37,8 nm 

Dist. to Dest.: 159,1 nm 

True Course: 202°  

Magnetic Course: 196°  

Tämän vaiheen tavoitteena on päästä Izmirin satamakaupunkiin. Izmirin aikakirjat todistavat, että tämä 

kaupunki oli myös Silkkitien varrella. Mutta mikä haara sinne johti, on jäänyt minulle mysteeriksi tähän 

päivään asti. On kuitenkin dokumentoitu, että kauppa-alukset saapuivat sieltä Roomaan ja Venetsiaan 

ja päinvastoin. Tietysti on myös mahdollista, että satamakaupunki oli Silkkitien puhtaasti merellinen 

solmukohta. Sellaisenaan suuntaat nyt Izmiriin ja hypättyään Marmaranmeren yli pääset kaupunkiin 

maata pitkin, mutta et seuraa mitään Silkkitietä. 

 

Käytä GPS:ää päästäksesi Marmaranmeren yli. Lentää lentoonlähdön jälkeen Marmaranmeren yli, 

kalan muotoisen Adasin saaren yli ja edelleen Cabrazin suistoon. 
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KARAC-Karacabey 

 

Distance: 13,7 nm 

Dist. from Dept.: 51,5 nm 

Dist. to Dest.: 145,4 nm 

True Course: 211°  

Magnetic Course: 205°  

Seuraa jokea Karacabeyn kaupungin ohi. 

 

Paikka on nimetty Murad II:n sotilasjohtajan Celalettin Karacabey İbn-i Abdullahin mukaan. Aikaisempi 

nimi oli Mihaliç vuoteen 1928 asti. Muinainen nimi oli Miletopolis. Kuuluisa Mihali, joka tunnetaan myös 

nimellä Mağlıç-juusto, on ainutlaatuinen tälle alueelle. 

SULT-Sultancayiri 

 

Distance: 21,9 nm 

Dist. from Dept.: 73,3 nm 

Dist. to Dest.: 123,5 nm 

True Course: 205°  

Magnetic Course: 199°  

Seuraa jokea etelään. Matkan varrella on sivujokia, mutta ne ovat itseään kapeampia. Jo ennen kuin 

saavut Susurlukin kaupunkiin, jonka mukaan tämä joen osuus on nimetty, olet huomannut tien, joka 

seuraa jokea oikealla puolella, E881. 

Sultançayırın asutuksessa joki muodostaa silmukan ja virtaa laaksoon idästä. E881 eroaa joesta ja 

suuntaa lounaaseen. 

BALI-Balikesir 

 

Distance: 14,2 nm 

Dist. from Dept.: 87,5 nm 

Dist. to Dest.: 109,3 nm 

True Course: 222°  

Magnetic Course: 216°  
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Seuraa tietä E881 etelä-lounassuunnissa Balıkesirin kaupunkiin. Juuri ennen kuin saavut kaupunkiin, 

käänny D230:n suurimmassa risteyksessä hieman vasemmalle ja anna Balıkesirin lentokentän ohittaa 

vasemman siipesi. 

 

Alue on tunnettu vihannesten ja hedelmien viljelystä. Alueella on suosittuja lämpökylpylöitä. 

Ympäröivällä alueella ovat muinaiset Argyria (Agissa, Argiza), Skepsis ja Ergasteria kaupungit sekä 

Ida-vuori, josta Zeuksen sanotaan tarkkaileneen taisteluita Troijasta. Muinainen Makestos-silta on 

Balıkesirin ja Miletopoliksen välisellä reitillä. Kaupungissa on myös historiallinen Zaganos Pashan 

moskeija, joka rakennettiin vuonna 1461. Moskeija oli sotilaskomentaja ja Grand Visor, jolla oli tärkeä 

rooli Konstantinopolin valloittamisessa vuonna 1453. 

IKIZ-Ikizcetepeler Reservoir 

 

Distance: 13,5 nm 

Dist. from Dept.: 101,0 nm 

Dist. to Dest.: 95,8 nm 

True Course: 189°  

Magnetic Course: 183°  

Tie kiertää lentokentän ympäri ja vie sinut suoraan etelään kaupungista. Seuraa häntä läheiselle 

İkizcetepeler Reservoirille, joka tulee pian näkyviin. 

AKHI-Akhisar 

 

Distance: 32,7 nm 

Dist. from Dept.: 133,7 nm 

Dist. to Dest.: 63,1 nm 

True Course: 186°  

Magnetic Course: 180°  

Mahtava tiesilta johtaa säiliön kahden sivuhaareen yli. Huolimatta joistakin yhteyksistä muille teille, 

seuraa E881-tietä johdonmukaisesti eteläisiin suuntiin, kunnes tulet seuraavaan suureen Akhisarin 

kaupunkiin. Se on helppo tunnistaa, koska lennät Akhisar Tsa -lentokentän (LTAA) yli sen pohjoisella 

laitamilla. 

 

Suosittu saksalainen näyttelijä ja ohjaaja Aykut Kayacık syntyi Akhisarissa. Hänet tunnetaan parhaiten 

suositusta saksalaisesta rikoselokuvasarjasta "Tatort" tai komediasta "Otto - Der Katastrofenfilm" ja 

monista muista jännittävistä rikoselokuvista, lyhytelokuvista ja komedioista. 
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MANI-Manisa 

 

Distance: 25,3 nm 

Dist. from Dept.: 159,0 nm 

Dist. to Dest.: 37,9 nm 

True Course: 227°  

Magnetic Course: 222°  

Akhisarin eteläpuolella tasangolta nousee väistämätön vuori. Käänny tästä oikealle ja seuraa tietä, 

joka myös kulkee aivan vuoren ohi, seuraavaan suureen risteykseen Manisan kaupungin lähellä. 

E881 sulautuu huomaamatta D565-reitille. Manisan kaupunki sijaitsee vuorijonon juurella. Heti Gediz-

joen jälkeen ja ennen kaupunkiin tuloa on D565:n ja D250:n risteys. 

ROUO5-Route O-5 

 

Distance: 11,9 nm 

Dist. from Dept.: 170,9 nm 

Dist. to Dest.: 25,9 nm 

True Course: 154°  

Magnetic Course: 149°  

Käänny tienristeyksestä vasemmalle ja seuraa tietä D250 vuoristoa pitkin kaakkoon. Kierrä vuoriston 

päässä oleva vuoristo oikealle, jotta pääset laakson läpi länteen kulkevalle leveälle O-5-moottoritien 

reitille. 

Vuoriston ympärillä kulkee myös rautatielinja, joka tulee vastaan, kun käännyt etelään vuoren reunalta. 

Se johtaa suoraan moottoritielle O-5. 

 

IZMIR-Izmir 

 

Distance: 16,9 nm 

Dist. from Dept.: 187,8 nm 

Dist. to Dest.: 9,0 nm 

True Course: 265°  

Magnetic Course: 260°  
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Reitti O-5 kaartaa loivasti länteen. Seuraa sitä ja pääset Izmirin kaupunkialueelle. 

 

Izmir, entinen Smyrna, on Turkin kolmanneksi suurin kaupunki ja samannimisen maakunnan 

pääkaupunki noin 4,4 miljoonalla asukkaallaan. Se sijaitsee Egeanmeren rannikolla, Izmirinlahdella, ja 

siellä on maan toiseksi suurin satama Istanbulin jälkeen. 

Kaupunki on yksi Välimeren vanhimmista siirtokunnista, ja se perustettiin joskus 7. ja 4. vuosituhannen 

eKr. välillä. 800-luvun lopulla eaa eolilaiset kreikkalaiset perustivat linnoituksen tähän paikkaan, joka 

tunnetaan nykyään nimellä Muinainen Smyrna. 800-luvulla eKr. Joonian kreikkalaiset ottivat tämän 

haltuunsa Colophonista ja kehittyivät kaupunkiasutusytimeksi. Smyrna, jota pidetään yhtenä runoilija 

Homeroksen alueista, saavutti ensimmäisen kukoistuksensa 700-700-luvuilla. vuosisadalla ennen 

Kristusta. 

Vähä-Aasian rannikkokaupungit liittyivät pian yhteen Joonian liiton muodostamiseksi. Smyrna 

hyväksyttiin 13. jäseneksi ja uhmasi roomalaisia jonkin aikaa. Vuonna 43 eKr kaupungissa asui Gaius 

Trebonius, yksi Julius Caesarin salamurhaajista. Rooman konsuli Publius Cornelius Dolabella valloitti 

Smyrnan, surmasi Treboniuksen ja tuhosi osan kaupungista. Kun maanjäristykset vuosina 178 ja 180 

vaurioittivat kaupunkia pahoin , kreikkalainen puhuja Aelius Aristides hankki keisari Marcus 

Aureliukselta sen jälleenrakennuksen ja sai siitä lukuisia kunnianosoituksia. 

Smyrna oli tärkeä kristillisen maailman keskus. Kristillinen yhteisö perustettiin varhain. Tämä kirkko on 

yksi Johanneksen ilmestyksen seitsemästä kirkosta. Kirkon isä Polykarpos Smyrnalainen, filippiläisille 

kirjeen kirjoittaja, oli Smyrnan piispa 2. vuosisadalla. Ignatius Antiokialainen asui myös Smyrnassa, ja 

hänen kerrotaan kirjoittaneen siellä neljä Ignatiuksen kirjettä. 

Smyrna kuului Bysantin valtakuntaan vuodesta 395 ja oli tärkeä kauppakeskuksena ja 

laivastotukikohtana. Vuonna 1076 seldžukit sulttaani Suleiman ibn Kutalmisin johdolla valloittivat 

kaupungin. Merirosvo ja seldžukkien alainen Çaka Bey hallitsi Smyrnaa vuodesta 1081 lähtien ja 

valloitti täältä muita alueita ja saaria. Kun hänen vävynsä ja Suleimanin seuraaja sulttaani Kılıç Arslan 

I tappoi hänet vuonna 1092, keisari Aleksios I:n johtamat bysanttilaiset valloittivat Smyrnan. 

Nymphaionin rauhansopimus antoi Genovan tasavallalle kauppaetuja kaupungissa muun muassa 

Bysantin auttamiseksi valloittamaan takaisin Konstantinopolin. Näin Smyrna joutui genovalaisen 

Zaccaria-kauppiasperheen hallintaan. Genovasta ja Venetsian italialaiset kauppiaat asettuivat 

mieluiten Smyrnan frankenilaiseen kortteliin. Tästä syystä myös Rooma hyötyi Genovan 

kauppasuhteista, sillä kauppalaivat purjehtivat Rooman etuoven ohi. 

Myöhemmin, Turkin hallinnon aikana, joka ei kestänyt, merirosvouksen laukaisemana, paavin johtama 

ristiretken liitto hyökkäsi kaupunkiin vuoden 1344 lopussa ja valtasi sataman. Taistelut kestivät 

vuoteen 1348 asti. Ylälinna sen sijaan jäi turkkilaisten käsiin. Näiden oli alistuttava ottomaaneille 

vuonna 1390; Sataman ollessa edelleen Rodoksen Pyhän Johanneksen ritarien hallinnassa. 

Vuonna 1402 Timurin mongoli-turkkilaiset joukot murskasivat sulttaani Bayezid I:n johtamat ottomaanit 

Ankaran taistelussa. Kristillinen varuskunta, noin kaksisataa ritaria, jota komensi aragonialainen 

Hospitaller Íñigo de Alfaro, kieltäytyi antautumasta. Timuridit hyökkäsivät sitten piirityskoneilla, 

tunneloituivat muurien alle, estivät sataman sisäänkäynnin ja hyökkäsivät kaupunkiin vähintään 

viidentoista päivän vastarinnan jälkeen. Asukkaita teurastettiin ja kaupunki tuhottiin. Historioitsija 

Dukasin mukaan Timur upotettiin seiniin laastilla kuolleiden kalloja. Vaikeat ajat päättyivät vasta 

vuonna 1422 ottomaanien sulttaani Murad II:n aikaan. Smyrna rakennettiin uudelleen, mutta 

venetsialaiset miehittivät sen vuonna 1472 ja poltettiin uudelleen. Siitä lähtien kaupunki pysyi 

ottomaanien vallan alla 1900-luvulle asti. 

Smyrna oli Vähä-Aasian tärkein kauppapaikka seldžukkien aikana ja Ottomaanien valtakunnan 

aikana. 1500-luvulla kaupungissa asui pääasiassa muslimiväestö. Se muuttui 1600-luvulla. Espanjasta 

vuoden 1492 jälkeen tulleiden pitkään vakiintuneiden kreikkalaisten ja juutalaisten lisäksi Smyrnaan 

tuli yhä enemmän armenialaisia vuodesta 1605 lähtien. Armenialaiset kontrolloivat Iranista peräisin 

olevien tavaroiden ja tuotteiden kauppaa. Iranilaista silkkiä myytiin Izmirin kautta koko Eurooppaan. 

Kauppa ja erilaiset kansat antoivat kaupungille erityisen tunnelman, johon myös vuonna 1867 täällä 

kulki Mark Twain ihastui. 



  Page 120 / 133 

LTBJ-Adnan Menderes 

 

Distance: 9,0 nm 

Dist. from Dept.: 196,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 192°  

Magnetic Course: 186°  

Elevation: 387 feet 

Fuel: yes 

Kun olet Izmirin sataman yläpuolella, käänny etelään. Lentokenttä sijaitsee kaupungin etelärajojen 

takana. Turvallista laskeutumista sinne. 
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LEG 30: LTBJ - LGKC  

Departure: Adnan Menderes (LTBJ) 

Destination: Kithira (LGKC) 

Distance: 234,2 nm 

 

PAROS-Paros Island 

 

Distance: 116,7 nm 

Dist. from Dept.: 116,7 nm 

Dist. to Dest.: 117,4 nm 

True Course: 232°  

Magnetic Course: 226°  

Valmistele GPS ja tarkista polttoainevarastot, sillä nyt ylität Egeanmeren. Mene suoraan seuraavaan 

reittipisteeseen, Paroksen saareen, ja lennä välissä Ikarian saaren yli. 

 

Paroksen saari tunnetaan pääasiassa rannoistaan ja perinteisistä kylistä. Parikian pääkaupunki, joka 

sijaitsee lahden rannalla, on Kykladien merenkulku- ja kuljetuskeskus. Täällä on myös Panagia 

Ekatontapyliani, bysanttilainen kirkkokompleksi 4. vuosisadalta. Pohjoisrannikolla sijaitseva 

Kolimbithresin ranta on jaettu luonnonkivimuodostelmien mukaan uimalahdiksi. Oletettavasti 

sisäpiirivinkki lomalle Egeanmerellä. 
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LGKC-Kithira 

 

Distance: 117,4 nm 

Dist. from Dept.: 234,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 247°  

Magnetic Course: 242°  

Elevation: 1044 feet 

Fuel: yes 

Jatka Kithiran lentokentälle, karulla Kythiran saarella. Hyvää laskeutumista tänne ja nauti saaresta 

välilaskua ja lepoa varten. 

 

Kithiran saaren kansallinen lentokenttä on nimeltään "Alexandros Aristotelous Onassis". Kythiraan 

matkustamista lentokoneella pidetään luotettavimpana kulkuvälineenä saarelle, sillä siihen vaikuttavat 

vähemmän voimakkaat tuulet, jotka estävät lauttoja kulkemasta joinakin päivinä vuodesta. Lentokenttä 

avattiin vuonna 1972. 

Strategisesti Manner-Kreikan ja Kreetan välissä sijaitseva saari oli kauppiaiden, merenkulkijoiden ja 

valloittajien risteys muinaisista ajoista 1800-luvun puoliväliin. Sellaisenaan sillä on pitkä ja 

monipuolinen historia, ja siihen ovat vaikuttaneet monet sivilisaatiot ja kulttuurit. Tämä heijastuu 

arkkitehtuurissa (sekoitus perinteisiä, egealaisia ja venetsialaisia elementtejä) sekä kreikkalaisten ja 

venetsialaisten kulttuurien vuosisatoja kestäneen rinnakkaiselon muovaamia perinteitä ja tapoja. 
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LEG 31: LGKC - LGKR  

Departure: Kithira (LGKC) 

Destination: Ioannis Kapodistrias International Airport (LGKR) 

Distance: 255,8 nm 

 

KEFA-Kefalonia 

 

Distance: 162,1 nm 

Dist. from Dept.: 162,1 nm 

Dist. to Dest.: 93,6 nm 

True Course: 314°  

Magnetic Course: 309°  

Onko kaikki tarkistettu seuraavaa aloitusta varten? Suuren Peloponnesoksen ja pienen Zákynthoksen 

saaren kautta suuntaamme nyt Kefalonian saarelle. 

 

Kreikan Kefalonian saari sijaitsee Patras-lahden uloskäynnillä. Se on Joonianmeren saarista suurin. 

Neandertalilaiset asuttivat Kefaloniassa jo 110 000 vuotta sitten; tämän todistavat kivityökalut. 

Muinaisista ajoista lähtien on oletettu, että Kefalonia vastaa Samen saarta, joka Odysseiassa katsottiin 

kuuluvaksi Odysseukselle, mutta myös Homeros Dulichion rinnastettiin usein Kefaleniaan. Vuoden 

2018 tutkimuksessa pyritään tukemaan väitettä, jonka mukaan Kefalonia osuu yhteen Odysseuksen 

kotisaaren, Homerin Ithacan saaren kanssa. Löydökset Mykeneen ajalta ovat säilyneet, mukaan lukien 

suuri, runsaasti kalustettu kupolihauta Tzanatassa, joka ylittää kaikki tämän vaiheen haudat 

Joonianmeren saarilla ja Peloponnesoksen luoteisosassa. 

Tuore teoria, joka perustuu meteorologisiin, maantieteellisiin ja historiallisiin tutkimuksiin, tunnistaa sen 

Meliten saaren kanssa, joka mainitaan Raamatun Apostolien teoissa Kefaloniana. Tämän mukaan 

apostoli Paavali jäi Kefalonialle ollessaan matkalla Roomaan vastoin yleisesti hyväksyttyä teoriaa ja 
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perinnettä, joka alkaa Maltan saarelta. Saarella on myös perinne tälle, joka liittyy Pessadan 

Pauluskircheen. Teoria yhdistää myös Kefalonian kirkkojen käärmekultin paavalin tarinaan. 

Saaren maanalainen järvi on yksi tärkeimmistä nähtävyyksistä. Muinaisina aikoina paikka oli 

paimenjumala Panin palvontapaikka. Lähistöllä on paljon vierailtu Drogaratin tippukiviluola. 

LGKR-Ioannis Kapodistrias International Airport 

 

Distance: 93,6 nm 

Dist. from Dept.: 255,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 342°  

Magnetic Course: 337°  

Elevation: 5 feet 

Fuel: yes 

Jatka matkaa Ioannis Kapodistriasin kansainväliselle lentoasemalle Korfun saarelle, joka on 

Joonianmeren saarten toiseksi suurin saari ja toinen välilasku matkalla Roomaan. 

 

Lentoaseman erityispiirre on kiitoradan epätavallinen sijainti, sillä se on lähes kokonaan veden 

ympäröimä ja sijaitsee kahden kukkulan välissä. Se alkaa merestä, jossa on suuri pyöreä 

kääntöpaikka, lännessä on lahti ja idässä Halikiopoulou-järvi. Liikenne päätiellä EO25, joka sijaitsee 

lähes suoraan kiitotien takana maalla, on pysäytettävä turvallisuussyistä liikennevalojen avulla 

jokaisen lentokoneen nousun ja laskun ajaksi, koska turva-alue sijaitsee tien takana. Lentoasema on 

myös sijaintinsa vuoksi erittäin suosittu lentokonevalokuvaajien keskuudessa. 

 

Korfun saari on yksi Kreikan vauraimmista alueista.  

Metsästäjät ja keräilijät asuttivat saaren ehkä jo 75 000 vuotta sitten. Joka tapauksessa Gardikin 

läheltä, lounaasta, Korission laguunin läheltä löydettiin kivityökalu, joka ajoittui jopa ennen 

käsikirvestä. Myös neandertalilaiset kävivät saarella. 

1900-luvulla saaresta kehittyi valmismatkailijoiden ja yksittäisten matkailijoiden lomakohde. Suurin osa 

kävijöistä tulee Isosta-Britanniasta, vaikka Euroopasta tulevien kävijöiden määrä on vähentynyt jo 

muutaman vuoden ajan, kun taas Venäjältä ja Vähä-Aasiasta tulee yhä enemmän kävijöitä Korfuun. 

Angelokastron linna (Engelsburg) on erityisen näkemisen arvoinen. Se oli yksi Korfun saaren 

tärkeimmistä puolustuslinnoituksista, joka on nykyään osa Kreikkaa. Sen strateginen, vaikeasti 

vallattavissa oleva sijainti saaren luoteiskärjessä, jolla on hyvä vaikutusvalta eteläiselle Adrianmerelle, 

vaikutti suuresti saaren kohtaloon ja kehitykseen vuosisatojen ajan. 
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LEG 32: LGKR - LIMD  

Departure: Ioannis Kapodistrias International Airport (LGKR) 

Destination: Aviosuperficie Scalea (LIMD) 

Distance: 190,2 nm 

 

SMDL-Santa Maria de Leuca 

 

Distance: 72,6 nm 

Dist. from Dept.: 72,6 nm 

Dist. to Dest.: 117,6 nm 

True Course: 279°  

Magnetic Course: 275°  

Seuraava välilasku, johon kuuluu Joonianmeren ylitys, on jo suunniteltu Manner-Italialle. Lennä Santa 

Maria di Leucaan Italian mantereelle käyttämällä GPS-kurssia. 

 

Santa Maria di Leuca on merenrantaosa Italian Castrignano del Capon kunnassa Apulian alueella. 

Sen alueella sijaitsee Punta Ristola, Apulian eteläisin kohta, joka edustaa Joonian ja Adrianmeren 

leikkauskohtaa ja siten siirtymäkohtaa Tarantonlahden ja Otranton salmen välillä. 

Väitetään, että nimi Leuca tulee sireenin Leucàsia nimestä (käännetty = valkoinen, kirkas) 

Vuonna 1992 Salentin kirjailija ja runoilija Carlo Stasi loi legendan kauniista sireenistä Leucasia. Hän 

oli rakastunut messapianpaimenpoikaan Melissoon ja yritti saada hänet puoleensa laulullaan, jota 

kukaan ei voinut vastustaa tähän mennessä. Mutta Melisso kieltäytyi seurustelusta, koska hän oli 

rakastunut aristokraattiseen Aristulaan. Sireeni kosti kukistamalla ja hukuttamalla kaksi rakastajaa 

heidän kahden hännänsä vapauttamilla aalloilla. Säälivä jumalatar Minerva muutti heidän ruumiinsa 

kahdeksi kallioksi lahden kahdessa päässä, nykyään Punta Ristola (nimestä Aristula) ja Punta Meliso 
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(Melissosta). Leucàsia menetti sitten äänensä ja tappoi itsensä. Hänen kivettyneet luunsa 

muodostavat tästä lähtien Leucan valkoiset kalliot. 

Apostoli Pietarin sanotaan laskeutuneen tänne matkallaan Roomaan ja saarnanneen. Minervan 

temppeli romahti. Neitsyt Marian kerrotaan auttaneen joitain hädässä olevia veneitä rannikolla, minkä 

jälkeen "Santa Maria" liitettiin nimeen Leuca. 

LIMD-Aviosuperficie Scalea 

 

Distance: 117,6 nm 

Dist. from Dept.: 190,2 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 271°  

Magnetic Course: 266°  

Elevation: 33 feet 

Fuel: yes 

Ylitä nyt osa mantereesta, Italian Calabrian alueesta, ja laskeudu turvallisesti Aviosuperficie Scalean 

lentokentälle Tyrrhenanmerellä, joka on viimeinen pysähdyspaikka ennen Roomaan saapumista. 

 

Lentokenttä rakennettiin paljaalle, tulvaalttiille paikalle ja avattiin vuonna 2001. Lao-joki vaurioitti 

lentokenttää useita kertoja, minkä vuoksi sitä ei ajoittain käytetty. Kiitotie on ylimitoitettu yleisilmailun 

käyttöön, mutta lentokenttä on liian pieni kaupallisille lentokoneille. 

Siellä harjoitetaan seuraavia aktiviteetteja: joukkoliikenne, helikopteripelastus, lentokoulu, matkailu, 

lentotyöt, pelastuspalvelu, laskuvarjohyppy, liittäminen ja luonnonkatastrofien ehkäisy. Vaikka pieniä, 

lentokoneiden käsittely-, pysäköinti- ja tankkauspalveluita on tarjolla. Lukuisat amfibiolentokoneet 

käyttävät lentokenttää maaoperaatioiden tukikohtana. 
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LEG 33: LIMD - LIRF  

Departure: Aviosuperficie Scalea (LIMD) 

Destination: Fiumicino (LIRF) 

Distance: 213,0 nm 

 

CAME-Camerota 

 

Distance: 25,1 nm 

Dist. from Dept.: 25,1 nm 

Dist. to Dest.: 187,9 nm 

True Course: 302°  

Magnetic Course: 298°  

Tämä vaihe on sekä kaunis että melko rento. Täältä voit lentää uudelleen VFR:llä käyttämällä 

autopilottia ylläpitääksesi suunnan ja korkeuden lentäessäsi Tyrrhenanmeren rannikkoa pitkin. 

Aseta laukaisun jälkeen luoteeseen suunta. Rannikko ja mereen työntyvät niemeet toimivat 

suunnannäyttäjinä. Lennä Policastron lahden yli. Mene Camerotan kuntaan. Hänen takanaan kohoaa 

750 metriä korkea Timpa Pistillon huippu. 
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LICO-Licosa 

 

Distance: 25,3 nm 

Dist. from Dept.: 50,4 nm 

Dist. to Dest.: 162,5 nm 

True Course: 306°  

Magnetic Course: 302°  

Viimeinen niemi tällä rannikolla, jonka edessä on pieni saari, on Licosa. Suuri lahti, jonka voit nähdä 

jälkeenpäin, on Salernonlahti. 

CAPRI-Capri 

 

Distance: 33,9 nm 

Dist. from Dept.: 84,4 nm 

Dist. to Dest.: 128,6 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 301°  

Ylitä Salernonlahti ja suuntaa kohti Caprin saaren ja Punta Campanellan välistä salmea. 

 

Odysseuksen sanotaan rakentaneen Athenen temppelin Punta Campanellan kalliolle, mutta tätä ei 

voida todistaa ensinnäkin siksi, että ei vieläkään tiedetä, onko Odysseus runoilija Homeroksen 

keksintö ja toiseksi on epätodennäköistä, että Odysseuksen odisseiat olisivat saavuttaneet tämän 

ranta. 

 

Toisaalta entisellä merirosvosaarella Caprilla on kuuluisa Blue Grotto. Muinaisina aikoina tämä paikka 

oli yksityinen uima-allas keisari Tiberiukselle, joka jäi eläkkeelle Caprille. Plinius Vanhin kuvaili luolaa 

ja useita sinne sijoitettuja patsaita, jotka ovat nyt esillä Casa Rossa -museossa. 
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ISCH-Ischia 

 

Distance: 17,8 nm 

Dist. from Dept.: 102,2 nm 

Dist. to Dest.: 110,8 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 302°  

Nyt kun ylität Napolinlahden, näet oikealla puolellasi Vesuviuksen, Manner-Euroopan ainoan aktiivisen 

tulivuoren. Maaliskuun puolivälissä 1944 Vesuvius purkautui viimeisen kerran. Hän on edelleen 

aktiivinen ja on edelleen uhka alueelle. 

Jatka luoteeseen 3 saarelle. Vasemmalta oikealle ovat Ischia, Vivara, jota kutsutaan myös 

"Neptunuksen kuningaskunnaksi" ja Procida. 

 

Varsinkin Ischian saari on lomailijoiden paratiisi, jossa on kauniit rannat ja kuumia lämpölähteitä, jotka 

kuplivat kaikkialla etelärannalla. Saarella on myös joitakin vuosisadan vaihteen roomalaisia raunioita 

villissä ja romanttisessa ympäristössä. 

CIRCE-Cape Circeo 

 

Distance: 50,5 nm 

Dist. from Dept.: 152,7 nm 

Dist. to Dest.: 60,3 nm 

True Course: 305°  

Magnetic Course: 301°  

Lennä saarten keskikohdan yli ja pidä kurssia, kunnes seuraava Cape Circeon niemi on nähtävissä. 

Viereisen Circeo-vuoren, 541 metriä korkean, pitäisi pian näkyä lyhyen meren yli lennon jälkeen. 
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ROMA-Rome 

 

Distance: 47,7 nm 

Dist. from Dept.: 200,4 nm 

Dist. to Dest.: 12,6 nm 

True Course: 328°  

Magnetic Course: 324°  

Cape Circeosta seuraa rannikkoa Tiber-joen suulle. Kun olet saavuttanut Tiberin, seuraa sitä Rooman 

"ikuiseen kaupunkiin". Pohjoisessa, Tiberillä, näet myös Fiumicinon kansainvälisen lentokentän, jonne 

laskeudut myöhemmin. 

 

Rooma on ehdottomasti yksi maailman kuuluisimmista kaupungeista ja tärkein katoliselle 

kristinuskolle. Paavit ovat asuneet maailman pienimmässä maassa, Vatikaanissa, muinaisista ajoista 

lähtien. Sama pätee Roomaan kuin Istanbuliin; sen historia on niin monipuolinen ja käänteentekevä, 

ettei sille ole täällä tarpeeksi tilaa. 

Silkkitien osalta Rooman valtakunnan ja Kiinan välillä ei ollut suoria kauppasuhteita. Tavaroiden vaihto 

maalla ja meritse (Intian kauppa), joka yleensä tapahtui useiden välittäjien – ennen kaikkea parthien ja 

sassanidien – kautta, koski pääasiassa kiinalaista silkkiä, roomalaista lasia ja muita korkealaatuisia 

materiaaleja. Suora yhteys Silkkitiehen oli olemassa, kuten jo mainittiin, Genovan, Venetsian ja 

Rooman kauppiaiden kautta, jotka asettuivat Izmiriin (meritse) ja Bysantin valloituksen kautta (maata 

pitkin). Tämän oletuksen vahvistavat Kiinasta 500-luvulta peräisin olevat roomalaiset kultakolikot. 

LIRF-Fiumicino 

 

Distance: 12,6 nm 

Dist. from Dept.: 213,0 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 244°  

Magnetic Course: 241°  

Elevation: 8 feet 

Fuel: yes 

Sinun pitäisi ehdottomasti katsoa tarkemmin Rooman kaupunkia. Jälleen monet kuuluisat rakennukset 

voidaan nähdä ilmasta. Sen jälkeen käänny takaisin Tiberille, seuraa sitä Fiumicinon lentokentälle, 

nauti onnellinen laskeutuminen sinne ja nauti mukavasta oleskelusta ikuisessa kaupungissa. 
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LEG 34: LIRF - LIPV  

Departure: Fiumicino (LIRF) 

Destination: San Nicolo (LIPV) 

Distance: 263,8 nm 

 

CIMA-Cinitanova Marche 

 

Distance: 112,3 nm 

Dist. from Dept.: 112,3 nm 

Dist. to Dest.: 151,5 nm 

True Course: 36°  

Magnetic Course: 32°  

Viimeiseen vaiheeseen! Käytä jälleen kartoitettua GPS-kurssia siirtyäksesi Tyrrhenanmeren 

rannikolta, Italian mantereen poikki ja siten Sibillini-vuorten yli, Vettore-vuoren huipulla, Appenniinien 

keskiosassa, Adrianmeren rannikolle. saada. Seuraava reittipiste on Cinitanova Marchen 

kaupungissa. 



  Page 132 / 133 

ANCO-Ancona 

 

Distance: 21,0 nm 

Dist. from Dept.: 133,3 nm 

Dist. to Dest.: 130,5 nm 

True Course: 334°  

Magnetic Course: 330°  

Kun olet saavuttanut Italian itärannikon, voit taas lentää VFR-lennolla. Seuraa vain rannikkoa 

seuraavalle niemelle, lähellä Anconaa. 

 

Kaupunki tunnetaan rannoista, kuten Spiaggia del Passetto ja kukkulan laella sijaitseva San Ciriacon 

katedraali. Yksi kaupungin keskustan nähtävyyksistä on Fontana del Calamo, myyttisten pronssisten 

naamioiden suihkulähde. Sataman toisessa päässä on muinainen Trajanuksen kaari ja toisessa 

keinosaarella Lazzaretto, viisikulmainen rakennus, joka toimi karanteenileirinä 1700-luvulla. 

RIMI-Rimini 

 

Distance: 48,5 nm 

Dist. from Dept.: 181,8 nm 

Dist. to Dest.: 82,0 nm 

True Course: 304°  

Magnetic Course: 300°  

Jatka seuraamalla rannikkoa, jossa on monia rantoja, kalastajakyliä, suuria ja pieniä kaupunkeja, aina 

Riminin kaupunkiin asti. 

 

Kaupunki toimi aikoinaan suojana Po-laaksoon asettuneita gallialaisia vastaan ja esti Rooman 

valtakuntaa laajentumasta pohjoiseen. Nykyään se on yksi Italian suosituimmista 

merenrantakohteista. Paikka on erityisen tunnettu rannalla sijaitsevista yökerhoistaan, mutta myös 

keskiaikaisesta Sismondon linnasta, jota nykyään käytetään kulttuuritapahtumiin. 
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LIPV-San Nicolo 

 

Distance: 82,0 nm 

Dist. from Dept.: 263,8 nm 

Dist. to Dest.: 0,0 nm 

True Course: 354°  

Magnetic Course: 351°  

Elevation: 10 feet 

Fuel: yes 

Kauempana rannikkoa pitkin ohitat monia tärkeitä paikkoja ja nähtävyyksiä, joita ei voi mainita tässä. 

Kun lennät Po-joen suun yli, lennät suuren laguunin yli, joka on määrätty Po-suistolle. Hieman 

pohjoisempana on Adige-joen suu. Suoraan Etschin suiston takana näet jo suuren Venetsian 

laguunin. Pitkänomaiset ulkosaaret johtavat suoraan pienelle San Nicolon lentokentälle. Mutta ennen 

kuin laskeudut, sinun tulee ehdottomasti suunnitella kiertoajelu tämän ainutlaatuisen kaupungin yli. 

 

Venetsia oli Venetsian tasavallan pääkaupunki vuoteen 1797 asti ja yksi Euroopan tärkeimmistä 

kauppakaupungeista 1500-luvulle asti, jonka kautta suurin osa Länsi-Euroopan ja itäisen Välimeren 

välisestä kaupasta tapahtui. Kaupunki hyötyi ylellisyystavaroiden ja mausteiden kaupasta Kiinasta, 

Intiasta ja itämaista, mutta myös suolan ja vehnän kaupasta. Vaikka olet jo saavuttanut Istanbulin 

virallisen silkkitien päähän, voidaan väittää, että Silkkitien eurooppalainen osa alkaa tästä. Alppien 

pohjoispuolella Nürnbergin pörssi oli tärkeä Venetsian tavaroiden kauppakeskus. Se toimi linkkinä 

muihin eurooppalaisiin talouskeskuksiin, kuten Lyoniin ja Antwerpeniin, ja sen ajan aatelisto hankki 

silkkivaatekaappinsa enimmäkseen Venetsiasta. 

1600-luvulta lähtien Venetsian merkitys väheni yhä enemmän maailmankaupan siirtymisen 

seurauksena Atlantille. Vielä 1970-luvulle asti teollisuuspolitiikka oli etusijalla, jolloin laguunista tuli 

jätevesiallas, joka johtui Adrianmeren leventyneiden kulkuväylistä ja ekologisen tasapainon 

tuhoutumisesta johtuen yhä enemmän tuhoisista tulvista, kuten vuonna 1966. Samaan aikaan vanhan 

kaupungin väkiluku jyrkästi. Sen jälkeen hallitus tuki talojen entisöintiä, kehitti tulvilta suojaavia 

hankkeita, siivosi kaikki kanavat ja yritti siirtää eurooppalaisia instituutioita Venetsiaan. Nykyisen 

maailman talouskriisin taustalla kaupunkia uhkaa maksukyvyttömyys. Kaupunki elää edelleen 

pääasiassa kaupasta, mutta myös matkailusta ja lasituotannon taiteellisesta käsityöstä. 

 

 

Teit sen ja yli 6 500 merimailia simulaattorissa päätyäsi päädyit Venetsiaan. Onnittelut! 

Jos pidit tästä matkasta, jätä meille tähtiä torille. Olemme myös aina avoimia kritiikille. Nordheim 

Missions ja Koschi toivottavat sinulle kaikkea hyvää tuleviin pyrkimyksiisi. 
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